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PATENTE DE INVENCION.
PAIS: ESPARA.

DURACION: 20 ARNOS,

OBJETO: TPERFECCI ONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LAS :
"ABERTURAS DE SALIDA DE AVIONES PARA LANZA-
"MIENTOS CON PARACAIDASY,

A nombre de : TECDORO TITI y PASQUALE NASCA.
Hesidentes en: BRINDISI ¥y ROMA respectivamente.
Nacionalidad : ITALIANA.
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El estado actual de la téenica paracaidista permite practica-
mente el lan?amiento s8lo volando el avién g uns veloecidad relati-
vamente modersda. Esto constituye un grave inconveniente sobre to-

'do en el campo militar, donde se verificaron las més amplias epli-

caciones del lanzamiento con paracaidas. En los numercsos desembar-
ques aéreos efectuados en el pasado conflictd, los lenzamientos se
realiéaron siempre con aparatos lentos y a las menores velocidades
de los mismos ; si se piensa, luego, que para disminuir los tiempos
de cafda los lanzsmientos tienen necesariamente gque realizarse des-
de una alturs minima, se sdvierte ls vulnerabilidad de los aparatos
durante lg maniobra ¥y las ndtables pérdidas que se experimentaron
en las msniobras de esta clase desde sus primeros momentos. Sin em-
bargo, también en el campo civil resulta un inconveniente cada vez
mayor el tener que realizar el lanzamiento a baja velocidad, debido
a la constante tendencia a sumentar lg velbcidad de los aviones,;por
lo que en definitive se siente mucho la necesidad de hacer posibles
los lanzamientos a grsn velocidad. ' .

El problema de 1la construccidén de paracaidas aptos para resis-
tir, o, mejor, para reducir los eféctos de grandes disminuciones
de velocidad ha sido enfrentado de variss maneras y puede considerar-
se resuelto. La presente invencién, por el contrario, se ocupa de
la cuestién de la eliminacién de lms dificultades con que se tropie-
za & la salida de sviones Veloces aif ficultades debidas por una par-
te al efecto dindmico del aire y, por otra, sl peligro representado .
por las estructuras y los planos de sustentacidén y direceidn de la
cola del avién, en los que es fhcil chocar o, peor todavia, quedarse
enredado con el paracafdas. Seg@n la presente invencién, la salida
de lanzamiento esté practicads en la parte infgriof del fuselaje,
que es la parte que mhs que las otras tiene la visual trasers libre
de obstaculos de toda clase (estando altos los planos de la cola en
vuelo) Ademés, por su conformacidn, la salida crea una zona de de-
presién que facilita la salida de lsa persona. Para lanzaree, ¢l pa-
receidista no tiene que saltar ni bajar de ninguna manera, presen-
téndose la salida al nivel del piso del fuselsje y accesible, por
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io'tanto, como unafpnerfa-dorrienteq Por otra parte, lé apertufa‘w
se verifica sélo en el momento del lanzamiento mediante el despla-
zamiento de paneles méviles de la pared del fuselaje; por lo cual
durante el vuelo normal no hay slteracidn alguna de la forma aero-
dinémica del avidn, mientras gqueé durante la msniobra de laniamien-
to el efecto de torbeliino producido por la cavidad répresenta a
lo sumo unae alteracidén éue favorece la seguridad..

En las fighras sdjuntas se representa esquemiticamente una rea-
liiaciég de 1z inveneidén en cuestidn ; dichos dibujos son dados con
fines de ejemplo, y no de limitaeidm. | |

La Fig. 1 representa una viste de lazdo del trozo de fuselaje
en que se encuentra ls aberturs ; :

La Fig. 2 representa el mismo trozo de fuselesje en planta por
la seccidn A-A ; _

La Fig. 3 representa la seceién B-B cuando ls abertura estd
dispuests para el lanzamientc ;

Le Fig. 4 represents la misma seccién B-B con le abertura cerre~
da como en el vuelo normsl ;

Le Fig. 5 indice por fin axonométiricemente el perfil de la ca-
vidad de selida ; en ella se indica con lineas descontinuas el per-
fi1 del fuselpje con la salida cerrada.

En.el fuselaje 1 del avidn se encuentra practicadg una aberturs
que se extiende por un trecho a a' b b' de la parte lateral y por el
adyscente trecho a' b' b" del fondo (véase la Pig. 5). Dicha abertu-
ra esté cubierta por un panel mévil que tiene la formas de la parte
de fuselasje que falta. En la forma esquematizada de las figuras re-
producidas, dicho panel mévil resultari compuesto de un trecho ver-
tical 2 y de un trecho horizontal 3. El panel mévil esté articulado .
con charnelas en @-8' y puede ser hecho girsr de modo que origine
la cavidad cuneiforme 4 (Pig. 5); Lo pared verticel 2 del panel mé-

vil se prolonga ademfés hasta c-c' més gll4 del limite b-Db' de aper-

tura, de modo que. se superpone a la pared del fuselaje por el trecho
b-b' c-c' cusndo la abertura esté cerrada y de modo que forma un
corto pasillo 5 cuando la salida estd abierta. En los dibujos adjun-
tos se ha supuesto que el penel mévil sea todo de uns pieza, ¥y por

lo tanto 2 o 3 estarén unidos mediante algunos elementos angulares

rigidos 6 (Fig. 4). Sin embargo; con el fin de eliminsr la molestia
repfesentada pdr 3 cuando lp abertura estd ablerta (Fig. 3), puede
tembién resultar oportuno construir el pahel_mévil»en dos partes
distintes, le 3 articulada con charnelas a lo-léigd de &' b" {Fig.
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75 5) ¥y que tiene primero quev1QVantarsaVVefticalmentc, ¥y ls 2.que'
tiene que hacerse girsr hacis dentro, de la manera cerrienfe; Cuan-
do la forma del fuselaje fiers distinta de la forma sencilla del
ejemplo suministrado, pudiers convenir variar més todavia la des-
composicién del panel méiil; asl como los ejes de rotacién de las

80 partes : todo ello, naturalmente, sin rebaser los limites de la pre-

sente invencion. ,
El funcionamienﬁo del dispositivo es el siguiente : durante el
vuelo normal el panel mévil 2,3 se encuentra adherente al fusela;e
(Fig. 4y posicién en lfness descontinuas de las Figs. 2 ¥ 5) ;
85 este modo, lg gbertura se encuentrs perfectamente cerrsda y el per-
1l aerodinémico es el normsl del fuseleje. ’
En el momento del lanzamiento, el panel 2 3 es desplazado de
modo que se abre el vano 4 y el interior del fuselsje queda en comu- J
nicacién con el extremo por el corto pasillo 5. En cuanto s la dis-  °
90 posicidn del conjunto con respecto sl a#ién; el vano 4 viene g en-
contrarse en una zona de aire trsnquilo ¥y sujeto sdemés a2 una sensi-
3 ble depresién que fecilita la salide del paracsidiste que se presen-
ta en 5. Por otra parte, antes de que alcance la zonhs de aire que
tiene toda la velocidad relativa con respecto al avién, el paracai-
"85 dista tiene que haber recorrido cierto treécho y adquiridc por tanto
clerta velocidad de cafda, por lo cual, en définitivd; tenderd ao
slejarse répidamente del avién. Ademds, la forma del vano 4 y la
natursl disposicidén de las estructuras de popas son tales que excluyen
gbsolutamente todo choque de la persona con cualquier parﬁe,del avidn
100 una vez dado el salto, msi como el péligro de que el paracaidas, sl
abrirse, se enrede en slguna parte.
Un accesorioc fitil paras faciliter -el lanzamiento gsté constitui-
do por una barre horiéontal,dispuesta en la posicién b-d (Fig. 5},
que el paracaidista puede empufiar para ayudarse en el 1gn2amient6;
105 de este modo, viene también a adopter naturalmente laﬁp051c16n hori-
' zontsl,indicada en la Fig. 1,que resulta menos peligrosa en caso de
eventugsles choques con la estructura y més conveniente ya que se
encuentra dispuesto a lo largo de la direccién de la velocidad del -
aire y del tirdn del paracsidas. ' T
. 110 La misma barrz puede ser utiligade para el anclaje de la cuerds,
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de ppertura del paracaidas.
Es evidente que la forms y las dimensiones pod#én Variar de an

modo cuslquiers sin que por ello se rebasen los 1im1tes de proteceidn -

de 1n presente invencidn. |
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tos ﬁﬁﬁtééide invéncién propia y nueva'que‘ggﬁﬁ¥§§én£§h para

‘que séah objeto de esta Patenite de Invencién en Espsfia, por velnte

aﬁosi son los siguientes :
lﬁa Pevfeccionamientos introducidos en 1las aberturas de salida

de avioneé para lenzemientos con paracafdas, carscterizados por ser
particularmente ‘edecunda la abertura perfcccionada segﬁn la presente
invencién para aviones de gran velocidad y realizarde hacienﬁo mévil

‘un'trecho del fuselaje que comprende unas de las. arietas inferiores
’(o uns zona analoga en las estructuras de seccidn circuler o simila- -

res), estendo- articulado con charnelas dicho panel mévil con un eje

 eproximademente vertical del lado de la cola y pudiendo penetrar ha-

cia dentro y hacie la proa de modo que, en el momerito del lanzemien-

‘to, origina una cavidad que en su parte delantera comunica con el

interior del fuselaje por una seccidn suficiente paers un cémodo baao'
del paracaidisfa;,uniéndose gradualmente hacie la cola con el resto
de 1a sstructura sin constituir obstdculo alguno a los efectos del
lanzamiento. ’
2°~~Perfeccionamientos segin la reivindicacion 1), cerscteriza-

B dcs par el hecho de que el panel mbvil se prolonge hacia ls proa me-
_tiéndose en un corto trecho debajo de 1a pared fija, de modo - .gue
‘1reali7a un cierre perfecto cusndo ln sbertura esta cerrada, formsndo

'por el ‘eantrerio un corto pasillo cuando la abertura esta en la,posi—
¢idn de lanzamiento.

32, Perfeccionamientos seglin las reivindicacionés 1) y 2), carac-

'”teriyaaos por el hecho de que la parte mévil, en luger de por uns 80-
de pieza, puede estar constituide por dos o més paneles méviles que,
.articulados con charnelas de varias maneras, realicen igualmente el

vano de lenzamiento.
+ Perfecoionamientos segin las reivindicacicnes 1) a 3), cerac-
terizaﬁos por el hecho de que, sobre la selida de’ lanzamiento, esté

' dispngsta una barra horizontal s le que se agsrra el peracaidiste pa-

re sslir y que puede también ser utilizada para el ancla;e de la cuer-

‘de.de mperturn-del paracsides.

se. "PERFECCIONAMIEﬁTOS INTRODUCIDOS EN LAS ABERTURAS DE SALIDA ;
DE AVIONES PARA LANZAMIENTOS CON PARACAIDAS", todo tal y conforme se
describe en la presente Memorig descriptiva, que ¢ consta’ de 152 1ineas,
y & titulo de ejemplo se represerits en el adjunto dibujg.
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