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© . DE FORGES ET CHAKNTIERS DI LA PEDIVERRANENE, S.AY HKONSILUR

10 -

JACUUES VALEYCI, DE LfCIOH LID. FRALCESA, RESIDENPES EN Pa-
RIS (FRAWCIA), Bd.kclesherbes y calle Paradis, 301 bis, rese
pectivamente, '
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LOS TERRESINES 0 LARTPIEOSY .-

ese 000 440

El presonte lnvento hace refercncic a las éhimeneas para
le evacuacldn de los humos, los cusles han de estar expuestos
a una fuerza 4ol viento relativa y especlalmente aquellas chi-
menens par: vehfculos terrestres & maritimos con notores tér-
micos (locomotoras de vapor, navios, otc.).

Son conocldos ya las salidas de humo constituidas por me~
dio de un conducto de humos cilindrico que v& rodeado por mo-
dio de una ctrena de seccidn constonte vy de forma més o menos
eliptica que ysrminan en su parte superlor pnﬁ una seccibdn plae

na, recta o ligeramente inclinsda, y por lo general ablerta,
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Tal carona esté destinada 2 reducir, on una‘clerta media,

la resistencia a 14 salida del conducto de humes; ademfs res-

ponde o preocupsciones de ordon ostético; Su influencic so-

bre el paso del humo a la salldg del cbnducto 89 por otra par-

tQ nefagta én las condiciones en que suole utilizarse hehitusle .

'monte, puesto que por la pafto poctorior de la mencionada cae-

Tena se produce un torbellino difuso que ticne por objeto re-

. . ue :
Coger ol humo en gr:ndes esplrales, 1oqtraténdose do un navio

. por ojemplo, sucle ser muy molesto para los pasajeros que SO

encuentran & gubiorta en los puentes de pop=z.

. El invento presonte tilene por objeto prinoipai_evitar 08~
tos inconvenilentes,’ | ,

‘ 8¢ conoce ya, merodinamicamente, la propiedad éue poseen

clertus carenas, y en particular, las sles de avién, de dar

hacimiento, hacia su extreomo libre, una ves que estan expues-

tas & una fuorza de viento relativa, 2 un torbellino concen=~
trado llamado marglnal, cuye caracteristica esencial es la de

presentar un nficleo o centro qQue parece ger le base de una de-

presifn relativamente importante ( la existencia del torbolli-

no o remolino marginal esté unlda a la existencia de una "eir-
culacibn de la veloeidad®, en sentido aerodinamico, alrededor.
de las diferentes socciones de la carena)

E1 ﬁreéénte invento tiene por objeto crear, en les proxi-
widades en el extremo del conducto do humo, un torbellino o re-
molinp marginal en cuyo nficleo o parto central se opera el des-
prendimiento de hukios que, por consigulente, se encuentran guia-

dos asf a la sallda del conducto de humos, como si fuera en un -

‘tubo o tuberia rfgida, por la replsa o mombrana formada por ol

- torbellino o remollno,

Segfn una forma do reclizacién del presente invento, . . *
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el conducto de humos v& rodeado do una carens que tlens 12 fore

ma de una semiala de avidn, con preferenciz de un aspecto tra~-
pézoidal,,cuya carlinga forma la bese de la carena y cuyo 0%
tremo es mfis delgado, de suorte Guo se forme en esta reglbén y
bajo los efoqtosrde una fuerza de viento relativé, un torbelli-
no marginal que se dasarrolla, & la manera d¢ una verdadersa mome-
brane sustoncislmente cilindrica y paralela a la direccidn geno-
ral de_paso relativo de las corrientes de ailre, El conducto o
los conducfos de humos desembocan ¢n la regidn o en el punto
donde nace precisamonte el nficleo del torbellino.

Hay que tenor muy on cuenta que deberf buscarse por todos
loé:medios el reclizar .alrodedor del barco o bilén de 1o wb=
quina de locomocibn desprovista de sus chimeneas, un paso de
conjunteo del aire ambiente en ol cual las lino=a de corriente
pasan por la ropslén del espacio inferosado,-por la parte gupe-
rior de la chimenea y due no barren, por docirlo asi, 1aisuperf
fiéies que han de estar maﬁtenidas al abrige del humo, es do-
cir, proteglicdes contre el mismo. |

De osta forma el humo que sale {cuya velocldad puede ser

inferior, igual o superior & la del vionto relativo), se en-

cuentra literalmente separado por el torhbellino y no llegaré

& azotar las zonas del puonte situadas entre la chlimenea y la
popa del navio, por ejemplo, zonas que, tratfindose de un pa-
quebote van «Lispuestas por lo genoral en forma do puentes que
girven a nanera de cubiérta 0 pageos para los pasajeros,

isdemhs la forma perfilads atribuida & la carena reduciré
la resistencia al ava.ce causado por la parte en saliente deo
la chimonea,

La carena, teniendo en cuenta lo que acaba de 1ndiqarse,

puede oster concebida de acuerdo con diversos modos de reall-
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zae;én que difieren tobalmente unwmde otros por l: forma de

sus contornos aparentes y de sus perfiles,

Bl dibujo anéxo, representa osquemfticamente, y a tftulo
tan solo do ejemplo sin ningfin caracter limitetivo, dos de
estos modos de realizaclén.

Las figurcs 1, 2 y 3 sbn rQSpectivdmente une elevecidn la-
teral, unsa elevab;én de fronte y uns vista de plano de una chi-
menea 4o navio estublecida conforme 2 un primor modo de reali-
zagldn, |

Las flguras 4, 5y 6 represéntan las vistas corréspondien-
tes de otro modo diferente de realizacibén del invento.

Sobre ol dlbujo 1l,es ol conducto dg humos®,lz céréna que
le rodeé. Bsta carona es simétricaﬁénte biconvexa, sﬁ'esPesor
es de un 15 a un 305 de la longitud; Su acoplamlonto prin-
clpal se encuentre alrededor de un 305 del borde de ataque,

Su borde dolontero estf inclinado por la parte inferior

~ hacia arriba y de adeluante hacia atrfs; su borde ?osterior es

senslblemente vertical; ambos bordes van unidos por una 1linea
rectilinea 1inclinada de arribe hacia abajo y dedslante hacla
atrfis en el ojomplo lndicado en las flguras 1, 2 y 3, y por
una 1lfnea curva convexa en 6l ojomplo en las figuras 4, 5 3y
G,

Bl coﬁducto de humos 1 desemboca como se ha indicado ante~
riormente en la rogibn dondo e separa o destaca el nficleo del
torbellino merginal ocasionado por ol viento relstivo., Sin eme

bargo y pare no alimentar de humo sino la regibn interior de

‘la mombrana de remblinos, se tieno interbds en determinar la

desembocadurs 3 del conducto de hLuros por la interseccidn de
le carena 2 y do un cilindro do revolucibn do goneratrices

paralelas s l& velocldad del viento relativo tebrico v de dia-
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mqtfo senslblemente igual al del nicleo generador del torbe-
1lino marginal (difimetro comprendido entre el 1/10 y el 1/20
de 1la cuerda media do la soniala),

ilay que tener en cuenta que el efecto de concentracién del
humo, es tanto mhs 1nteﬂso, cuanto mayor es & su vez la 1nteh-
sidad del torbellino; es decir cuando la direccién del viento
rolativo no esth contenida en el plan de simetria de la care=-
na. Es este, por otra parte, el caso general cuzndo se¢ trata
de un barco o de unsa locomotora por ejemplo, a consecuencla
de la componente lntroducida por el viento natural. Sin embar-
go la incidencia creciente, os decir al aumwentar ésta, el tor-
bellino se destruye a partir de un valor limite del orden de
unos 25°¢ salvoﬂg;spositivos especialea-para mentener mis allé
de osta incidencia una 'tirculacién” alrededor del ala (hendi-
duras, doflectores, soplado o asplracibdn de la capa limite,
orientacibén de la carenal,

Un dlspositivo con hendiduras esté representado con el

nfimero 4 en las figuras 1, 2 y 3, (Las superficies 4 han sido

figufadas en Iforma de tr@zos mixtos en la figura 2 a fin de
de jar apareccer la carena principal ), Unos defiectores 5 han sido
previatos on elAejemplo Indicodo-en las figuras 4, &5 v 6,

| Por filtimo y para el funcicnamiento de las chimeneas, a
la detencidn o para un viento relativo més blen nulo puede
preverse eventuelmente en la membrana 2 una desembocadura su-
plemeﬁtaria en el conducto 1. Tal conducto que puede ser cone
trolado con ayuda de un reglstro, permlite 6vacuar los hunos
siguiendo una direccidn verticsal,

Como es natural y como resulta de todo lo aiého anterior-

mente, el presente invento no s¢ - limlta, en modo alguno a

los modos de aplicaclpn como tampoco & los modos de realiza-
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cibn de sus diversas partes que han sido ya 1ndicadds egpecial-

‘mente; por el contrario comprende toda clase de veriasntes que
~pueden introducirse al mismo y, de menera especial, . las si-

‘guienteos:

Las o los perfiles do carena 2 gserfen disimétricos vy las
disposliciones anterlormente indicadas serfzn aplicadas & una
chimenee montade sobre una instalacidn fija y de suerte que pue-

da orientarse convenlontemente en funcién de la direccidn del

~
3

KEIVINDICACIOHNES

le .~ Porfeccionamlentos iutroducidos en las chimoneas, ésa
pacialmeﬁta para vehiculbs terrestres o maritimos, consistentes
en croear en las cercariics de la oxtremidad del conducto de hue
mos un ﬁorballino concontrado llamado marginal en cuyo nécleo
o cantro se opera en dosbréndimiento del~humovqué por consigulen-
te, so encuentra guiada, asf{ a la salida dol conducto de hunos,
a manera de una tuberis rigida:por 1é membrana formada por ol
torbelilliino,

28 .- Perfeccionamiehﬁoacaracterizadm por un modo de reali-

zacidn que consiste en rodear ol conducte de humos por una ca-

‘rena que teuga lz forma de una media ala de avibn , con prefomn
cle do aspecto trapezoldal y mfs adelgazado por su extremidad,

-originando, bajo 61 ofecto dal viento relativo y en dicha 0Xw-

tremidad, un torbellino marginal sonslblemente paralelo a la di-
reccidn general del péso relativo del cire alrededor . de la mh-
quins. 7 | | 3

58 4= Porfecciozﬁ#mientts Cal"&cterizadcs‘por la utilizecidn de

huecos o hendiduras, deflociores, soplado o zsplracidn-do la ca=-.

30 = pa limite paraQaumentér ol valor lfmite del fngulo de incidencia
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del viento relativo, a partir del cual ol torbeli£36 ﬁarginal
deja de producirse, |
42 - "PERFECCTONANIEALOS LN LAS CHIMEREAS, BSPECTALIEZE
PiRA VEHICULOS TERRESTRES 0 MARIIINOS',
Segfn s describe en la presente memoria, que consta de

siete hoj2® ©%0ritas a mhquina por una sola cara y dibujos,

Kadrig 2§{de Junio de 1,948
P.P‘ .
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