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" PER ACCIONAMIENTOS EN LAS CHIEENEiLS.ESPECIALKEHTE PAR¿A VEHÍCU-

LOS STRES 0 tuü^lTIMOS" ..

* * < oOo #...

E l presonte invento hace re ferencia  a las chimeneas para 

la  evacuación de los humos, los cuales han de esta r expuestos 

a una fuerza dol viento re la t iv a  y especialmente aquellas ch i­

meneas para vehículos te rrestres  ó marítimos con motores t é r -  

5 -  micos (locomotoras dé vapor, navios, e t c . ) .

Son conocidos ya las sa lidas de humo constituidas por me­

dio de un conducto de humos c ilin d r ic o  que v& rodeado por me­

dio de una carona de sección constante y áe forma más o menos 

e líp t ic a  que germinan en su parte superior por una sección p ia ­

lo  -  na, recta o ligeramente inclinada, y por lo  general ab ie rta .
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Tal carona está destinada a reducir, en una"cierta media, 

la  resistencia  a la  sa lid a  del conducto de humos; además res­

ponde a preocupaciones do orden e sté tico . Su in fluencia so­

bre e l  paso del humo a la  sa lid a  de l conducto es por otra par­

te nefasta én las condiciones en que suele u t iliz a rs e  hab itua l- 

monte, puesto que por la  parto posterio r de la  mencionada ca­

pona se produce un to rb e llin o  d ifuso que tiene por objeto r e -

por ejemplo, suole ser muy molesto para los pasajeros que se 

10 -  encuentran a cubierta en los puentes de popa.

E l invento presente tiene por objeto p rin c ip a l e v ita r  es­

tos inconvenientes.

Se conoce ya, aerodinámicamente, la  propiedad que poseen 

c iertas carenas, y en p a rticu la r , las alas de avión, de dar 

15 -  nacimiento, hacia su extremo l ib r e ,  una ves que están expues­

tas a una fuerza de viento re la t iv a , a un to rbe llin o  concen­

trado llamado marginal, cuya ca rac te ríst ica  esencia l os la  de 

presentar un núcleo o centro que parece ser la  baso de una de­

presión relativamente importante ( la existencia de l t o r b e l l i -  

20 -  no o remolino marginal está unida a la  ex istencia de una " c i r ­

culación de la  ve locidad", en sentido aerodinámico, alrededor 

de las  d iferentes secciones de la  carona^

E l presente invento tiene por objeto crear, en la s  proxi­

midades en e l  extremo de l conducto de humo, un to rbe llin o  o re -  

25 -  rnolinp marginal en cuyo núcleo o parto cen tra l se opera e l  des­

prendimiento do humos que, por consiguiente, ae encuentran guia­

dos asi a la  sa lid a  d e l conducto de humos, como s i  fuera en un - 

tubo o tubería r íg id a , por la  rep isa o membrana formada por e l  

to rb e llin o  o remolino.

50 -  Según una forma de rea lizac ión  del presento invento,
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e l  conducto de humos vá rodeado do una carena que tiene la  fo r ­

ma de una gemíala de avión, con preferencia de un aspecto tra ­

pezoidal, cuya carlinga forma la  base de la  carena y cuyo ex­

tremo es más delgado, do suerte que se forme en esta región y 

bajo los efectos do una fuerza de viento re la t iv a , un t o r b e l l i ­

no marginal que se d e sa rro lla , a la  manera de una verdadera mem 

brana sustancialmente c ilin d r ic a  y para le la  a la  dirección geno 

r a l  de paso re la t iv o  de las corrientes do a ir e . E l conducto o 

los conductos de humos desembocan en la  región o en e l  punto 

donde nace precisamente e l  núcleo de l to rb e llin o .

Hay que tener muy en cuenta que deberá buscarse por todos 

los medios e l  re a liz a r  alrededor del barco o bién do la  má­

quina de locomoción desprovista de sus chimeneas, un paso de 

conjunto de l a ire  ambiente en e l cual las líneas de corriente  

pasan por la  región del espacio interesado, por la  parte supe­

r io r  de la  chimenea y que no barren, por d ec ir lo  a s i, las super­

f ic ie s  que han do estar mantenidas a l  abrigo de l humo, es de­

c i r ,  protegidas contra e l  mismo.

De esta forma e l  humo que sale (cuya velocidad puede sor 

in fe r io r ,  igu a l o superior a la  d e l viento r e la t iv o ),  se en­

cuentra literalm ente separado por e l  to rb e llin o  y no lle g a rá  - 

a azotar las zonas de l puonte situadas entre la  chimenea y la  

popa del navio, por ejemplo, zonas que, tratándose de un pa­

quebote van.dispuestas por lo general en forma do puentes que 

sirven a manera do cubierta o paseos para los pasajeros.

Además la  forma p e rfilad a  atribuida a la  carena reducirá  

la  resistencia  a l avance causado por la  parte en sa lien te  de 

la  chimenea.

La carena, teniendo en cuenta lo  que acaba de ind icarse , 

puede estar concebida de acuerdo con diversos modos de r e a l i -
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zación que d ifie ren  totalmente unos de otros por la  forma de 

sus contornos aparentes y de sus p e r f i le s .

E l dibujo anexo, representa esquemáticamente, y a t itu lo  

tan solo de ejemplo sin ningún carácter lim ita tivo , dos de 

estos modos de rea lizac ión .

Las figu ras 1, 2 y 3 son respectivamente úna elevación l a ­

t e ra l,  una elevación de fronte y una v ista  de plano de una chi 

menea do navio estab lecida conforme a un primor modo do r e a l i ­

zación.

Las figu ras 4, 5 y 6 representan las v istas correspondien­

tes de otro modo d iferente do rea lizac ión  dol invento.

Sobre e l  dibujo l ,e s  o l conducto de humos2,la carena que 

le  rodea. Esta carena os simétricamente biconvexa, su espesor 

es do un 15 a un 30% de la  longitud; Su acoplamiento prin ­

c ipa l se encuentra alrededor de un 30% del bordo de ataque.

Su borde delantero está inclinado por la  parte in fe r io r  

hacia arriba  y do adelante hacia a trás ; su borde posterior es 

sensiblemente v e rt ic a l;  Ambos bordes van unidos por una linea  

rec t ilín e a  inclinada de arriba  hacia abajo y dedalante hacia 

atrás en e l  ejemplo indicado en las .figuras 1, 2 y 3, y por 

una lin ea  curva convexa en e l  ejemplo en las figuras 4, 5 y 

6.

E l conducto de humos 1 desemboca como se ha -indicado ante­

riormente en la  región donde se separa o destaca e l  núcleo del 

to rbe llin o  marginal ocasionado por e l viento re la t iv o . Sin em­

bargo y para no alitr^ntar de humo sino la  región in te r io r  de 

la  membrana do remolinos, se tiene interés en determinar la  

desembocadura 3 del conducto do humos por la  intersección de 

la  carena 2 y do un c ilin d ro  do revolución do generatrices 

parale las a la  velocidad del viento re la t iv o  teórico y de d ia -
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metro sensiblemente igu a l a l del núcleo generador de l torbe­

l l in o  marginal (diámetro comprendido entre e l  1/10 y e l  1/20 

do la  cuerda media de la  gem íala).

Hay que tener en cuenta que e l  efecto de concentración del 

5 -  humo, es tanto más intenso, cuanto mayor es a su vez la  inten­

sidad del to rb e llin o ; os decir cuando la  d irección  del viento 

re la t iv o  no está contenida en e l  plan do sim etría do la  care­

na. Es este , por otra parte, e l  caso general cuando se tra ta  

de un barco o de una locomotora^ por ejemplo, a consecuencia 

10 -  de la  componente introducida por e l  viento n atu ra l. Sin embar­

go la  incidencia creciente, es dec ir a l  aumentar ésta , e l  to r­

b e llin o  se destruye a p a rt ir  de un va lo r lím ite del orden de 

unos salvo d ispositivos especiales para mantener más a llá  

de esta incidencia una 'b ircu lación " alrededor d e l a la  (hendi- 

15 -  duras, do floctores, soplado o aspiración de la  capa lim ite , 

orientación de la  carena).

Un d ispositivo  con hendiduras está representado con e l  

número 4 en las figuras 1, 2 y 5. (Las superfic ies  4 han sido

figuradas en forma de trazos mixtos en la  figu ra  2 a fin  de 

20 -  dejar aparecer la  carena p rin c ip a l ) .  Unos defíectores 5 han sido 

previstos en e l  ejemplo indicado en las figu ras 4, 5 y 6.

Por último y para e l  funcionamiento de las chimeneas, a 

la  detención o para un viento re la tivo  más bien nulo puede 

preverse eventuelmonte en la  membrana 2 una desembocadura su - 

25 -  piementaria en e l conducto 1 . Tal conducto que puede ser con­

trolado con ayuda de un re g is tro , pepmite evacuar los humos 

siguiendo una dirección v e r t ic a l .

Como es natural y como resu lta  de todo lo  dicho an terio r­

mente, e l  presente invento no so lim ita , en modo alguno a 

30 -  los modos de aplicación  como tampoco a los modos de re a liz a -
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ción do sus diversas partes que han sido ya indicados especia l­

mente; por e l  contrario  comprende toda clase de variantes que 

pueden introducirse a l mismo y, de manera espec ia l, . las s i ­

guientes: -

Las o los p e r fi le s  do carena 2 serian  disim étricos y las  

disposiciones anteriormente indicadas serian aplicadas a una 

chimenea montada sobre una insta lac ión  f i j a  y de suerte que pue­

da orientarse convenientemente en función de la  dirección del 

viento re la t iv o .

. R E I  V I  N D I  C A C I  Ó N E S

1&.- Perfeccionamientos introducidos en las chimeneas, es­

pecialmente para vehículos te rrestres  o marítimos, consistentes 

. 18 -  en crear en las cercanías de la  extremidad de l conducto de hu­

mos un to rbe llin o  concentrado llamado marginal en cuyo núcleo
Y- . -

o centro so opera en desprendimiento del humo que por consiguien­

te , se encuentra guiada, § s i a la  sa lid a  del conducto de humos, 

a manera de una tubería r íg id a  por la  membrana formada por e l  

20 -  to rb e llin o .

2& .- Perfeccionam iontoscaracterizadopor un modo do r e a l i ­

zación que consiste en rodear o l conducto do humos por una ca­

rena que tenga la  forma de una media a la  do avión , con profesan* 

cia do aspecto trapezo ida l y más adelgazado por su extremidad, 

originando, bajo e l  e fecto del viento re la t iv o  y en dicha ex- 

25 -  tromidad, ún to rb e llin o  marginal sensiblemente para le lo  a la  d i­

rección general de l paso re la t iv o  del a ire  alrededor . de la  má­

quina.

3 a .- PorfeccionamientcS caracterizados por la  u t iliz ac ió n  de 

huecos o hendiduras, do floctores, soplado o aspiración-do la  ca- 

30 -  pa lim ite para.aumentar e l  va lor lim ite del ángulo do incidencia
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de l viento re la t iv o , a p a rt ir  de l cual e l  to rbe llin o  marginal 

deja  de producirse.

4 a .- " PEREBCCIONAMIENTOS EN LAS CHIMENEAS ' ESPECIALMENTE. 

FjíRA VEHICULOS TERRESTRES 0 MARITIMOS".

5 -  Sog&u se describe en la  presente memoria, que consta de

siete  escritas a máquina por una so la  cara y d ibu jos.

MMA FEPROOUCCtOM 
POR DEFECTO DEL OM Q^L
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