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INVERCIOSN

‘por "MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL FUNCIONAMIENTO DE LOS MOTORES DE
COMBUSTION INTERNA", a favor de Don Francisco Velenzuels Maldonado,
de nacionelidad mexicena, domiciliado en MEXICO D.F. (14éximo),
Plaza de la Repiblica, ne 48. ' '

MEMORIA.DESORIPTIYI

Lavpresente invencién se refiere a'perfeecionamicntos o mejo-
ras introducides en el funcionamiento de los motores de combustién
interna, aplicables particularmente a ;os de cuatro tiempos.

. Un primordial objeto de este invento es el de mejorar el ren-
dimiento de los motores de eate tipo.

Otro objetivo ee el de evitar el depésito de carbén sobre los
electrodos de la bujia de encendido y también evitarlo sobre las
partes del cilindro que trabajen en contacto con e 1 combustible
al ser éste quemado en el interior de aquél.

Teles finglidades, y oirae més; pueden ser aslcengedas con el

. empleo de este invento que, entre sus caracteristicas, comprende

‘una védlvula de escape accionada por leva, y provista de medios so-

bre dicha leva para mantener la mencionada vdlvula abierta durante
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nna parte del recorrido de édmisidn del émbolo del motor, con lo
cual, una poroidén de los gases de escape serin arrastrados de nue-
vo el interior del motor en su e¢ilindro para calentar la mezola
carburante que en diocha parte de recorrido es sdmitida desde el
carburador,

Otras caracterlstloas comprenden, una ofmara suxiliar de ig-
nicién situada entre las vélvulas de admisién y de escape, en la
ocual, una poroi&n del combustible procedente oel carburasdor es
precalentado por los gases de escape arrastrados sl interior del
cilindro durante la fase inicial de introduccidédn de la mezcla com-
bustible en el cilindro, y médbeg,en dicha cédmara auxiliar, para
provocar la ignicién de la mezola oombustible precalentada.

Pa~ra la mejor comprensién del invento que estamos desoribien-
do, vemos a detallar un caso de ejecucién apliiozndo las caracte-
risticas del mismo a un tipo de motor de oombuétidn interna, va-
liéndonos de los dibujos que figuran en las dos léminas adjuntas
y siendo tal ejemplo exclusivamente ilustrativo, més no limitati-~
vo. En dichos dibujos

La fig. 1B representa en secoién axlal y en alzada una vista
de un eilindro de un convencional motor mostrendo su pistén dentro
en el comienzo de su recorrido de admisién, y ¢l motor equipado
ocon una leva de escape para mantener sbierta la Lumbrera de escsape
durante un perfodo limitedo mientres se verifica la asdmisidén.

La fig. 28 es una vista gimilar a la de la fig. 1& ilustrando
le admisién préxima a terminarse, con le lumbrera de escape compl e~
tamente cerrada.

La fige. 32 es una vista similar a la de la fig. 12 ilustrando
el pistén en el momento en que completa el recorrido de compresién
completa. ‘

La fig. 42 es una vistae -similar a la de la fig. 38 mostrando
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dlza fase de compresién terminada, y el pistén separéndose de las
vélvulas bajo la influencia de los gases expansionados durante
el perfodo de combustidén del motor.

La fig. Sé es una vista similar ilustrando el pistén préximo
a oompletar el periods de recogida de gases quemados

La fig. 68 es un extremo del motor ilustRando la manera con
la oual el 4rbol controlador de levgs regula 168 movimientos de
estes de acuerdo con el giro del ociglefial del Fotor.

La fig. 78 es un esquema ilustrativo de la posicidén de las
vélvulas de admisidén y escape durante la fase de admisién del mo-
tor.

La fig. 88 es une vista similar a la de la fig. 78 ilustrando
las ﬁosiciones de las v4lvulas durante el perfodo de compresién.

La fig. 92 es una vista similar durante el perfodo de recogi-
da de los gases expulsados quemados en parte.

Le fige. 102 es una vista similar a la de la fig. 92 del perio-
do de combustidén, o perfodo de potencia, del motor, y

La fig. 118 es, en mayor esosla, una viste del detalle, late-
ralménte mostrada, de una leva de escape.

Refiriéndonos al detalle de los anteriores dibujos, un conven-
cional cilindro de un motor designado ocon 15 tiene deslizablemente
montado dentro un pistén 16 acoplado a un véstago oconvencional 17
conectado a la biela del 4rbol ciglefial del motor 18. El extremo
del cilindro,opuesto a aquel a través del cuel la oonexiﬁn del vés-
tago 17 tiene lugar, esté equipado con un oilindro convencionel de
cabeza, 19, teniendo una admisién por el paso 20 que comunica, a
través de una lumbrera convencional de admisién 21, con el interi-
or del oilindro. La ocabeza esti{ también provista con un paso con-
vencional de escape 22 el cugl, a través de une lumbrers, asimis-

mo convencional de escape 23, comunica con el interior del ocilin-
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dro adyacente el costado opuesto gl de la lumbrera de sdmisién
2l. Las vélvulas convenoionales de admisién y escape 24 y 25 es—
tén equipadas con ejes 26 que pasan por las lumbreras 2ly 23y

& través de aberturas 20y 22, y estos ejes estén dotados de ca-
bezas 27 que hacen tope a los extremos de las vueltas de los mue-
lles en espirael 28 que, normalmente, estén dispuestos para mante-
ner asidas las vélvulas 24 y 25 en posicién de clerre de sus res-
pectvas lumbreras. Entre las lumbreras 21 y 23 y en la bekeza 19,
hay una abertura 29 fileteada interiormente para roscar en ella
una convenciongl bujfa de encendido. -

Montado sobre la lumbrera de admisién 21 y apto para girar,
hay un &rbol 30, y similarmente sobre la de escape 23 hay otro
érbol glratorio 3l. Lstos érboles de levas 30 y 31 estén cerce,
por uno4de‘sué extremos, de una cadena reguladora de tiempos 1 8
(£ig. 68) de suerte que unos pifiones que llevan en dichos extre-
mos, designsdos por 32, engranen con aquella oadena 33. Esta ca-
dena de tiempos ruéda sobre una rueda motriz 34 montada en el gi-
glefial 18, asf que si el ciglefial gira, los 4rboles de levas 30y
Zi 1o harén también e une velooidad relacionada con la de aquel.
Sobre el Arbol de levas 30, y en posicidn adecuada para contactar
con la cabega 27 dol véstago 26 de la vilvula de admisibn 24, ha&
calade una leva convencioneal 35 por medio de la ocugl la vélvula
24 es desplazade para tomar la posicién de abrir su lumbrera ven-—
ciendo la tensién del muelle antagoniste 28. Anilogamente pasa
con otra leva convencionsl 36 celada en el Arbol 21 para contac-
tar con la cabeza 27 del véstago 26 de la vélvula de escape 25,
as{ que cusndo el £rbol de levas 31 gira, la citada vilvula se se-
pere de la lumbrera 23 de una manera convencionsl. Diferencidndose
de la convencional levse empieada Para abrir la lumbrera de esoape

de un convencional motor, le leva 36 estf dotada sobre un costado
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ge una parte oonvexe 37 (fig. 112) la cuel sirve para mantener
la vélvula 25 de esoape en posicidn de abrir durante un'perfodo
de tiempo de'la fase de admisidén del motor. Se vééon ello gue, el
periodo'durante el cual la véilvula de escape permanece abierta,
puede superponerse con el que estd abierta la vélwula de admisi-
én, durando esta oqincidenaia de tiempos una limitada cantidad,

Bn le forma preferiblemente usada para este invento, la vé&l-
vule de admisidén estéd abierta para un giro sustancialmente de
1902 de cada revolucién alterna del cigliefial, mientras que la vil-
vﬁla de escape esté mantenida abierta péra un gifo sustancielmen~
te de 2402 de cada revolucién intermedia de dicho ciglefial, y el
perfodo para el euel la viilvula de escape esté abierté, se super-
pone al de apertura de la vélvula de admisidén sustancislmente en
302. De este modo, un predeterminado volumen de gases de escape
sefé introducido de nuevo dentro del cilindro del motor durante
el recorrido de admisién del pistdén y teniendo en cuenta como el
perfodo de superposicién para el cuel la vélvula de escepe ablertas
corresponde con el pmrfodo inicial de abertura de la vélvula de
admisién, se veri evidentemente que los gases qué forman la mezcla
combustible durante el perfodo iniciael de admisién, serén comple-
tamente entremezclados con los gases de escape y se calentarén
con estog, facllitédndose asf la ;gniciﬁn de la mezocla combustible.

BEn la forme de invencién preferiblemente empleada, las vélvu-
las estén cerradas durante la fase eompresora la cual sustancial-
mente ocupa 1658 de una revoluoién de ciglefial, y también las vél-
vulag permaneceh cerredas durante la combﬁstidn 0 recorrido motor
el cugl oocupa sustancidlmente 1502 de las alternadas o intermedias
revoluciones del oigleflal. ’

Para ayudar el funuionamiento del motor, es =consejable in-

troduclir en la internamente fileteada abertura 29, gque normalmen—
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e esté ocupade por una bujfa, una boquilla tubular 38 que esté
proviste en un extremo con una prolongacién tubular exteriormente
fileteada 39 para roscarse en la abertura 22, y en su extremo o-
puesto llevae un cawquillo 40 fileteado interiormente para roscar
en el la oconvencional bujfa de encendido 4l. Bste boquilla 38 for-
me una cémere auxiliar de_oombustidn en la cual, la mezcla combus-—
tible que se esté adnitiendo ¥y los gases y& gastados que también
se admiten, se entremezclan, y por razén de la situacién de la
cémara entre las vélvulas 24 y 25 y la Intima mezocla de los gases
con la mezo;a combustibles de refresco; es indudable que estos
gases, durante le fase de compresibn, serfn forzados a penetrar
en laz Giémara auxilia¥ formada por la §0quilla 38 de suerte que,
cuando la mezcle sufra la ignicidén por la chispa de la omjfa, su
répida combustibén estd asegurada. Debido a que la mezcla combus—

tible esté mezclada con 1los gases y4 gastados y oalentada antes

" de su encendido, le acumulacién de carbdn sobre los electrodos

de la pujfa de encendido esté evitada. La bujia.ig estd acoplada

de un modo convencional a un adecueado ménantial de energia eléo-

trica de alta tensidén ¥ el encendido de ella est4 armonizado con

el pistén 16 de una manera convencional de suerte gue, as! que el
ristén alcanza su posicidn més elevada dentro del cilindro apro-

ximéndose a la consumacidén del perfodo compresor, la bujfa de en-
cendido se exclite para encender la carga dentro de lz cémara for-
made por el tubo 38, o boquilla, la cual subsiguientemente encen—
derd la carga que hay dentro del cilindro propiamente dicho.

En el empleo, el paso 20 admisor esté acoplaudo de un modo con-—
vencional & un adecuado carburador, wu otro aparato, para producir
la deseada mezola combustible y,conforme arranca el motor, fluird
la mezcla a través del paso 20, y lumbrera 21 para penetrar en el

interior del cilindro en una forma convencional. Simultineamente
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con la apertura de la vélvula 24, la porcidn convexa 37 de la le-
va 36 mantendré le vélvula 25 en posicidn apbiertay seglin muestra

la fig. 12, asf{ que con el recorrido admisor del pistén ;g una

~ poreibn de los gases,gastédos volverd al cilindro entre el pistén

v la cabeza"l9 del mismo. Segin se expliod antes, el perfodo pa-
ra el ocusl la vélvula de escape ests mantenida ablerta se superpo-
ne al que estd abierta la de admigidn sustancialmente por 302 de
revolucién del ciglefial del motor. Este perfodo de superposiocién
de tiempo se hé encontrado que es el més addouado y que la cifra
antes indicada produce los resultados mas deseables., Mientras el
pistén 16 estéd todavia moviéndose alejéndose de la cabeza 19 du~
rante la eadmisibén del motor, la vélvula 25 olerra, mientras que
la 24 permanece ablerta hasta que el total de_carga de mezcla
combustible hé sido introducida dentro del cilindro. Tan pronto
como el pistén alcanza su posicién més beja, empieza a‘volver a
subir y comprime la carga siguiendo hasta que al alacnzar su po-
gicibn més elevada dentro del oilindro y comprimir la cargs a un

méximo, la bujla de encendido 41 es exocitada para encender la

carga en una forma convencional. Tan pronto como el pistén se hé

movido completamente separéndose de la caveza 19 y traslada la
fuerza expansora de los gases tradhoiéndole a energfa rotatoris
a través del medic de conexibn de vistago, blela y cigleflal, se
desplaza otra vez hacla arribe aproximéndose de nuevo & la cabe-

za del cilindro, y en esta posiocidn la vélvula 25 esté abierta

- a su mayor aberturas, segin ilustra la fig. 52, solo parcialmente

pera oerrarse después que la vélvula 24 de admisién hé avpierto
otra vez, segin ilustre la fig. 18. Por esta superposicién de
tiempo de apertura de la lumbrera de escape oon le de admisidn
durante la parte inicial del recorrido admisor del pistén, es

evidente que, un predeterminado wolumen de gases gastados seri
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de combustible reclente con objeto de calentar a esﬁe dltimo y
preperarlo para unae répida ignicién.

El invento, dentro de su esencialidad, puede ser llevado a la
préctioca en otros modos de realizacién diétintos del detaliado
como ejemplo anteriormente, alcanzando asimismo la proteocién
que se recaba a tales modos gue diferirén del descrito solo en
cambios de detalle y en pormenores constructivos, combinacién y
disposicién de partes, a los gue se podré recurrir sin separarse

por ello de los lfmites caracteristicos del invento.

N 0O T A

Hecha la descripeién del presente invento, se deoclara gue 13
presente solicitud se acoge & la prioridad de la patente estado-
unidense Serial n2 753.859 depositada en los Estados Unidos de
la América del Norte el dfa 11 de Junio de 1947, y se declaran
como nuevas y de propia invencidn las reivindicacionees siguientes:

I;e:Mejora?&ntfoducidas én el funcionamiento de los motores
de cémbustidn interna, aplicables ﬁartioularmente a los de oua-
tro tiempos, esencielmente caracterizadas por—gque, la vilvula de

egcape se mantiene abierts durante una parte del recorrido de ad-

"misién del émbolo del motor de suerte gque, una porcién del volu-

men de gases del escape vuelve a penetrar dentro del cilindro del
motor para calentar la mezcle combustible admitida del earburador.
2o~ MeJ;ras, gsegin se reilvindiocs en la 1, oaracterizaqas por-
que, mientras la apertmra de la vélvulae de admisidn dura sustan~
clalmente 1952 de giro del oiglefial para una revoluclén sf y otrae

né de este, la vélvula de escape permanece ablerta sustancislmente
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para 2402 de cada revolucidén intermedia de dicho ciglefial, y el
periodo én el ouel la vélvule de escape estd abierta!superﬁonién-
se al de apertura de la de admisién, es sustancislmente des 302 de
revolucién del repetido eje ciglefial. |

5.~ Mejoras, segin lo reivindicado en la 2, caracterizadas

)porque, se provee al sistema de vélvulas de cada cilindro del mo-

tor de,medios para mantener ablerta la vélvula de admisién por
1952 sustancialmente, cada dos revoluciones de ciglefial, medios
paré mantener ablerta la vélvula de escape por 240§ gustancialmen~
te, de cada revolucidn intermedia de dicho eje, y medios para consé
guir la superposicién de dichas apertures por 302 sustancialmente,

paers que, al fluir la mezola combustible al interior del cilindro,

sea ocalentade por los gases de escape vueltos al cilindro del mo-

tor durante uns parte del recorrido admisor de este.

4.- llejoras, seglin lo reivindiocado en las 1, 2 y 3, caracte-
rizadas porque, los medios empleados para mantener abiertas las
v-flvulas de admisidén y escape consisten en &rboles de levas, y
loas que oconsiguen la superposicién de estas aperturas durante un
determinado perfodo consisten en modificacidn de trazado de leva
que actua sobre la vilvule de escape.

5.~ Mejoras, segin lo reivindicedo en la 1, caracterizadas
por dotar a cada cilindro del motor de una cémarz de ignicién au-
x¥iliar situéndols entre las dos vélvulas de admisién y eécape pa—~
ra que su comunicacién con el interior del cilindro desembogue
entre las citadas védlvulas y penetre en ella parte de la mezcla
combustible admitida en el cilinaro para ser alli precalentada
por medio de los gases de escape, llevando est4 cdmara auxiliar
meaios de ignicidn para el encendido de dicha mezola precalentada.

6.~ lejoras,introaucidas en el funcionaniénto de los motores

de combustidn interna.
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Segln se describe y reivindlca en la pr'eseﬁte meworl &
gus consta dc Glez Lojas foliadas y mecanografladas por una
sole cars y de dos lhminas de dibujos.

Madrid, & 10 de Junlo de 1948.

FRANCISCO VALENZUELA HALDON&DO.

"‘Pells

JAIME ISERN MIRALLES
P, P. P
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