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PATENTE DE INVENCION

s s e o

Dosgeier 175, Cas A.

MEMORTIA DESCRIPTIVA
gobre:
"Perfeccionamientos en bombas para la alimentacidn

"de locomotoras a temperatura muy elevadaw",

i+ = ==

Solicitante: L'AUXILIAIRE DES CHEMINS DE FER ET .
DE L'INDUSTRIE, domiciliada en 117 Quai Jules
Guesde, VITRY-SUR-SEINE (SEINE) FRANCIA.

=

La presente invencién se refiere a perfeccionamien~
tos en las bombas de alimentacidn del tipo de #apor de accidn
directa y se aplica mds especialmente a las bombas de
alimentacidn a temperatura miy elevada de las calderas de
locomotora.

Se sabe que en las bombas de agua caliente del
tipo de émbolo deslizante en un cilindro, se produce durante
la aspiracldn una depresidn por encima del agua que provocea
una vaporizacidn mds o menos abundante del liquido: el

vapor asi formado se evacua despuds durante la impulsidn,
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Pero esto puede tener luger en‘tal cantidad que haga aparecer
en las tuberlas burbujas perjudiciales de vapor,

La presente invencidn tiene bor objeto una bomba
perfeccionada que rermite remediar este inconvenfente,
caracterizdndose dicha bombs especialmente porgque vén
acopledos un c¢ilindro de ague caliente y un cilindro de
agua fria, desplazédndose sus dos émbolog en sincronismo
bajo la aceidn de una verilla comun accionada por un
cilindro a vapor dispuesto entre los dos clilindros de
agua, comunicande les dos cdmaras del cilindro de agus
caliente con las cédmaras correspondientes del cilindro
de agua fria por el intermedio de .dos tuberfag. de unidn.

Segun otra caracterfstica de la invencidn , hay
dispuestas dos cajas de vdlvula sobre cade una de las
eéxpresadas tuberfas de unidn s encerrando las que vdn
dispuesteas por el lado del cilindro de agua fries unas vgl-

vulas que se cierran bajo la accidn de sy Propio peso y las

que védn situadas en el lado del cilindro de ague caliente

comprenden unas vdlvulas que se abren bajo la accidn de
Su propio peso.

Lag vdlvules vdn dispuestas de modo que permitan
especialmente que pueda ponerse en comunicacidn la tuberis
de unién con el lado correspondiente del cilindro de agusa
caliente en el momento de la agpiracidn » dando lugsr asi
& la condensacidn de los vahos en e#agua fria contenida en
la expresada tuberfa.

Ademds, las vdlvulas de aspiracidén de la bomba
védn dispuestas de preferencia en sentido horizontal y
las vdlvulas de impulsidn lo estén en sentido vertical.

Otras caracterf{sticas de la invencidn irdn
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La fig, 2 eg un corte de log ¢llindros ge agus

‘segun ls linea 2-2 ge la fig, 1,

los wvahos, ‘
La fig. 5 es ung vista.esquemética, destinada g
ilustrar el funcionamiento de la bomba,
Refiriendonos al dibujo adjunto, la bombe 1llevg
un cilindro ge vapor centra]l 1 unido por unos tirantes 2 y
27 g un cilindro ge agua fria 3 colocado en un extremo y
& un cilindro de agua caliente 3¢ colocado en el otro
extremo, Fn estos cilindros que gon ebsolutamente idéntioos,
los fondos de los cilindros comunican con unas cdmaras
intermediag 4,5,6,7,por un canal de gran seccidn, dispuesto
de modo que permita un pasgo fdecil y sin turbulencias de los

hililloes de lfguidos. En estas cdmares egtdn las vdlvules

cidn alargada Yy vén golicitadas por unos mielles 10, encerra-

dos en unasg campanas de tope 11, La manersas de disponer



parte superior de loas cilindros de agua, de modo que se

perfecciona lo mds posible el paso de los hilillos de liquido
y por consiguiente el rendimiento de la bomba. Esta dispo-
T5. sicién permite igualmente una inspeccidn y entretenimiento
fdciles, sean cuales fueren las condiciones de montaje de la
bombe sobre la locomotora.
Unes bridas de aspiracidén 12 y 13 védn adeptadas,
respectivamente, & los extremos de los dos cllindros de
80. ague y unas bridas de impulsidn correspondicntes 14,15
en la parte superior de estos. De este modo, yendo la
bomba montada sobre la locomotora, cuys parte delantera
v4 indicads por la flecha F, la tuberia 16 de agua fria
que viene del tender situada hacle la izquierda , & la parte
85. trasera de la mdgquine, puede ir unide directamente sin
acodado algunoc soﬁre el cilindro de sgua fria 3. Igualmente,
la tuberfa 17'de agusa caliente que viene del recalentador
situado a la derecha del dibujo, generalmente delante de la
bombe,, puedé ir unido directamente sin acodado alguno sobre
90. el cilindro de agua caliente 3' lo cual presenta especlal-
mente un interes particular para el buen funcionamiento &
temperatﬁras muy elevadas. ILas tuberias de impulsidén 18
del egue fria hacia el recalentador y 19 del agua caliente
hacia la caja de intro&uccidn , pueden tambien ir unidas diree
a5, teamente sin codos & las bridas 14 y 15. Debe hacerse
observar que esta disposicién de las bridas permite, si es
preciso, colocar }s bomba totalmente contre el cuerpo
cilindrdco 20 de la locomotora, 1o cual es ventajoso parae
los casos de dificil aplicacidn.

100. le. cédmars 4 del cilindro 3, comunica con la
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de un tubo de unidén 21 y la cdmars 5 del cilindro 3
comunice con la cémara 7 del cilindro 3' por el intermedio
de un tubo de unidn 22. A

Unas cajas de vdlvulas 23 y 24 unen el tubo 21
a.los cilindros 3 y 3' respectivamente Yy unas cajas de
védlvule 25 y 26 unen el tubo 22 a los expresedos cilindros;
en estas cejas de vdlvulas dispuestas, al ladé del cilindro
3 de agua fria, unas vdlvulas 27 ¥ 28 que se cierran poér
le eaccidén de su propio ﬁeso Y, &l lado del cilindro 3' de
ague caliente, unes vdlvulas 29 y 30 que se abren, a su
vez, por la accidén de su propio peso.

El funcionamiento de la bomba es el sigulente:

Los émbolos P y P' que vén unidos por une varills
coﬁun T (véese fig, 5) se supéne en este caso que parten de su
punto muerto izquierdo y ée desﬁlazan hacie la derecha en
el sentido de 1la flecha F. |

Une aspiracidn: del agua fria tiene luger en
le cdmare 4 del cilindro 3 por el orificio 12 y se produce
una aspiracidén del agua caliente en la cédmare 6 correspondien-
te del cilindro 3': 1las cdmares 5 y 6 entran por el contra-
rio en eccidn aurantegﬁfiodos de impulsidn.

Por efecto de la presidn de impulsidn , la
vdlvula 28 se abre, pero la vdlvula 30 se cierra, lo cual
interrumpe la comunicacidn entre los dos cilindros.

Por el efecto de la d epresidn debida a la
aspiracidén, la vdlvula 27 se cierra, pero la vdlvula 29
vermanece ablerta bajo la accidn de su peso, a pesar
de la tensidn del vapor de agua en la cémera 6, debido
el hecho de qﬁe la vdlvula 27 estd cerrads e impide g«la

il
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depresidn de la cédmara 4 actuar sobre la éuperficie
superior de la expresada vdlvule; esto permite & los vapores
que tienen tendencie a formerse en la cdmara 6 8 condensarse
en el agua fria contenida en el tubo 21.

1e cdmare 6 se llenard pues solamente de agua
caliente, siendo condensedo todo el‘vgpor que tiene
tendencia a producirsé,vcomo queda descrito, y la consi-
guiente depresidén en la cdmara 6 al auﬁentar la velocidad de
llegadsa del ague caliente en la expresade cémars, asegurard
el llenado de un modo perfecto.

Durantelel movimiento de los émbolos Py p' en el
gentido de la flecha«F, el agus caliente introducida
precedentemente en la cdmera 7 y el egua friae admitida en
la cdmara 5 son impulsadas respectivemente por las vdlvulas
de impulsidén 9e. '

En la carrera inversa de los 4mbolos, le vdlvula 30
se abre y la védlvule 28 permenece abierta, ghesar de la

dépresién que se ha producido en la cémara 5 debido al

‘hecho de que la aspiracidn producida en la tuberia 22 produce

une depresidn que actua sobre la superficie superior de
la expresads véivula y la mantiene abierta; el vapor que se
degprende durante la éépiracién del agua celiente en la
cémara 7 se condensa en la cémare 5.
Le vdlvule 29 se apoya ,por el contrario, sobre

su asiento con lo cual queda interrumpida la comunicaoién
con la ccdmers 4, interceptando toda comunicacidn entre
las cdmaras 4 y 6 que se encuentran en el periodo de
impulsidn. '

Los fendmenos se reproducen 1ndefinidamente del

misno modo.
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Se sobrentiende gque la invencidn no se limita
al modo de ejecucidn que se ha descrito y representado , el

cual ha sido dado Unicamente a tf{tulo de ejemplo.

N O T A

—————

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,

‘asf como la manera de realizaerlo en la préctica, debe

hacerse constar que las disposiciones anteriormente indice-~
das son susceptibles de modificaciones de detalle, eh cuanto
no sltere su principio fundamental.v Tembien se hace constar
que dicho invento cerresponde a una patente pfésentada en
Francia con fecha 8 de mayo de 1947, ne 534:296, acogiéndose,
por lo tantec,a los beneficios que conceden los .Convenios
Internacionales en vigor y siendo 16 éue conastituye la
esencia del referido invento y por lo que se solicita patente

de invencidn , por 20 afios ern Espafia: "Perfeccionamientos

en bombas para la alimentacidn de locomotoras a temperatura

myy elevada'; caracterizdndose por lo siguiente:

le,= Perfeccionamientos en bombas para la
alimentacidén de locomotoras & tempersture muy eleveda,
caracterizdndose por la disposicidn de un cilindro de agua
caliente y un cilindro de agua fria sacoplados, desplazdndose
sus dos 'édmbolos en sincronismo bajo la accidén de una varilla
que es scclonada por un cilind?o de vapor dispuesto entre
los dos cilindros de agua, comunicando las dos cdmaras
del cilindro de ague caliente con lzs cdmares correspondientes
del cilindro de agua fria por el intermedio de dos tuberfas
de unidn.

2¢9,.= Perfeccionamientos seguh reivindicacién l8,
caracterizédndose por 1é disposicidd de dos cajas de vdlvula

acopladas sobre ceda una de las expresadas tuberfas de
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unidn, encerrando las que vén sitﬁadas al lado del
cilindro de agua fria dos -vdlvulas que se cierran baejo la
acclén de su propio peso y las que ven sztuadas al lado
del cilindro de agua callente enciérra.. unas vdlvulas que
ge abren bajo le mceidn de su propio peso, funcionando
el conjuhto del dispositivo como condensador de vahos.

392.= Perfeccicnamientos segun reivindicacidnes
anteriores, earacterizénddse porque las vélvu;as de aspira-
éidn de la bomba vdn dispuestas de preferencila en sentido '
horizontal y las vdlvulas de impulsidén dispuestas prefe-

‘rentemente en sentido vertical.

4 .= Perfeccionamientos en bombasg parea 1&
alimentacidn de locomotoras a temperatura my elevada- tal
¥y como queda substancialmgnte degerito en la presente
memorjia, e ilustrado en los dibujos que se acompefian.

Esta memoria consta de ocho hojas escritas pof
une sola care. | .

Medrid, iO de junio de 1948.
L'AUXILIAIRE DES CHEMINS\Y
DE L' INDUSTRIE.

ot Poder de . GOM
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