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/ﬁ EMORTIA DESCRIPTIVA

El presente Modelq, conforne indioé su enun-
ciado, se refiere a una mdquina para montar o desmon
tar las cubiertas de goma de sus llantas respectivas
abarcando a toda clase de ruedas, mejorada en sus -
caracteristicas de disefio, organizacién y montaje -
cumpliendo perfectamente el fin para el que especi~
ficamente ha sido concebida.

El Modelo, objeto de este registro, para lle-

var a cabo su cometido utiliza un proceso que abarca
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todas las operacioneg unitariag, como son: despegue

de la cubierta, sujecidén de la rueda a la ﬁéquina,
los giros de la misma para que wmediante la uila ex-
tractora y rodillos de montaje poder obtener la ex-
traccién o introduccién de la cubierta respecto a -
su llanta, as{ como la separacién o desblogueo de -
las ruedas de la wéquina. Presentando la caracter{g

tica de que todos los uecanismos, convenientemente

dispuestos para realizar las separaciones anteriores,
reciben el movimiento de un s6lo motor eléetrico, si
tuado en el interior de la miguina.

El Modelo aqui propuesto realiza el despegue
de la cubierta, una vez extraido el aire del inte--
rior de la cédmara. nediante un sistema que comprende
la aplicacién contra la rueda apoyada sobre un late-
ral de la mdquina de una herradura de empuje previa-
mente situada sobre la cubierta, gue despega ésta de
la llanta en toda el area de contacto y zonas adya-
centes; estando enlazada la herradura de empuje a -
un brazo de una palanca debidamente articulada que
presenta en el otro brazo una leva o superficie de -~
contacto a un rodillo que gira, alimentado al eje -
general del éistema,_impulsando a la leva de la palan
cae

El llodelo cuenta con un sistema de sujecién
de la rueda al plato de la méguina, para poder reali
zar las operaciones de extraccidén o montaje de la cu=-
bierta, de modo que resista las fuerzas originadas -
por las fricciones entre la ufla extractora, la cubier

ta y la llanta que tienden a desplazar la rueda de -
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su lugar de fijacidén en la ndquina. Realizdndose la

sujecién de la rueda por medio de la accién radial -
de unos pivotes de blocaje gue encuentran en su rego-
rrido el borde circular inferior de la llanta de la
rueda a trabajar, aprosiondndola con la fijeza y ri-
gidez conveniente.

Una vez blocada la rueda en la mdquina gira-—
r4d siempre que se pulse un interruptor inversor de
pie, obteniéndose la extraccién de la cubierta de la
llanta por la aplicagién de una ufia extractora adap-
table en un punto de la cubierta, ya extraido por -
medios manuales; haciéndose girar el plato, se rea-
liza la extraccién de la cubierta en todo el borde -
de su circunferencia seglin vaya recibiendo la accién
de la ufla extractora. Para montar la cubierta se opé
ra de igual forma, solo gue en vez de aplicar la uila
extractora se aplica un rodillo de montaje en el pun-
to ya montado por la ayuda de una palangueta o des-
montable utilizado anteriormente.

Después dé estas operaciones se procede a des-
blocar la rueda de la mdguina accionando el pedal in
terruptor inversor gue hace girar al motor en sentido
inverso haciendo que los pivotes de blocaje retroce-
dan dejando libre la llanta.

Una vez ge haya comprendido con mayor claridad
el conjunto del Modelo, otros detalles y caracterfsti
cas del mismo, se irdn poniendo de manifiesto en el
transcurso de la descripcién que se da a continuacién,
en la que se exponen los detalles mds particulares =-

del Modelo, como asi mismo, de los medios que para su
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'puesta en prédctica pueden emplearse. Estos detalles

‘se dan a t{tulo de ejemplo, haciendo referencia a un
caso posible de realizacién préctica pero el Modelo,
no queda limitado, exactamente, a lcs detalles que
aquf{ se exponen, debiendo ser considerada, por tan-
to, esta descripcién, desde un punto de vista ilus-
trativo y sin limitaciones de ninguna clase.

Una idea mds amplia de la invencidn, la pro-
porciona la descripcidn siguiente en la que se hace
referencia a las 1l4minas de dibujo ilustrativo que a
esta memorisa se acompafia, y en las gue de manera un
tanto esquemdtica y exclusivamente por via de ejem-
plo, se representan los detalles preferidos por el
invento.

En estos dibujos, se usan marcas de referencia
geme jantes, para indicar piezas, conjuntos o partes,
que se corregponden en las distintas vistas presen—
tadas, cuyas piezas, detalle y organizacién se defi-
nen de una manera espec{fica en el transcurso de esta
memoria, y después se concretan en las notas reivin-
dicatorias finales.

En los dibujos:

La figura 12 corresponde a una vista en pers-
pectiva del Modelo aquf preconizado en la que saéppg
cia sus mandos exteriores as{ como el plato portador
de la rueda y el brazo donde va enclavado el conjun-
to de la ufla extractora o de los rodillos de montaje.

La figura 2% corresponde a una vista en alza-
do y planta de todos los detalles correspondientes -

a la transmisidén de movimiento del proceso general -
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de funcionamiento del Modelo,

Las figuras 3% y 42 son una vista esquemdti-
ca del sistema de funcionamiento de despegue de la
cubierta.

Comentando estos dibujos se hace la aclara-
cién de que se denomina con el ntmero =1- al motor
gue transmite movimiento giratorio al eje principal
-2~ a través de la caja reductora =3-, el pifién -—-
primario =4-, la cadena =5- y el pifién secundario -
~-6- solidario a dicho eje, el cual presenta en su -
zona media un soporte =7- que porta un rodillo =8-,
el cual describe un circulo giratorio por estar uni
do fijamente al eje -2- siempre y cuando éste se en
cuentre en movimiento.

Asimismo convenientemente situado para obte-
ner los efectos que a continuacién se detallan y ——
teniendo como punto de apoyo y giro el éje -9-, estd
emplazada la palanca de despegue -10- con uno de sus
extremos equipado con una herradura de empuje =ll- -
con giro en el eje -12- para que sea posible situar-
la, dirigida desde el pomo de la maneta =13~ en el -
lugar conveniente de la cubierta a despegar sean --
cuales fueran las dimensiones y caracteristicas de -
ésta,

En el otro extremo de esta palanca. de despe-
gue -10- se encuentra la leva -1l4- o superficie de -
contacto con el rodillo -8-, detallado anteriormen-
te, de tal forma que al describir el circulo obliga-
do por el giro del eje -2- y siempre que la palanca

de despegue -10- esté situada en posicidn de traba-~
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jo se producird el contacto del rodillo -8~ con la

gsuperficie de leva -14- del extremo de la palanca -
de despegue -10- a la que encuentran dentro del area
del circulo que describe y coloca en su giro en un
lugar tangente al mismo, 1o gue supone que el otro
brazo de le palanca -10- realice un movimiento su--
ficiente para que teniendo la rueda apoyada sobre el
lateral de la mdquina y la herradura de empuje -ll-
previamente situada sobre la cubierta, despegue la -
cubierta de la llanta en toda el area de contacto -~
con la herradura de empuje y zonas adyacentes,

Este movimiento de despegue se produce sola-
mente cuando la herradura de empuje -1ll- se encuentra
en posicién de trabajo es decir en una posicidn inter
media, ya que cuando la palanca de despegue -10- des-
de el pomo de mando =13~ se sitda en cualquiera de -
sus dos posiciones més extremas de retiro o descanso,
es decir, en el punto mds alejado del lateral de la
médquina o en el punto mds cercano del lateral de la
peana, haciendo contacto con ella, no se produce el
novimiento de despegue ya que en estas posiciones el
rodillo -8= gue gira solidario al eje principal -2-
no encuentrs dentro de su cfrculo de accibdn a la su-
perficie leva =-14- del extremo de la palanca -10-;
suponiendo todo egto una seguridad absoluta para el
operario si gse tiene en cuenta que inicamente se pro
ducird el movimiento de la herradura de despegue -
cuando el mismo operario la sitde desde el pomo -13-
sobre la superficie lateral de la cubierta a despe-

gar, lo que implica una atencidn absoluta a dicho mo
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vimiento y por tanto la imposibilidad de ser sorpren-

dido por éste.

El dispositivo de situacién y sujecidn de la
rueda a la mgguina parte de un disco -15- solidario
al eje principal en su parte superior, cuyo disco -
-15- ataca al plato -16- através de los tornillos -
~23-, la arandela -42- y el ferodo o embrague -43-,
Este plato -16- presenta un canal helicoidal practica
do en su parte inferior que despkza al empujador -17-
por ester uno de sus extremos introducido en dicho ca-
nal, y el otro extremo alojado en el ceniro de las --
tres palancas de blocaje -18-, que tienen en uno de -
sus extremos el punto de giro mévil que supone los ex
tremos de las bielas -19- con el eje -20- de giro fi-
Jo solidario al plato =21~ en el otro extremo los bulg
nes de blocaje =-22- que se encuentran en su recorrido
gl borde de la llanta de la rueda,

El movimiento anterior se realiza por acciona-
niento del eje principal -2-, através de la caja re--
ductors =3- el pifién primario -4-, el secundario -6~
y su cadena =5- corresgpondiente, hacen girar el disco
~15- solidario al mismo, que ataca a su Qez a través
de los tornillos de regulacién =23-, la arandela de -
empuje =42- y el ferodo -43- al plato -16- en cuyo ca
nal en espiral estédn alojados los extremos de los --
tres empujadores -17-, que efectdan un movimiento ra-
dial rectilf{neo al girar el plato ~16- con su canal -
espiral mencionada. El otro extremo de los empujado-
res -17- presenta un bulén cilfndrico alojado en la =

zona central de las tres palancas de blocaje =18~ a -
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las que desplaza en su movimiento, ya sea hacia el cen

tro o hacia el exterior, segin sea.el sentido de tota-
cién del eje principal -2-.

El euwpuje ejercido por los bulones cilindricos
er. el centro de las palancas -18- supondréd en ellas,
un desplmamiento radial con centro en el eje de giro
wévil que presenta la biela =19~ en uno de sus extre-
nos, siendo el otro extremo de esas bielas -19- porta
dor de un eje de giro fijo y solidario al plato =-21-,.
Bs totalmente necesario que las bielas =19~ ofrezcan
un eje de giro mévil a las palancas ~18~, ya que los -
bulones -17- ajustados en su orificio central realizan
su empuje recorriendo la linea recta a que les obliga
su correspondiente canal, 10 que obliga al extremo de
giro de las palancas =18~ a un pequefio desplmamiento
que es compensado y permitido por el eje mévil que pre
gsenta la biela -19=- correspondiente en cada uno de los
tres sigtemnas de palanca que-ggn nontados en el plato
~21=,

BEn el otro extremo libre, las palances -18- -
tienen amarradas en su cara superior y perpendicular-
mente a ella sendos pivotes de blocaje -22-, que segln
sea el sentido de giro del eje principal -2- describi-
rén un movimiento aproximadamente radial, con punto -
de giro en el extremo mdvil de los bulones. En la zona
intermedia de las palancas de blocaje -~18- estos pivo-
tes de blocaje ~22-, cuando el sentido de su movimlen-
to radial sea hacia el interior o centro del plato, -
encontrardn en su recorrido el borde ciraular inferior

de la llanta de la rueda a trabajar.
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£l movimiento giratorio del eje principal -2-,
al que estd ajustado en su centro el plato =~2l-, ha--
ria que éste se desplaéaré conjuntamente impulsado =
por el simple contacto que mantienen, ambos, a través
del rodamiento -25-, con lo que no se producird el -
giro del plato acanalado -16- y el desplazamiento -
de los empujadoresg -17- y las palancas porta-pivotes
de blocaje -18- descritos en pérrafos anteriores.

Para mantener el plato -21- estidtico respecto
al eje principal -2-, cuando éste realice su giro, y
para que se produzcan los efectos necesarios para -
obtener los desplazamientos de blocaje -22- gue rea-
lizan el amarre de la llanta & la mdquina se ha dispueg
to de un freno -26-~ en un punto fijo de la peana que
ataca axialmente en una amplia zona de la circunferen-
cia exterior del plato —-21- con una presidn regulable
de tzal forma, que pueda ser vencido en el momento en
que realizado el blocaje de la rueda por los pivotes
-22, en cuyo momento tanto el plato porta-empujadores
-21~ como el eje principal -2- giren al unisono por --
ger solidario por efecto del contacto de blocaje entre
los pivotes -22- y la llanta que les impide seguir -
avanzando hacia el centro del platc con 1o que cesa -
autométiqamente el movimiento de los empujadores, que
son impulsados por el giro del motor -40-; al no obte
ner la rotacién del plato acanalado -16-, los arragstra
en su giro conjuntamente con todos los mecanismwos mon-
tados sobre el plato =21~ asf{ como a la llants y rueda

a bloguear.

Para obtener la extraccidén de la cubierty gel -
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interior de la concavidad de la llanta se sitGa sobre

el borde superior de ls llanta la superficie =28~ de
la uiia extractora ~31-, convenientemente dispuvesta -
en el extremo del brazo porta-ufla -29- que para adap
tarse a cualquier didmetro de llanta puede girar en -
el soporte -30-, Seguidamente y con ayuda de un des-
montable cualquiera, se extraerd un punto del borde
de la cubierta y se situard sobre la superficie supe
rior de la curvatura que presenta la ufla extractora
~31~ en esta posicién; a continuacidn se haréd girar
el plato y la rueda, accionando para ello el interrup
tor inversor de pie -27-, con lo que se obtendrd le
traccién de todos los bordes de la cubierta en todas
sus circuns=ferencias segin vayan recibiendo la accién
de la ufla extractora -31-.

In la zona inferior de la ufla extractora -31-
vy en un alojamiento dispuesto al efecto, se encuentra
el véstago porta-rodillos de montaje -%2- que tiene -
dos posiciones, una de descanso en la que se mantiene
perpendicular a la ufla extractora manteniéndose en
esta posicidén por un simple pivote que estd accionado
por un resorte; la segunda posiciédn es la de trabajo,
y en esta los rodillos -33~ de montaje se sithan por
debajo de curvatura extrema de la ufla extractora -31-
de tal forma que ésta no estorbe en las operaciones -
de montaje o introduccién de la cubierta en la llanta.

Tstas operaciones anteriores se realizan si-
tuando el vdstago portg-rodillos -3%32- perpendicular-
mente 8l plato de la rueda y se situard sobre el bor-

de de la llants la superficie correspondiente al did-
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metro wenor, gque se encuentra precisamnente entre los

dos rodillos cénicos, Después, se realiza la misma -

operacién que la ya mencionada en la operacién de des
monte,

Une vez realizadas slgunas de estas dos opera
ciones anteriores, para soltar la rueda de lz mdqui-
na, es decir, para hacer retroceder hacia el exterior
a los pivotes de blocaje —-22-, es necesario accionar
la zona del pedal interruptor -35- que hace girar al
motor ~40- en sentido inversor para que las palancas
de blocaje -18~ reciban un empuje inverso, los emnpu-—
jadores =17- realizard su recorrido en direccién al
exterior del plato empujando en el mismo sentido a -
sus palancas corregpondientes con lo gque la rueda -
quedard libre~de los pivotes de blocaje -22-,

Estos efectos descritos anteriormente se rea
lizard siempre y cuando el plato acanalado ~21- esté
totalmente frenado, sin ewbargo por los motivos antes
descritos, el sistema de freno regulable -26- no sir-
ve, ya que dehe ser vencido porila fuerza de contac-
to obtenida por el blocaje dntre la llenta y los pi-
votes -22-, por ello junto a la zona derecha del pe~
dal interruptor inversor -27- se ha dispuesto otro -
pedal -36- de manera que pueda sexr accionado conjun-
tamente. Este pedal -36- es una palanca en cuyo extre
mo opuesto empuja una varilla que se introduce en wno
de los orificios realizados en el plato —2i9 impidien
do as{ que el plato girve a la vez que el eje princi-
pal ~2-, que al ser éste el Gnico movimiento acciona-

rd, a través del embrague de ferodo -43- y el canal
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espiral del plato -16-, a los tres empujadores y bie-

las de blocaje correspondientes, con lo que la rueda
quedard libre de los pivotes de blocaje -22-~,
Se comprenderd fédcilmente, después de observar
5o los dibujos y la descripcién precedente que la actual
concepeidén proporciona una construccién sencilla y --
efectiva, susceptible de poder ser llevado a la prig
- tica con gran facilidad, asegurando la obtencién de -
una nmanufactura relativamente barata.

10.- Este detalle de economia adguiere gran importan
cia si se considera en los términos de una produccién
en escala, ya que es evidente gue el mercado puede ab-
sorber en cantidades muy considerables el objeto que -
constituye la invencién y cualquier pequefio ahorro, lo

15 grado mediante la aportacién de ciertas mejoras duran-

. te su fabricacidn, puede adquirir elevadas proporciones.

Se reitera, que en el objeto que constituye el
actual Modelo serdn susceptibles de introducirse todas
aquellas modificaciones de detalle que las circunstan-

20— cias y la préctica pudieran aconsejar, siempre y cuan-
do, que con las varianbes que se introduzcan, no se capy
bie, altere o modifique la esencialidad del invento des
Qrito.

NOTA

25, Se declara como de novedad y propiedad para to-

do el territorio espafiol, el contenido de las siguien-

tes:

- REIVINDICACTI ONES
14 ,- Mdquina para montar o desmontar cﬁbiertas

350.= de sus llantas respectivas, organizada sobre un sistema
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caracterizado porque los movimientos de todos los meca

nismos del mismo se obtienen transformando por procedi
mientos adecuados 81 giro del eje accionado por un so-~
lc motor eléctrico.

22 ,~ Mdquina para montar o desmontar cubiertas
de sus llantas respectivas, segin reivindicacién ante-
rior cuyo Unico motor se caracteriza por poner en movi
niento el eje principal a través de un sistema que cons
ta, preferentemente de un reductor, una cadena y dos
pifiones que engranan con ella.

%32 ,~ Mdquina para montar o desmontar cubiertas
de sus llantas respectivas, seglin reivindicaciones ante
riores cuyo eje principal se caracteriza por accionar -
en su parte superior un juego de embrague gue ataca a
un plato acanalado en espiral que desplaza en su giro
a tres empujadores de los que uno de sus extremos estédn
alojados en dicho canal originando un movimiento recti-
lineo radial girado en la superficie superior del plato
cuyo centro y apoyo es el eje principal fijado a €1, =-
pudiendo, igualmente girar independiente de éste.

48 .~ ll4quina para montar o desmontar cubiertas
de sus llantas respectivas, segln reivindicaciones ante
riores cuyo plato se caracteriza por ser frenado por =
un sistema que permite mantenerlo en posicidn estdtica
mientras el embrague y plato acanalado fijos en la par
te superior del eje principal, al girar éste, hacen -
degsplazarse radialmente a los empujadores que seguian
en dicho plato frenado,

58 ,~ M4quina para montar o desmontar cubiertas

de sus llantas respectivas, segin reivindicaciones ante

-
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riores, gue se caracteriza por contar con unas palan-
cas porta-pivotes de blocaje, que describen un movi-
miento semicircular con punto de giro en el extremo
névil de las bielas correspondientes que estdn engar-
zadas por su otro eje de giro fijo al plato porta-hu-
sillos pernitiendo estas bielas el desplazamiento ne-
cesario, en el punto mévil de giro, de las palances
porta~pivotes de blocaje para que el empuje rectili-
neo de la tuerca en su desplazamiento puede transfor
marse en un movimiento semicircular de las menciona-
das palancas.

6% .- Méquina pars montar o desmontar cubiertas
de sus llantas respectivas, segin reivindicaciones an-
teriores que se caracteriza por comprender un sistena
de blocaje que actda desplazando hacia el centro del -
plato los pivotes de blocaje sitos en los extremos -
libres de las palancas porta-pivotes, blocando la rue
da dispuesta en el plato de la mdguina en el momento
en que entran en contacto los mencionadds pivotes con
el borde inferior de sus llantas.

78, Méquina para montar o desmontar cubiertas
de sus llantas respectivas, segln reivindicaciones an-
teriores que se caracteriza por un sistema de pedal -
palancs, que al ser accionado conjuntamente con la -
zona del pedal inversor del motor gue acciona todos -
los mecanismos del plato en sentido inverso para des-
blocar la rueda, levanta una varilla que se introduce
en uno.de los agujeros del plato impidiéndole el giro
para que asi pueda el eje, embrague y el plato acana-~

lado superior, hacer desplazarse a los empujadoreg -
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que arrastran las palancas porta-pivotes de blocaje

que blocan o sujetan a la llanta.

82 ,- l4quina para montar o desmontar cubier-
tas de sus llantas respectivas, segln reivindicacio-
nes anteriores cuyo eje principal se caracteriza por
presentar en su zona media solidario y perpendicular
a él un soporte en uno de cuyos extremos presenta una
rodana que describe un circulo y que coloca en posi--
cién tangeqte al mismo a la superficie leva del extre
mo interior de la palanca de despegue con punto de -
apoyo y giro en su zona central, estando dotado con-
venientemente en su otro extremo con la capacidad mé
vil suficiente, para que un operario pueda desde un -
pono de una palanca solidaria a la ranura ae enpuje,
sitda ésta’sobre la cubierta a despegar de su llanta.

9% ,~ lldquina para montar o desmontar cubiertas
de sus llantas respectivas, segin reivindicaciones an-
teriores, cuyo manejo del pomo de dicha palénca se ca-
racteriza por dar una seguridad total a la situacidén -
correcta de la herradura de empuje sobre la cubierta,
produciéndose en ella, dnicamente el movimiento de —-
aplastaniento para que el despegue cuando se encuentre
en posicién de trabajo, es decir en una posicién inter
media de su posible recorrido, ya que cuando se halla -
en cualquiera de sus puntos extremos de descanso, total
mente alejada de la mdquina o totalmente acercada ha--
ciendo contacto con la peana la superficie de leva se
encuentra fuera del alcance de la rodana y de su sopor
te, en su giro conjunto con el eje principal, y sola-

mente en una posicidén intermedia o de trabajo la super
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ficie de leva gueda en el interior del circulo de ac-

cién del rodillo que en su giro la empuja y desplaza
hasta el exterior, ocasionando en el otro extremo el
recorrido suficiente de la herradura de despegue, pa
ra que venciendo las fuerzas de adherencia que pudie-
ren existir en tal cubierta y llanta en su zona de ~
contacto, las separe totalmente,

102,~ M4quina para montar o desmontar cubier-
tas de sus llantas respectivas, seglin reivindicaciones
anteriores que ge caracteriza por incorporar un siste-
me para la situacidn de la ufla extractora y rodillos
de montaje, los que dada su posibilidad de giro sobre
el brazo fijo soporte, puedan adaptarse a cualguier
tamaflo de ruedas pudiendo utilizar en la extraccidbn -
la ufla curvada en su extremo inferior con su superfi-
cie de apoyo en el borde de la llanta independiente-
mente de gque los rodillos se mantengan lo suficiente-
mente retirados; lo que ge consigue al hacer girar &
90¢ lmeia arriba dentro de su albjamiento efectuado en
el nismo prisma de la uilla extractora, hasta colocar -
este conjunto de rodillos y soportes en posiciba ver
tical a ésta, manteniéndose en esta posicidn nediante
un sistema de bulbén accionado por un resorte adecuado,
hagta el momento de montar la cubierta, para lo que -
basta simnplenente colocar dicho conjunto girando hacia
abajo 90¢ grados en linea con la ufia, con 1o que que-
dard en posicidén de trabajo convenientemente por deba-
jo de la punta curvada para que tampoco ésta estorbve

en la operacién de desmontaje.
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118 ,- MAQUINA PARA HONTAR O DESHONTAR CUBIERTAS
DE SUS LLANTAS RESPECLIVAS.
Todo ello, conforme se describe y reivindica
en la presente memoria gue consta de DIECISIZTE hojas,
escritas a mdquina por una sola de sus caras y dibu-

jos que la ilustra.

Madrid,” 21 de septiemkre de 1972

E. GONZALEZ VACAS
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