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schre sn crtro @2 rraveded y que coyserve uné dirsceidn
fije 2n el #9p&acid Son ordirnarismspte dstect 2dasd pcl' epara.
tog que dcdan las desviacines de pymbo, 88 yrofurdidad y
de inciirmcidn lateral, T e dispowitivo utilizade por

&1 invento, 18 desVieeidn de rambo ss tredece per ol desple-

zganiento ¢r le zartalle del pasl) epary dr une huslle ds
vertical, ' '
barrids ds spatﬁ'EEGTﬁ'ia drrsche o hacia 18 izquierde haje

1e 20cidn de une tensidn posisive o nargtive eplicede & la
placa de A=nviBsidn Corverimte de gr tobo cat 5dico de desa
viecifn sisctrostétioa, ia desvincifn ep inclin®cidn l1etea
ral 8¢ obtlien® por 18 lunclivacidn hecis 1a d:#recha @ haele
la izquisrda pov Li® no2lla G parride Lorizertal en pegicion
nadin, 18 inelinscion 5 la Toramelin d4s ~ste huelle 88 oba-
jisnan por i ap:ileneidn da lenSicnes gi4 arpel de fass y da
gupiitudes couvinlant 88 producides por &l instraumento dat ecw

I3

tor de¢ icclicacisn jalersal, Ta desviasciln ®6 xgr@fuz;didad

ps reprecsnta por el desplazeniento de conjunto en &1 fenti-

do verticel ds ie nvelle d2 posicidn neaim horizont@l arribe
nencionede, por la eplicacidr ge ung

?

placa dv desviacidn conveniante,

tengion continue 8 la

T piloto conduce gu avidn

segun tal lustrunento marteniesde 1a huelle verticel epn el

cer:tro de lea rantalla y l1a otppy o5 Tosiciln Lorizontal gue

pase por Bl certro ds ia peutails, Con eete fip &plice el

*»
mis.on et <ar .
mis.ae welode qus crarde difporen de ur horizente girescdpice

v de up irdicador e rumbo cldfs;eom
71 precsnte icvent - .
& En e LUhe, elsteng gpnarés Gormelx, fe

refiers & procediniento® QUe t{aen nur ahiete permitir,por
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ia ﬁbservaciég de une confipuracidn idéntica ep 6l oscilcoss

capio repetidor, v apilande & lss unisuas reflejas del pilg-

te, 1a ®jscucicn de meniobras de control més completae que

‘

se adapten B loe procedimientos modernes de pavesacicn eéree.
71 dispomitive del invento 8e refisre:;

9;-a g oacilascbpia normal de canﬁrél da vuele
coabinado con un albt {ustrs que ceontieue un aTzane el éctr ico
(poteaciduelre u otre) &n cayo® bornes o9t e disponible una
tensidn coutinum, que ®» enclae cuards el altlmetre indica
le altitud pradeternineda y onyo valor positive o negabive
verf{a priueroe lineslmerte con la desviecion de altitud y sm
siome vy luego tema un valsr ccrnstante poBitive o regativo
cuendo 1a desvimeidn Tebasa ur valor 8bsoluto predetermirge
do: Eeéta tensidpn ®e apiica & le placa de desviacion verti-
cal del osciloscopio de indicAcion de eguilibrio y de rumbo,
con tal polerided que el desplazaniento del oscilogrema que
provoos implica nre meniobrs del piloto que tieande 8 hacer

‘

recuperar 8l avicn la altited predeterminada. »

 Segir une verisrte del dispusitive citedo, el alti-
metre btilizedo es un radio-altisstre y 18 altited predamér-
mineds a8 18 de la pista de Bterrizaje, 18 tenoicn suminie-
trede por el radioc-sltitetro se supsrpouse & une tensign de
desviacidn fije tal que la posicicn de barra de profund idad
repreeéntada 7or 8l oscilograna correszonds 8l 8ngulo de
atsrrizaje dsl avign, pars la ejecucion de un aterrizaje #in
vigibilided,

€2 & un onscilosconpio da contrel de vuelo, ocgmbinede

con un receptor de radio-fere que ofrece une tersicn continua

(o]
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positiva o negstiva que so snula cuende 61 avidn et sebre
el haz de radio-fa.rot. Tet a tanaién __stf} aplice & la placs
de desviecidn l8teral del owcilesospie., Ia pelarided y 18
ampl i%ud se regulan de tal manera Qae 61 desplazamiente del
;pdice de desviacién de rumbo da al ﬁiloto una indicacien
que provoos una maniebre que vuslve &1 avien 81 haz de radie-
faro‘. , , ’

~ Z¢ & un oscilescopie de coutrel de vuele modifica=
de, on el cusl una tensién preporcisnal a la deaviacién 8e
aplica & uj dispositive eléctrice de difersaciacién cuya ten-
8ion de salida se comblna eléctricd8mente con la ds desviscisn
para ofrecer una tensi¢n de desviacion de la huella, propors
cional al dogule de gire del gobierno, que s& aplica a una
placa de desviacidn del oscilégrafo‘.

Para facllitar la deacripcién de los dispeut ivos
que aonstitusen el objeto del invento, sorvirédn las figuras
1l 84 gnaxas 8 csta ﬁemeria; | o

La figura 1 rgpras&nta el aspecio qxﬁ erior de una
pantialla de ovoil oscepio sobre la cual se ha realizade un
oecilegrama correspondiente & un avio'n encsbritade, incl inse
de lateralmente a la izquisrda y dirigide & 1a derscha del
rambo & mmsmer; ' |

~ 1a figura 2 rapresent® aaguanﬁticamente un 21t {me.
tTe segin 6l invento y su monteje en npa placa desvisdera
del osciloscepio para perait ir wAntener una altitud osustanw
te prsdetﬂmiga&.l, ’h la wisma figura se ipdica el esqué.
z8 de un dispesiuive que permits &1 pilote 8terrizar sin vie.

sibilidad.
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1% figuara 3 es un esquems de principie que pons

de reliave el metode utilizade para l2 vuslia a un haz de

T

radic-faro,

La figura 4 representa un dispositive que permitg.

»

& 8] piloto recuperar ur haz de raaioffarn‘y>msntenorsa én o1,

B la wisna figura se indics un dispositive que permite al

-

ﬁilato observar directamente una desviscien de la hnella
: ’ ’ ’ ¢
proporcionsl al éngule de giro del goblerne. h
Cen veferencie a la figura 1, 1a huella I, e# con-

10 trolada por la deaviacion de rumbo que se traduce en una ten-

sién centinua aplicads a la placa X en 18 posicién e cone
mitacion corresporndient® al barride verticsl de Tormacidn de
. - i

didra huells,

- Ia huella 2 se obtisne en 1a otra pesicien de cone

16 mutacien por 1a accien cembinada de dos tepnsiones 8lternas
ouys preporcion es regulads por el dstecter de desviacidn de

inelinacidn lateral. Su pesicidn en altura es conirelads

-t

por una tensiocn ocontinuna formamdm oor el ipdicader de deavia~.

’

oién de profundided y aplicada a la piaca Y, T este case.
4

20 el potencial medio de 188 placas X & Y es 61 de 1a nasa,

B la figura 8,18 oapsula altimétricg 3 avacuads
de aire va tarsda por un Tesorte 4, TLa aguja 5 signe lo8

8 desplazamientos de 1a pered de 1a cgpaula 80 funcign de 1a

} presion, vy por tanto de la altitud, Ia aguja 5 se reprasen-

2B ta oonectada directansnte cor la ocdpeula par§ puede ser evi-
dentenent e arrastrada también por un wovimisnte multiplicedor
Esta aguja es solidarias del mr?or 6 e un p§t spoigmetre 7

cuye punto medie esté & la masa. Tste potenciimstre es ali-
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nepntade con uns tensidn continua que 1lega per dos contac-
4 C ot ) :

tos deslizantes 8 y 9. 18 parte resistente 10 del
patenciématra puede de#piazarﬁe en blogue y Bu pé?icién se
‘ indica per uﬁ {ndice 11 frecte & una escala 12 establacida
b en altitud; 2 carsor 6 est8 conscimdo con 18 pléca 13 4e

un osciloscopio. Para ure posicidn dada del dndice 11 el

panto medio del potencioweire 7 se encusntra delaste del

cursor 6 cuando la presidén sobre la capsula 3 corresponde

¢

a 1a aliitud indicade en la escala 12, Si esia altitud

10 varia, el cursor 6 sigue lo@ desplazasientosde 1 aguja b
y 88 daéplaza spbre e; potencifmatra 7 arliocande una teun~
si¢n dada a la pleca 15 en funcidn de la desviacién de ale
., « titudl 81 esta desviaclon 8losnza tal valer que el ourser
6 galge de 18 parte resistente del potenciomsetre, 1a tenaiép
. 16 en 1a pleca 13 ne pusde rebasar la teusisn en 1es bornes del
potengidmetre y por censeccendis el éngulo'de piocade o de
sncebritadd dhdicade jer la barra de horizente ne puede reba.
sar un valolr previamente regulado en vez de desplazar el po-
J tenoismetre 7 ®e puede heosr variar la altitud de referencis
20 medificendo la tensién del resorte 4, por ejemplo mediante
8l tcrn1;10_14 ocuye tambor 15 es:& entgonces graduado on altle
tud: rna realizacisn rreferida del pcteneiémetro 7 conslis~
;? ;9 en.utilizab la variaoién, con la prssién. de la rTesiztapcia

de cont@cto entre un blogue de o8rbene y una lémina metéliocs.

4 - Tn el casp de vuele & baja altitud, es interesante
sustituir el alt{metre de cépsuls por un radie-sltimetre que

se utilizaré en el curss de sterrizaja, TUn radio altimstre

3
3
4
1
;

termina en general por un tubo electrdpice 16, mentade en
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catodine, cuya resistencia de ocdtodo es recorrida peor unas
corriente proporciona; 8 la altitnd: ¥n un dispcs;tin ‘
segin el.invento, este resistencis de cét-do @8t consii-
tuids por un potenciimetro 17 cuyo oursor 18 esta conscta=-
qe oY madiacién de cortacto movible 19 dal i?varsor bipe-
lar 19-19' oaon la placa 13 del osciluvscepio,  El invere
sor bipolaf 19-19% permite el pase del funcian&ﬁiantp

con sltimetro ds c&psnla al fupcionamiente con radic~alti-
i’tr‘: La plecs 135 se sncuentra asi conac?ada”csn el cure

sor 18 por 1a resistencia 20 y la seccidn 19 del conmutadere

inverser 19-19', Zeta placa 17 esid tambien conectads

‘por 18 resistencia 21 y la secoioh de conmutador 197 oen

an cursor 28 de ur potencicometre 23 cuye punto central esté
s la mssa y que es slimentado en corriente eontinua: Otre
oursor 84 del potencicmetra 85 va a parar al citode de una
dicdo 26 cuyo dncde estd conectade con el cursor 18:

Cuapndo el pilote quisre utilizer el radio-alt{me-
tro para reslizar ur aterrizaje, lleve el conmutador 19-19'
a la poesicicn de atcrrizajo; m potencisl de la placa 18
del ocscilcmcopio es entonces funcidn del potencial de 108
curgeras 18 y 28 cuando 1e& diede no ¢# conductera, o fun-
cion del potencial de los curseres 84 y 22 cuande 1a biede
es conduoctera, es dacir, cuando el curser 18 esta & un Do
tenclal que tiende a rebasar sl del curser 24; Tara perui=
tir una mejor cemprensidn del funcionamuiento del sisteus ®e
expondrén lsa maniobres del piloto en ol aterrizajs en fun-
oien de las indicaciones del oscilosoopie de cenﬁ;oI:

Cuande se previene al pilots que debe ponerse en
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descense psre aterrizar, manlobra el conumntader 19.19' o
1a poesicien radio-altimetro‘. Siende sun su ailtitud bastan~
te slevada, 18 tensidn d8) cursor 18 tiende & ser superior
s la del aur #or £4, de mBnera quae, ve1v1énd§so cenductora

15 diede 25, al extremo de 1a resistencia 20 que te‘rmin'a_an
18 pleca de 18 diods Se encientra & petencial may prixime al
del oursor 241 1 petencial de la placs 13 es entonces de~
finide por las pesiciones de los curseres 22 y 24 y les
registencias 20 7 21‘. Estes diferentes elementos se regu-
lan de tal maners que el desplazanmiento de huells 2 en la
pantalla del osciloscepio provoca usa puesta ep desconse del
avién per el pilote que tiende a Volver esta huella sl mudio'.
®El avien pierde, puea, alti‘cudi Hientras el petencial dal
oursor 18 es superior al del ourser 24. este éngule perusnes
_an canataata‘. Llege un mncuente® 6n Que la tensien del curser
18 se vuelve inferier a le del oursor 2; & consecueancia de
la pérdida de altit-ua;‘. Bste instante se llams principie de
radur;&eamiento; Desde este momento el petencial del ourser
18 que c?nt inua bajande arrastra el de 1a pleca 15 dal osoci~
loscepie, [IEntonoss la huella 2 tieme tendencia a velver a
subir, y el piloto, obedecierndo 8 este movimiente empieza &
enderezar el ‘gviénl. Cuapde 18 altitud continna disminuyen~
de, @ potun?ial sigue bajande, ¥y ol plloto encsbrita m{il y
més el avidn., 1La pesicién del cuTsor 22 se ha regulsde de
men ers que el avisén e encuentra en el dngule de enoabritsde
@a“atgrrizaje cusudo la tepsidn Qel cursg? 18 cp;ronpgp&o.d
uq§ a;pﬁud igual a aoro: El avion se ancuantrt, pues, Sie

guiende una traysctoris t8ngente 81 suelo y &l dngulo de ate~
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rrizaje ?orreet.o. Ha efoctuade, puss, und toms de tierrs
cerrecia. La altitud del ceomienze de red.ondaamionto. en
angulo de encabritade de aterrizaje y &l radie de ocurvadors
de redonieanmiente son determinadca por las regulaciones de
lo8 curseres 24, 82 y 18 sobrs sus potencicmet ros ﬁes:pecti-
vosl. En el cursc de tode ia maniobra de aterrizsje el pi-
loto solo ha tenido, pues, que mantener la huella £ herizen-
tal y en medic de 1a pantalla es deéir qjongar las nismas
manicbras que en vuelo rectilineo herizental. Durante esta
manicbra, 18 barra ha contipnado acus2ndo las desviadclones
en incl inacidn lateral y on profundided del avidn alrededor
de su traysct oris media, v el piloto ha podido osntinumr
corrigiendc estas desviaciones y por tanto controlande el
equilibrio medioc del avién‘.

%n 1s ficure 4, un elemento detector 26 ucntade em
un ind ie&der de rumbo, suninistra a la placa 27 del oscilos-
copio una tepnsign preporcionsl a la dssviacion del avicn de@
up ruabe predt-srrainada; Y1 condensador £8 consetituye con
la resistenciadel poten ciomstre 29 un oircgitc difgnrem ciad'ar'.

La teneion towmada por el ouvser 80 y a-pliéada a
la rejilia del tubo 31 ea, puses, proporcional a la derivads
ds 1a desviaciop de rasubo: et e rejilla 8 polarizade por
el divisor de tension 32 puesto a la 1nasa por el cogmut_ador
33‘. 1a resister cie de c&rg? 84, enrla placa ae; tubo 51,
tiene una toma int zarwdia 35. = D?ﬁeﬁci&l de}la place 3é
del oscilosceple se ftoma de un diviser de tensidn 37 1nterqi~
ladﬁ egtra la toma 356 y el ch?sur 38 de up potenciémg’ﬁro $9.8li-

mentade entre masa T negst ive. Te tensicu de 1a placa 27
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del oscilusceple se reguls por un pntenciémaﬁro 40 cuyo- curw
sor pueds ser gemalo del del potencicometre 29,

‘M potencidmetro de placa del tubo Z1 sigue, 188

varisciones del petencial de rejilla, Estas variaciones

son, pues, properoionales a la derivada de las desvisoiones

de rumbo; Ta posicion del cursor 29 permite hacer variar

el oegficiantn de p:pporcian&liﬂ&d; la polarizaciéq del

tubo 31 se regule por el curser del divisor de tansien 32;

cuando se hace varisr esta polarizacion, se modifica el po=
pe _

tencisl medic de la place 36, FEl mismo Tresultade se obtie-

" ne desplazandc el cursor 28, Estes dos regulaciones ce ocale

culen tales que o] potencial de ia placs 26 sea nulo ch&ndo

o8 fija la desviscidn de rumbo: Coando vgria esta desvie-
clén el potencial de la :lsos 56 varisra preporcionalmente

a su derivaﬂal TIa huella 1 del tubo, Se desplaza por el
efecte conjugade de lo# poteancislos de las des placa:; su des
plazaniento serd pues proporocionsl a una c?mbinaqién 1{neal
de la desviacidn de rumbo y de su derivada., Aahora bhieng es
bisn sabido que el angulo de girs de un timon destinade & come
pensar una desviacion determinade debe ser proppreie?al 8 una
combinncidn 1{nesl de 1a desviacion y de su deriveda., 9o
puede por tanto,por una regalacidn debida de los potencidmes
tros 40 y 29 que definen los coeficientes de la combinacidn
1ineal, obtener, en el dial del oscilosocople un desplazamien-
to de¢ la huella 1 propercional al énguls de giro dado al go-
biarne: 8i un indice eoméctada mecénicamente con el gebier-
no se desplaza ante el dial del osocilesoople siguiendo un 318~

metro horizontal con ura desmultiplicacicn conveniete, el

- 10 =
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piloto #olc tendrd que mantener la coincidepnois cntre los
dos indices pare asegurar 8l pilotaje oorrecte: )
o le figure 4 el conmut8dor 33 puede conectar el
eﬁt;amo del potenciometro 52‘con la mssa ¢ con la s8lida 41
de un receptor de radio-faro. Rste receplier puede disponer-
se para dar una tenfivp vreporcional al levantamiento dsl
avion con relacicn al aje del haz de radio-faro: Esta ten-
sidu Be anula cuBndo o1 avion estd ep el eje del haz y es
por ejemplo po®itiva o negativa cumpnde 81 avign esta & la
derecha o a ia izquierda del haz:
%n ia figura 3, el avidn e encuentra, por ejemplo,
en 42 y el radio-faro en 45, al extremoc de 1a ruta que balizs
y que termira on la pistsa de aterrizaje 44: M levantsmisn-
to del avion cor respecto 21 radio-farg es Ek; Se denuestra
que ol aviir describira una traysctorim qua 1o vuelve a lle-
var al haz ds& radio~fare 1 se le hace seguir én cada inftane
te, un rumbo diferepte en K Fk del ruubo de la plsta de sle-
rrizaje o el eje del Laz de raaia-faroi ®l ceeficients K
debe ser supcrior @ la unidad y teper farmAlmente un vélor 0o =
prondido epire 2 y 5: La trayectoris daacribiré entonces
la forua de la carva trezada en la figura 3 para un caﬁfiqien-_
te K igual & 5. T la fizure 4 la eplicacida de 1a tension
de radie-fare & la rejilla del tube 31 por el conmutador 33
tiene por efecto aplicar, & la placa 36 del osciloscopio, una
tepsién preporcional 81 levantamiento Fk; 8i, por oire par.
te, ©1 Tumbo ostentmde en el indicedor 26 es el del eje deol
redio-fare, 1a huelle 1 indicera una desviamcicn de raumbe pre-

i

percional a8 Fk. Zligiende debidaunente las constantes del re.
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ceptor de radio-faro se puade hacer que el ceeficlente d8
preporcionslidad sea superior & 1. ™n este cssoe, el pilete
ouande vuelve la huella & oere, orientsra su &vien aogén‘unal
desviacion de rumbo i Pk y 1a trayectoris seguida por el
aviin 18 volverd al haz del radiaffarq;

En 18 figurs 4, el pot encicmetre 29 pueds ocerte-
circuitarai‘por un ourser 48; el desplazamiepts de este cur
80T tliene por efecto hacer verisr el petencial de 1a placs
86 e indicar, per tante una desviscién de rumbe fiotioiai
Este patanclomatro puede ponarse a 13 disponicinu del bome
bardere de un avidn militar o del nave aite de an svian civili
Desplazandie el.cqraor 48, el navegante o &1 bombarders ppadan
ordenar al piloto un rumbo ligeramente 4istinte del c;tonta,
d¢, por ejemple para una mediia de deriva o una puesta en di-
recoion & pambaraao: ‘Tl cursor 42 es Vuelte sutoumAticamen-
te a la posicién central cuando no se utiliza, con &yuds,per
ejsuplo,de los dos resories de retracoién 42 y 44:

%n tods la descripcion que precede, nes hemos limi.
tado al case de un avien cayo pilete deba ssegurar el pile-
taje glroﬁedor de sus tres ejal; Pare debs entendsrss que
ests limitacién no Testringe en udda ia gsnéralidad del ine
Yento. Tm particular el osciloscopie puede no tener wds
que una Sola huella, ya sea la huells 1 ya la huells 2, en
sl casec ey gue 1a miquina ocontroleds no pueda desplazarse
sobre sus tres 6je8 lo que ocurrira por sjemple con un buque
o cualquier otra méquina que se dswplaza sobre una superficie
dotanninadu:

B dispositive axplicaﬁo por la figurs 4 que da on

- 12 -
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el esoiloscepio unad indicamcidn propercidn al énguloe de go=
bierno, no se limita en sus aplicaciones & la conservacicn
de rumbo de un &vidn ®ino que también puede apliocarse sl pi=
1otaj? fegin 108 otroe dos eojes, y en particular de profup-

dided, TYor 1o demSs, el dispositivo de la figura 4 no se.

limits 8 un avidn, sino gue se aplica a toda méquina movible
cuyo pllotaje es asegurado por reaccion de un gobierno en up
fiuido en muvimianto; aerodinoe en general, buque, subsArine,
mot or impuicade por Peaccion, etc: ‘

De igual modo o] procediuisnio del invente permite
a una méquina alcanzar upna rutae balizada por radio-faro, y @8
aplicable no #5lc a 1c8 aviones ®ino a cualguier mfquina que
pueda beneficiarse de tal gu{a; . _

Pir8luents sl ipveste rio se 1imita'a las méqginal
movibles 8ino gue puede spliocarse @ cualguier'diSpaaifivc me=-
cénico en el cual ee ha de unntenér er uune ﬁi;oocién prede=
teruinada un elsmento movible, ya sea en traslacién ya en
rotacion medigrte urp 6rgan9 de meniobra que controle su vele-
cidad, ya lireal ya angulari |

L1o8 procedimiantes que constituyen el ob;ema'de is
descripoidn enterior solv 6o dan & tftnlo de ejemple pers
que rosalten las caracteri?ticaﬂ propias del invogtpl

7 _ I especial, tedo iunstrumento sensible a la altitud

subftituir 81 aitimetroe de cépsula péra dar 1a tensido centi-
pua aplicads 2 laa plsces dsl oscilcscepise; se podrd sustituir
el altiuetre por up sstatoscepis, una sonda ¢ cualguier etre
dispositive altimét;icol Adenfis e} dispositive indicade,

sensible & l& presidn puede euplearse para la counducoicn de

- 13 -
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cualguier otro dispositivo mecénico cuyc funcionamlento de-
be ase urarse a presidn constente, por ejemplo a un submari-
10 que navVegue sumergido e nivel constante.

Se puede sustituir el receptor de radio-faro por
cualguier aparato qﬁe 3¢ uns tensidu continus en funcidn de
la gesviacidn con rel.cidn a una ruta detarminsda; redlo
compas, por ejemnlo., La tensidn de est: lnstruento no se
combina obli~-toriamente en un tuvo con la incicacidn de de=-
rivada, sino que puede a_.licarse dircctamente a l= placa del
oscilosco,io, sin salir &el cuadro ael iavento.

Fuede eryylears:, sin salir del cuadro del invento
cuslquier sistema Ge ~ifsrenciacidn eléctrica que no sea el
dezerito, par: formar la cormbinac.dn-de la desviaeibu y de
su derivads,

Bsta solicitud que corresponde s la presentzda en
Franela, con recha 26 de septiewmbre de 1946, bajo el nimero
934,544, se acoge e los penuficlos del artfculo 51 del vigen-
te Bstatuto-Ley de Propiedsd Industrial y a los derivados

del Deercto de lioratoria del 7 de febrero de 1947.

Los puntos de invencidn propila y nueva que se pre-
sentan para que sean objeto de la presente Patsnte de In=-
vencidn en Espafie por VIINTZ afios, son los siguicntes:

19, lLejoras en los dispositivos de control d: pi-

=

lotaje que utilizan un o3cilo rafo catddico, caracterizado

por la combinzecidn de un «iszositivo gu= repite desviaciones

sobre un o.cilosco io catddico para provocar las maniobras gue

tienden a anular dichas desviaciones y dc y de dispositivos

we utilizan instr.me1tos detectores
q

~1l4~

&

prm—

de dJdesviaclones couslement
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rias que pernitem, ®in complicar el trabajo del operador 1s

ejeocucidn cenjugeda de lae manicbras gqne tienden a corregir
sinmultépeanents 188 desviaciones principales y 1as complsuenw
tariaa;
29;- Hejores segun 8s reivindica en el puntoc 12 ep
una aplicacion partionmlsr & 1a conduccicn de los aviones §n¢
comprenie el pilotaje de equilibrie,la conservacion del rumbs,
18 conservecidn de altitud la ejecucidn de aterrizaje ®in vi-
#ibil idad, el nantenimiento en un haz de radie-fare caracte-
rizedas porque todo ello se obtiene por la vigilancia de up

solo disl de osciloscoplo en el cual no se desplazan més que

dos husllas distintas,

rs
'%¢,~- lMejoras segin #6 reivindiocs en el punto 12,en

una Bplicacidn especial a le cenduccidn de los motores pileta-
des por medio® de gobiarnos que resccionan #obre un fluide,

po? las cuales el piloto tiene on oade instente cenocimienie

directie del gire qus =e Ja de dar al geblerne.
4¢ ,« 1Bjoras introducidas en 1lo% dispositives de

oontrel ds pilotaje que utilizan un oscilografe oatiédice.
Tal y como 88 ha descrito en la Liemeria que ante=

gede representado eo lasrdibujos que se acompifian y cen loes

fines que se han especiricade. _
Bata kewmoris consta da quince hojas escritas per

una 8cla céra.
Zntre lineas ~verticale Vale,
jedrid, _+ 7
P.u‘d.u N.194%
Aiberto de Elzabyr
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