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MEMORIA DESCRIPTIVA

D E

PATENTE DE INVENCION

E N

ESPAÑA

por veinte años,

a  favor de DON JO S E  L U IS  A M ILIBIA  URDAPILLETA 

condomtcítioen SAN S E B A S T I A N *- N ir a m a r  ng 4

denacionaiidad E s p a ñ o l a

por "SISTEM A DE SEGURO DE TRANSPORTE. DE DISPARO 
Y BE EXPULSIO N DEL FIADOR 0 ELEMENTO ANALOGO 
DENLAS ESPOLETAS BE P R O Y E C T IL E S".

de ta que es inventor, E l  S o l í  CÍ t a n t o
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Existen espoletas de proyectiles  o granadas que 
poseen como seguro una cinta que a l  desarrollarse  en 
la  trayectoria deja s a l i r  o arra s tra  a l  f iador o e le ­
mento análogo, que es o forma parte del seguro de lan­
zamiento o disparo* También existen otras  en que e l  
f iad o r  o elemento análogo se desprende a l  s a l i r  e l  
proyectil  de la  boca del ánima con e l  consiguiente pe­
l igro  en la  proximidad de l a  p ieza,  que no existe  en 
la s  de c inta .

Pero estas  tienen el  inconveniente que solo son 
aplicables a armas de ánima e s tr iad a ,  es d ec ir  aque­
l l a s  en que e l  proyectil  s a l e  girando de la  boca del 
canon* ádemás de otros inconvenientes ex iste  e l  que 
s i  l a  cinta se a rro l la  en sentido indebido, l a  espo­
leta  no funciona.

El sistema o disposit ivo  motivo de esta patente 
es aplicable  a cualquier tipo de espoleta, permitien­
do su aplicación indistintamente, a armas de ánima 
l i s a  o e str iad a ,  con la  ventaja de dejar a la s  espo­
le ta s  en d isposic ión de funcionamiento l e jo s  del áni­
ma del cañón.

El sistema o dispositivo motivo de esta patente 
se compone de una pieza en forma de ojiva hueca 1, 
que se f i j a  en la  espoleta 2, por cualquier meóodo co­
rriente ,  dicha ojiva está atravesada por un e je  3 que 
tiene un re sa l t e  4 que impide su sa l id a  una vez f i j a ­
da en su extremidad que sa le  exteriormente de la o j i ­
va une turbina o hélice 5* Dicho eje tiene l a  parte 
situada en e l  in te r io r  de la  o j iva  una rosca fina 6, 
en una longitud determinada* Dicha rosca sirve  de tor
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nil lo  a una horquilla 7 o U que en e l  centro de su 
base tiene un o r i f i c io  8 roscado en e l  que se ator­
n i l l a  e l  eje de l a  hélice .  Dicha horquilla  o U tiene 
solo un movimiento longitudinal pues se a lo ja  en dos 
canales 8 diametralmente opuestos, prev istos  en l a  
espoleta, de t a l  manera que s i  e l  eje de l a  turbina 
g i ra ,  l a  horquilla o U sube o baja pero no g ira*  

Colocado este  d isposit ivo  en la  espoleta,  uno 
de lo s  lados de la horquilla cubre a l  f i a d o r  9 o e le­
mento análogo de la espoleta en la posición de trans­
porte y lanzamiento. Una vez sa l ido  e l  proyectil  de 
anima, l a  turbina o hélice g ira  por la  re s i s ten c ia  
del  a i re ,  su eje se enrosca en la  horquilla y ésta 
se desplaza liberando a l  cabo de c ierto  recorrido 
a l  fiador que puede entonces s a l i r .  Pero con e l  f in  
de f a c i l i t a r  su extracción en cualquier posición 
de la espoleta, se ha previsto o bien un f l e j e  10 de 
expulsión que abraza toda la  espoleta y cuyas dos ex­
tremidades se a lo jan  en la s  dos patas 11 previstas  
en e l  lado de l a  horquilla opuesto a l  de sujeción 
del f iador*  E l  f l e j e  tiene en su parte central  una 
ranura 12 que deja paso a l  f iad o r  o elemento análo­
go que tiene un re sa l te  13, donde se asienta el f l e ­
je ,  que a l  destenderse lo expulsa* Las patas del l a ­
do que se a lo jan  en la s  dos extremidades del  f l e j e ,  
pueden desplazarse en dichas extremidades sin arras­
trar  a l  mismo, cuando se desplaza l a  horquilla ,  de 
manera que a l  s a l i r  de dichas extremidades e l  f l e je  
que abraza l a  espoleta se dextiende. Con e l  f in  de 
que dicho f l e j e  actúe como resorte  de lámina, o la s
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patas 11 son de d is t in ta  longitud de manera que una 
pata salga antes que la otra de l a  extremidad corres­
pondiente del f l e je  o bien siendo las  patas 11 de 
igual  longitud, la s  extremidades del  f l e j e  14 son de 
d is t in ta  anchura, siendo e l  efecto idéntico^ o bien 
un resorte he lico ida l  15 concéntrico a l  f iador  y com­
primido entre l a  espoleta y e l  re sa l te  13 del f iador  9.

La horquilla tiene dos topes en su recorrido lon­
gitudinal con e l  f in  de ev ita r  un agarrotamiento del 
e je  de la  hé l ice ,  a l  guiar en un sentido u otro, se 
ha dado a l a  rosca una longitud t a l  que a l  l legar  a 
sus extremidades l a  horquilla o U, se desenrosca, y 
e l  eje gira loco, esto conjuntamente con un juego o 
huelgo longitudinal permite a l  s a l i r  del ánima, por 
e l  empuje del aire sobre l a  h é l ice ,  volver a roscar 
la  horquilla en dicho e je .

Entre la  horquilla y l a  espoleta concéntricamen­
te a l  e je  de l a  turbina o hélice  existe  un muelle 15 
antagonista que tiende a separar la horquilla  de la 
espoleta cuya finalidad es doble. Primero a l  desen­
roscarse l a  horquilla  del  e je  en su posición extrema, 
es decir ,  aquella  en que se encuentra e l  f iad or  abra­
zado por e l l a ,  quedaría con c ier ta  holgura longitu­
dinal re la t iv a  a l  e je  de la  hélice que en e l  momento 

25 i n i c i a l  del  lanzamiento podría e l  choque del  e je  por 
e l  empuje del a ire  sobre la helice o de la  inercia 
del  disparo ocasionar un choque del hilo de l a  rosca 
del e je  con e l  hilo de l a  rosca del o r i f i c io  de la 
horquilla entorpeciendo e l  roscado i n i c i a l .  Con este 

30 muelle siempre l a  horquilla y e l  e je  están unidos, es
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decir,  que l a  holgura es del conjunto horquilla eje 
con respecto a la o jiva espoleta, con lo que se evi­
ta e l  posible choque i n i c i a l  entorpecedor del ros­
cado.

Como segunda f inalidad es l a  de f a c i l i t a r  e l  
roscado del e je  en l a  horquilla ,  que se efectúa do­
blemente por la acción del a ire sobre la  turbina y 
por la  acción del resorte  sobre l a  horquilla ,  aumen­
ta a s í  la sensibilidad del sistema de una manera 
e f icaz .

Como se desprende la  de l a  descripción, e l  fun­
cionamiento es sene i l lo .  Al g irar  l a  hélice por & 
acción del a i r e ,  l a  horquilla  se desplaza longitu­
dinalmente, librando primeramente e l  lado correspon­
diente de la misma a l  f i a d o r  y f l e j e ,  después una 
pata del otro lado desprende una extremidad del f l e ­
je que muelles expulsando a l  f iador ,  y finalmente 
la otra pata desprende l a  otra extremidad y el f l e ­
je  cae. La horquilla  se desenrosca y l a  hélice gira 
loca metiendo un ruido c a ra c te r í s t ic o .

N O T A
Se reivindican como propios y nuevos para que 

sean objeto de una patente de invención en España, 
por veinte años, los puntos siguientes :

1 . -  Sistema de seguro de transporte, de dispa­
ro y de expulsión del f iador o elemento análogo de 
las  espoletas de proyecti les ,  caracterizado por una 
pieza en forma de o j iva ,  hueca, que se f i j a  en la 
espoleta por cualquier procedimiento, y que va atra­
vesada por un eje que en la parte externa lleva una30



hélice o turbina y en su otro extremo uoa rosca*
2*-  Sistema de seguro de transportq, de dispa­

ro y de expulsión del f i a d o r  o elemento análogo de 
la s  espoletas de proyecti le s ,  según l a  reivindicación 
1, caracterizado por una horquilla o U que en el cen­
tro de su base tiene un o r i f i c i o  roscado, en e l  que 
se a to rn i l la  el vastago de l a  reivindicación 1§, a lo ­
jándose esta horquilla en dos canales diametralmen­
te opuestos previstos  en la espoleta, teniendo so la ­
mente, l a  horquilla ,  un movimiento ascendente o des­
cendente, es decir ,  de sube o b a ja ,  a l  g ira r  e l  e je  
de l a  hélice ,  pero sin que pueda g ira r *

3 * -  Sistema de seguro de transporte, de dispa­
ro y de expulsión del f iad or  o elemento análogo de 
las  espoletas de proyectiles ,  según las  reivindica­
ciones 1 y 2, caracterizado porque uno de los lados 
de la  horquilla  de l a  reivindicación 2§, cubre a l  
f iador o elemento análogo de la  espoleta en la  posi­
ción de transporte y lanzamiento, y a l  s a l i r  del áni-  

20 ma el  proyectil  la  hélice o turbina g ira  por la  re ­
s i s tenc ia  del  a i r e ,  su e je  se enrosca en la  horqui­
l l a  y ésta se desplaza liberando a l  cabo de cierto 
recorrido a l  f iador ,  que puede entonces s a l i r .

4 * -  Sistema de seguro de transporte, de dispa- 
25 ro y de expulsión del f iador o elemento análogo de 

las espoletas de proyecti les ,  según la s  reivindica­
ciones 1, 2 y 3, caracterizado por e l  hecho de que 
para evitar  e l  agarrotamiento del  e je  de la  hélice ,  
se ha dado a la rosca una longitud t a l  que a l  l le g a r  

30 a sus extremos la  horquilla se desenrosca y e l  eje
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gira loco.
5 .  -  Sistema de seguro de transporte, de dispa­

ro y de expulsión del f iad or  o elemento análogo de 
las espoletas de proyecti le s ,  según la s  reivindica­
ciones 1, 2, 3 y 4, caracterizado por un d i sp o s i t i ­
vo para f a c i l i t a r  l a  expulsión del f i a d o r  en cual­
quier posición de la  espoleta ,  formado por un f l e j e  
de expulsión que abraza toda la  espoleta y cuyas dos 
extremidades se alojan en la s  dos patas previstas
en e l  lado de la horquilla opuesto a l  de sujeción 
del f iador.  El f l e je  tiene en su parte central una 
ranura que deja paso a l  f iador  o elemento análogo 
que tiene un re sa l te  donde se asienta e l  f l e j e  que 
a l  dextenderse lo expulsa. Con e l  f in  de que dicho 
f l e j e  actúe como resorte de lámina, o la s  patas son 
de d is t in ta  longitud de manera que una pata salga 
antes que l a  otra de la  extremidad correspondiente 
del f l e j e ,  o "bien siendo la s  patas de igu a l  longi­
tud, las  extremidades de l  f l e j e  son de d is t in ta  an­
chura, siendo e l  efecto e l  mismo#

6 .  -  Sistema de seguro de transporte, de dispa­
ro y de expulsión del f iador  o elemento análogo de 
la s  espoletas de proyectiles ,  según la s  reivindica­
ciones 1, 3, 3, 4 y 5, caracterizado como variante 
de l a  re ivindicación 5=, puede su s t i tu i r se  e l  f l e ­
j e  de expulsión que abraza toda la  espoleta por un 
resorte he l ico ida l  concéntrico a l  f iador  y compri­
mido entre la espoleta y e l  re sa l te  del f iador y 
sujeto por uno de los brazos de la  horquilla ;  a l  
elevarse la  horquilla y quedar l ibre  e l  f iador  á s -30
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te será expulsado por e l  resorte  helicoidal*
7 *-  Sistema de seguro de transporte, de d is­

paro y de expulsión del fiador o elemento análogo 
de l a s  espoletas de proyecti le s ,  según la s  reivin­
dicaciones 1, 2, 3, 4, 5 y 6, caracterizado por 
un muelle antagonista alojado entre la horquilla 
y la  espoleta concéntricamente a l  e je  de l a  h é l i ­
ce que tiende a separar l a  horquilla  de l a  espole­
ta*

8 * -  SISTEMA DE SEGURO DE TRANSPORTE, DE DIS­
PARO Y DE EXPULSION DEL FIADOR 0 ELEMENTO ANALOGO 
DE LAS ESPOLETAS DE PROYECTILES.

Todo conforme se describe en la memoria que 
antecede, se i lu s t r a  como ejemplo de ejecución en 
los planos unidos a e l l a  y se reivindica en su 
Nota*;

Esta memoria consta de ocho hojas fo l iadas  y 
e sc r i ta s  a máquina por una sola cara y una hoja de 
planos*

M a d r i d , M a y o  de 1.948
José Luis Amilibia Urdapilleta 

P. A.
TAViRA Y BOTELLA
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