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par v e ía te  años, a favor de DE JOSE ARIN BAHANDIARAN¿oon '' * . - .

domic i l i o  en San Bebas tián  ( Gnipozcoa) ¿ c a lle  de San Fran­

c is c o ,a s  *5 6 ,3e nacionalidad esp añ o la ,por UN NUEVO CARBU­
RADOR.-. .

La presente invención tien e  por ob jeto  nn noevo c a í-

borM or d is t in to  a  loe qne e x iste n  hoy en nao.qoe mediante 

l a  ap licac ió n  qne se  t r a t a  de paten tar.oon slgn e áaa dís.- 

minoción en e l  conactmb de g a s o l in a .-

Para la  mejor oomprensión del invento qne se  t r t a  de 

p aten tar a oontiaaaoión se hace om d escrip c ió n  d e l mismo; 

Se ad jon ta para e l mismo fin  ona hoja ón ica de d ib a jo  qaa 

R epresenta e l  esqoema del m ism o.em edianteon co rte  para qoe



pueda s e r  ob jeto  de r e v i s i t a  por parte del R eg istro  de l a  

Propiedad In d u str ia l  ínumerandolaá para ao me jo r  ex p lica^  

o id a :

D E S C R I P C I O N

Para l a  puesta  ea marcha^tanto como para l a  marcha a l  

r a le n ti.u n a  cámara de depresión  - I I -  rec ib e  e l  a i r e  d e l 

e x te r io r  por un pequeSo o r i f i c io  (2) regalado por e l  to r^  

a i l lo ( l ) ^ p a r a  obtener l a  d epresida a e c o sa r ia  ea l a  eámaá 

ra-11-^y en consecuencia en la  cám ara¿III^doade desembo^ 

ca e l  carburante por e l  au rtid o r(5 )^ B l a ir e  que en tra  por 

(2) p asa  por e l  in te r io r  de la  v á lv u la  d is tr ib u id 0r a (12) 

para ven ir a evacuar sobre l a  parte su p erio r  de l a  p ieza  

( l4 ) ,q u e  rec ibe  e l  áarbaraate que ila y e  por e l  i a t e r s t i i  j 

ció creado por e l  o r i f i c io  del s u r t id o r (6) más o menos 

obstru ido  por la  ag u ja (4 ) regab le  por sa ro sca  para deberá 

minar l a  cantidad de oarbarante n e c e sa r ia  a l  r a le a  ti.Ra-i- 

ran te  l a  marcha a l  r a le n t i  e l  paso de a i r e  para l a  marcha 

a c t iv a  es in terceptado por e l  hecho de que la  v á lv u la  d ia^  

tr ib o id o ra  de a ire (1 2 )  mantiene cerrada toda comuaieaeián 

con el e x te r io r^ -  4

Para la  marcha a c t iv a , l a  agu ja (4 ) que obstruye e l  su r t id  

dor(5) es cdnica y e s tá  adherida a l a  v á lv u la  d is tr ib u id o ^  

ra  de a i r e (12) d en tal manera que cuando e s ta  v á lv u la  se  le ¿  

vanta para  dar paso a l  a i r e  l a  agu ja  se  levan ta tanto que 

g ra c ia s  a  su conicidad d e ja  p a sa r  el carburante en pzcpor* 

c ián  a l  a ir e  admitido por la  v á lv u la (1 2 ) .P ara  l a  marcha 

a c t iv a  l a  en trada de a ir e  se hace por l a  v á lv u la (9 ) en l a  

cám ara-lian tes de p asar a l a  oám arailIi^En l a  cám ara¿Ii 

l a  d e p ra s iá n ,la  más oonveniente^está obten ida por l a  re ­

s i s t e  no ia  o ir e c id a  por la  teas iáa  d e l r e so r te ( ll)Ü E l a i ­

re  descomprimido en la  eám ara-1* pasa por la  a b e rtu ra (10) 

d e jad a  por l a  válvu la(12 ) y en tra a s i  descomprimido en



l a  cám ara¿III**.Bajo l a  accián  de s a t a  deacomprenaiáDyel car# 

corante ea asp irado  por a l  s a r t id o r (8 )^ E l carbarante a a i aa^ 

pirado ae extiende aobre l a  p ie z a (13) y áarb ara  e l  a ir e  qae 

p asa  aobre e s t a  p ie z a (1 3 ).L a  cantidad de a i r e  de e s ta  aegan# 

da c irc a la c id n  p a r a l á  marcha a c t iv a  ea sam iaiatrad a  por l a -  

d ia tr ih u e iá n (12) ocajantamente con la  m aripoaa(7)+E sta a ir e  

pasando por e l d iía so r (1 4 )  deacarga aobre l a  p ieza(13 ) qae 

ea an ven tilad o r cayas a la a  cargadaa de carbarante cortan  e l  

a ir e  asp irado  mezclándolo perfactam ente con e l  mismo.Bate car# 

barante proyeotado lateralm ente por la  fa e rz a  c e n tr ífa g a  ea

interoeptado por l a  co rrien te  de a i r e  qae pasa librem ente s i # '- '  

gaiendo l a  ca rv a (1 7 )*E l movimiento de ro tac ián  del v en tilad o r 

ea provocado por la  corrien te  de a i r e  asp irad o  y dicho movi­

miento aerá máa activo  en pro poro ián d e l a ire  asp irad o *A ai ae 

obtiene ana mezcla lo  máa p erfec ta  p o s ib le  y e s te  gas a a i  for#  

mado s a le  por l a  abortara  de paso qaé l e  dá l a  m aripoaa(7)*^  

Bara qae la  accián  del a ir e  aobre e l  carbarante extendido en l a  

a la a  del ven tilad or(13 ) aea más e f i c á z ,e ld i í a a o r ( 1 4 )  e s tá

p ro v isto  de ana corona de a g a je r i t o a (18) qae hacen d escargar
- - - . 

ana p arte  d e l a ir e  pe^^endicalarmente a la  corrien te  de a ir e

qae f r o ta  l a  p ie z a ( l s )  de manera qae am ortigea dicha corrien #  

te .P aK t l a  pacata en marcha y para  e l  r a le n t i  e l  a i r e  entra 

aolo p o r(2) m ientras qae para  l a  marcha a c t iv a  e l a i r e  en tra 

por la  válvala(9 )^q oa le descomprima para qae panda aer admi# i 

tido  en l a  oámara-111* por e l  d ia t r ib a iá o r ( l2 )  pasando por 

e l  d i#aaor(14)^ciroolan do aobre l a p ie z a ( 1 3 )  para s a l i r  car^  

horado por (7) hacia e l  m otor*-

La m ariposa de a a lid a  de g a s (7) fanciona ainoránicam ente 

con la  d ia tr lb o c iá a  de a tre (1 2 ) y con l a  ag o ja (4 )  por Ín ter#  

madió de l a  pal anca (19) qae ea empajada por e l  árb o l de l e ­

vas (19) .L a  se co iáa  de paso(7) qae dá en trada a l  gas qae va 

hacia e l  motor ea ligeram ente máa peqoeBa qae la  aecoián  de 

paso de l a  v á lv o la  d ia tr ib o id o ra  de a i r e (10) de manera a  po#



darse  obtener oon segar idad ana descom posición determinadá 

por la  r e s i s t e n c ia  de la  v á lv u la  de descom prensión(9)^#

La a g a ja  eb tarad o ra íá ) del s artidor(j5¡! qse &a s o l id a r la  

de l a  v á lv u la ílS )  sigue lo s movimientos d e la is t r ih a id o r (1 2 )  

La l le g a d a  del carburante que viene hacia e l  s a r t id o r  del 

deposito d e l f lo ta d o r  en tra por e l  aga jero (16 ) g ra c ia s  a l  

freno del a i r e  prodacido per l a  r e s is te n c ia  de la  t á lv o la  

í9 ) lL a  depresión  del a ir e  permaneoe c a s i  constante a cual­

qu ier velocidad d e l carburador y e l a i r e  admitido en l a  cá­

m ara-III-  permaneoe también en a l  mismo grado de descomposiá 

ci^n lo  qae a segara  ana velocidad  constante d ecarb u ran te  en 

re la c ió n  con l a  depreaión^La. conicidad de l a  a g a ja (4) pro­

porciona solamente l a  sección  da ^ s o  del earbarante en r e -

la  cid n a  l a  sección  de paso de a i r e  y e l  aamento de l a  can- 

ti&ad dd carborante e s  obten ida por un aomento de l a  decom­

prensión^-

 ̂ La tapa de l a  cám ara-1- e s t á  provis ta  de Shas peqaeHas 

v á iv o la s s  de segoridad(SO ) contra l a s  exp lo sion es in tem pesti-  

t a s  .En lo s  carburado re s  co rría  n tes ampie ad o só la  asp irac ió n  

del earbarante e s  em pírica y s in  med id a .a q o í por e l  oon trario  

e l earbaran te  l le g a  en la  proporción que se  le  d e ja  p asar a l  

d is t r ib a id o r  de a i r e  por e l  hecho de qae l a  desoomprensión 

que s i r v a  para prodao ir l a  asp irac ió n  del earbarante e s tá  

mantenida a on grado constante oaya descomprensión constante 

tien e  por ob je to  e l  a se g a ra r  ana velocidad  ( in sta n te  de eva¿ 

coaoión d el carbarah te .P ara aSad lr  o diam inoir la  proporción 

más conveniente de earbarante en re la c ió n  a l a ir e  admitido 

e l  estrangalam iento del o r i f i c io  de evacuación d e l carburan­

te  es t á en pro por c ión a l honó i  m ie n t o de ana aga ja  cónica .Pa­

ra v a r ia r  l a  cantidad de earbarante se  v a r ía  solamente e l  gra

do de depresión en l a  entrada del a ir e  en e l aparato ^Ic qae 

perm ite re g a la r  c o n e x a c titp d  l a  proporción más conveniente

de earbarante p a ra o h ten er  ana buena combast



E l diba jo adjonte ae dá como ejem plo,ya qae so d isp o s i-  

oida paede v a r ia r  a gasto  del c o n stra c to r .-  

R E I  V I  N B I  C A C I O N E S  

Se re iv in d ican  oomo prop ias y naevas para *qoe seaa  obje<* 

to de ana RáTENTE DE INVENCION ea España,por VEINTE A^OS,l a s  } 

s ig o ie a te s  o a r a c t e r í s t ic a s í

le .-U n  naevo earbarador qae se c a ra c te r iz a  porqae tien e  ana 

cámara de depresida qae recibe e l  a ire  del e x te r io r  por on 

peqoeño o r i f i c io  regalado por oa to rn illo ,p asan d o  e l  a ir e  por 

e l  in te r io r  de ana v á lv o la  d is tr ib a id o ra  del miamo para Teñir 

a evacoar sobre la  parte aaperior de ana p ieza  c e n tra l,q ae  

recibe e l  earborante qae ilay e  por oa s a r t id o r .-  

g a ,—El mismo earb arad o r,carac terizad o  por.qae l le v a  ana ago ja  

oánioa,qoe obstráye e l  s a r t id o r  y e s tá  adherida a l a  v á lv o la  

d is tr ib a id o ra  de aire^paaando e l  miamo por an d ifa so r  y des­

cargándolo sobre oa v e n t i la d o r .-

3 ^ .-E l miáDM carborador de la a  re iv in d icac io n es a n te r io re s  qoe { 

e s t á  dotado de ana m ariposa para la  s a l id a  de gas qae fanciona 

sinerdnioamente con l a  v á lv p ía  d is tr ib o id o ra  de a ire  y l a  aga- 

ja  ya re iv in d ic a d a s ,p o r  medio de ana palanca qae es empajada 

por on árb o l de l e v a s . -

4 e ,-E l mismo earbarador de la s  re iv in d icac io n es a n te r io re s  qae 

tiene o tra  v á lv o la  d is tr ib a id o ra  de a ir e  de seooián  l i^ ra m e n -  4 

te sa p e r io r  a l a  m ariposa para l a  s a l id a  de gas ya re iv in d ic a ­

da formando an conjanto fan cíon al con cna v á lv o la  de deseompre- 

s i á n .-

'
\  ' '

", - 'r:

6C.-E1 mismo earbarador de la s  re iv in d icac io n es a n te r io re s  qae 

consta de ana cámara coya tapa e s t á  p ro v ista  de onas peqneRas 

135. v á lv a la s  de segaridad  contra la a  exp lo sion es in tam p estiv así-  

6& ,-El mismo earbarador de la s  re iv in d icac io n es an te r io re s  

qae tien e ana cámara p$ara l a  recepción d e l a ir e  descomprimido.- ' 

Ve.^ROR UN NUEVO OARBURADOR.-

Todo coniorme se  describe en la  memoria qae antecede^ .

140 se iZ a s tra  en e l  plano ad jan te  anido a e l l a ,  y se  re iv in d ica

*' .......  - ............................ - ....................... -------------------------------------- —    -  * ' - - . ..f -T.' - . .. -----  f    *. ^  ^
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