| MEWORTA DESCRIPTIVA

, 8 |
PATENTE DE INVENCION
ESPARN A

per veinte aﬁos, a favor de B.JOSE ARIN BARANDIABAﬁ:ean,
'domieilio en San Behastién(suipuzcoa) ycalle de San Fran-

- cisco,n® 36,46 naciona;idad aspaﬁola.por UN NUEVD GARBU-
RADOR,- . o | _ | |
La presente invencidn tiene por oh,jeto un nuevo ear- ) _
’bura&or Mstinto 8 los que exis ten hoy en uao.que mediante
la apli.cacidn gue se trata de patentar, oons:.gue ana dla-»"h
minac 65 en el conaumo de gaaouna.-?

Para 1s me Jor oomprensién del invento que se trte de

.'patentar & oontinsacién se bace om descripcidn del mismo-fr

"~ Be. adjunca para el mismo - ﬁn e hoja 6nica de dihujo que’

.pepresenta el asquema del mismo emediante gn corte para q_ue S
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pueds ser ohjeto de re"vis‘icfn por parte del Reglstro de la

‘Fropiedad Industrisl ,numeranaolaa para su msjor explioa...

citfn: . .
ﬂESCBL__I’G IO XN

Parxa la pueata en marcha,tantoc cemo pa:ra la marcha al‘
ralent{,una cdnara de depresidn -II« recihe el aire del _
exterior por un pequefio ori:ﬁicio(z) regulado por el for-

nillo(l);para obtener 1sa depresi@ﬁ-ne ceseria en la céma=

,ra‘-‘-II;L,“y en consecus ncie en ls qémaxa'-éIIIéi"‘,*domje 53_“,,',1,0:;

ca el carborante por el aurtiéor(ﬁ)"‘.’m. aire que entra por - -
(2) pasa por el 1nterior de la vélvula distribuidora(lz)
paza ve nir a evacpar sbre la parte auperior de 18 pieza -

(l4).q_ue recibe el garborante que fluye por el interstis

'eio creado por el. orificio del surtidor(ﬁ} més o menog

obstruido por la agujefé) regable por sa roaca pars: detarﬁ
minar la cantidad de carburante ‘necesaria a.'L :alenti.m:-

rante la marcha al ralent{ el paso de aire para la mazcha
active es interceptado por el hecho de qne la vélvula 613-»

tribuidoxa de aire(lZ) mant is ne cerrada tods oomunicacidn

"con el exterior.~

~ Para la marcha activa;la' aguja(4) que obstruys el édrtiii'
dorfsl 68 odnica’y estli adherida a la vdlvola distribnidos .ff
re de aire(la) de. tal e nexa que cuande esta vélvula se :Le-
vanta para dar paso sl aire la agoja ae levants tanto que’ :
graeiss a 8u conicidad eeja pasar el carhaorante on propore

cién =l aire admitido por la vdlvola(l2) ,pera la merche ; '

‘activa la entrada de aire se hade poi la vélvela(9) en la
‘oémara~I~antes de pasar a la cdmarasIT«,En la cdmarasI~

. 1a deprseidn;la mds convenients “;*eatékobteni,da por la res .

v

slatenaia ofrecida por'la te ns hfn del resorﬁe(ll) 2E1 a!.;"

xre deaccmprimidu en la oémara-t- pasa por la abertux&(lﬂ}

&ejada por la- vélvnla(lz) y entra’ aai deacomprimido on-
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la éémaraélIligBajolla accidn de eéta deaoomprensién¥al car<

curante es aapiraﬂo por sl surtidcr(ﬁ),nl carburante asf{ asﬁ

- piredo se extiende eobre la pieza(lsl y darbura el ajre que o

pesa sobre esta pieza(la).ha cantida& de airs de esta segune |

aa‘circnlacidn para la marcha ectiva es suministrada por la - |

.diatrihucidn(la) conjuntamente  con 18 maripo&a(?).Este aire

pasanao por el difnsor(l4) descarga sohre la pieza(lai qhe

es un ventilador -cuyas alas cargadas de carharante cortan-el
aire aspirado mezeléndclo pe:ibctamente con el m;smo.Este c8T<
hnrante-pzoyeotadoVlateralmante por ls fuerza éentrifuga es |
1ntéroéptadp poi la corriente dé eire que pass libremente 5137-1
gniendo la cnrva(l?);nllmnvim4§nto 8e rotacidn del ventilafor
ea_provdoaﬂo porfla‘coiriente de aire aapl:a&o_y dicho;mﬁvii

misnto seré més activo en proporcidén del afre aspiredo,dsi g

obtisne una mszcla lo més perfecta posible y este gas as{ fork
,mado'sqle por la abertura de paso que le 44 la maripoaa(7)?+»  

Para que la acaidn del aire sobhre el earbnrapte extendi&oieh 1=
alas del ventiladorfla) sea méa-eflcéz;el difuser(14) esté
proviato de uhe coruna de agnjeritoa(ls) que hacen deacamgarr ‘
una parte del aire perpendioularme nte e ls corriente de aire
que frota Ra pieza(ls) de manera que amortigua dioha corrienu‘

te.Pare lz puesta en marche v para el ralent{ el atre entra

solo por(a) mientras que pera la marche activa el axre entra

por la vélvula(9) 'que le deacomprime para que pueda ser admia 5

.t1d0 en la odmera~III*. .por el &1str1bu1dor(12) pasan&o per

el aigusor(lé),oirculando sobre le pieza(lsj para salir caré':~
burado por ('IS hacla el motor,= |
La maripoaa de salida de saa(V) funciona sinor&nicamente\i”ﬁ
con la distribucidn de aire{lz) y con la aguja(4[ por intgr¢t£?
madio de la palanaa(le) que ‘o8 empndada por el arbol de leo _?1
vaa(lQ).La gecaidn de paso(?) que a4 entrada al gas gne va
hacia el motor es ligeramente ‘més pequoﬁa que 1a secaidn de .

paso de_la(véIana'distrihniao:a de aire(10) de manera‘a:po»,Vx




_~\ 'véivulasa ée aeguriﬁad(EO) contra las explosionee intempeatlﬁ _

'-aerse ehtener eon segnridad ane deaoomposial.dn éetermlna&a

por is reststencia de le vélvula de deseomp-rensidn(S).

_ La aguja ehturadora(é) del surti&or(ﬁ) que es soliﬁa:ria
f’de 1a vélvulaflz) sigue los movimiantos del aistribuiaor(lz)”ﬂ
I;a 11933(1& del carhurante que viene hacia el eurtldor 601
.depd’sito del flotador entra per ol -agu.jaro (16)- graciaa al .

freno del sire pmduoido -por la reaistencia de 1la vélvnﬂ.a

' (9) JLe aeprasiﬁn del aire permaneoe aaai constente a cual- ,
i qu:.er velocidad del oarturador y el adre admitido en la cé-
.mara-«-III- permnece tamhlan en el mismo grado &e aeseomposia
cifn :I.a que asegura una veloaida& cons tante de aa:bnranta en
.relaeién een 1a depreaidn,ba, aoniaidad de 1a agu:a(4) pro-

“ 'pcrciona aolamente la secaidn de paso del oarburante en . ro=

. fiacién a 13 sea&!.éa de paao de'a-ire y el aumnto de la oan-

" 'tmaéi der carhurante o8 ohtanida por an aumsnto de 1a decom-
Prenaidn. IR - ‘ ' | |

o & La tapa de la céma:ra-I- eaté provis ta de. unee pequeﬁas i,

_f‘vas.En 10s carbursdores corr;lan&‘es empleados *laaspiracidn '

' ael earburante 83 emp(rica ¥y oin med 1da.aqu£ por el oontrarm h
ol eaxbur&nte llega ea la progorcﬁn que se le deja paser al
| ﬁiatribuidnr ae aire por el hecho de gue la deeoomprenaidn
V.i-q_ue., alrve para producir la gspj.racidn del cazburante esté B

AR
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'»_._maﬂt.eniba a "qn grado constante coya -‘éeaqomprénsién_ eons’tahtq_ _
tiene por objeto el esegurar tns ‘velooidas cons tante de eved |
:cnaoién del- carhurante.Pam sfisdir o disminui:r le pmparcién-r,

més. aonvenienﬁe de carburante en relacidn sl a!xe admﬂ.tido

ol estrangulamiento del oriﬂaio de evacdacién dal carburan- :
te. estd on propo::olén al hunﬁimiento de una aguja aénica.@aw"“ .
ra variar la cantidad de carhnranta ge varia aelamente el gra-

,do de depraaidn en la entrada del aire en el aparato,lo qne :

’_:pemite regnla:: oo n- exactitad la pmporcién més convenlante

de ca:rburante para ohtener nna buena combust 1611‘-? '
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. El dibuﬁo adjuntorse dé como ejemplb}yé que 8su digpoaiL, ff§
eién puede variar & gusto del constructor,.- ‘ o

REIVINDBDICACIONES

Se.reivindican como propias y noevas para que sean o?je- T
to de una PATENTE DE INVENCION en Espaifia,por vEINTE aRo3,las
siguientes caractéristioas: ' ' |
viﬁ.-Un nuevo carburador geoe se.caractérizé porguse tiqné ana
eémara de depresidu que recibe el aire del exterior por un
pegquefio orificio regulado por un tornillo,pasando el aire por'fJa
el interior de una vélvula distribuidora del mismo para venir
a gvacuar sobre lé.parte superior de una piéza sentral,que
‘reaibe el carbarasnte gue fluye por an surbi&of.- |

&2 ,-E1 mismo oarhnrador.caracterizado por. que lleva sna agajé:v':
:bdaica,que obstraye e£ surtidor y gsté adherida a la vélvala :
.éiaﬁrihuidoia_de aire,pasando el mismo por un difasor y déa-',.5f
cargéndolo sobre danentilador.- | o ‘ |
‘ aﬁ:sﬁl mismo carborador de las reiviudioaéioues anteriores qne":
ésté dotado de mna mariposa para la salida 8e gas que funciona
" sinerdnicamente con ;a‘iélvgla distribuidora de aire y la agu-
Ja ya reivindicadas,por medio de una palaﬁca qoe ea,empujéda

por an arbol de levas,-

48,-E1 mismo oarburedor de las reivindicaciones anteriores qde‘;j

tiens otra vélvula distribuidora de aire de secoidn ligeramen< -

130 te snpérior‘a la mariposa pafavla salida de gas ya reivindiea-;_ﬁ
55% , . .@a formando uwn conjunto funeioqal'con una v4lvala de descompre~ .-
8&613'.—

.be,-El mismo carburador de las reivindicaciones anferio;es'gue-»é

consta de una odmara ouya'tapa estd prﬁvisﬁa de onas pequefias :
135 .  vélvalas devseguridad contra las explésiouee intempest;fas:—

6%,-Fl mismo carburador de las reivindicaciones énterioresiﬁ

que tiene una cdmara pgra la recepcién dsl aire dqseomprimido;é‘f

7&,<FOR UN NUEVO CARBURADOR,- - o o]

 Todo conforme se desaribe en la memoris que Bntecedey -

'.2 ‘;49._ ,'gé ifiostra en sl pland adjuntovupido a ella, y se;reiiinaica=[~L;
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"Madrid a 28 de Mayo de 1,948
JOSE ARIN BARANDIARAN
= ‘ » P‘AQ

EDMINDO FRANCOS GARCIA,-"




JOSE ARIN BARANDIARAN
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