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La invención se refiere a un dispositivo de arrolla 
miento para cinturones de seguridad, particularmente para ve 
hiculoa, con un eje sometido a la tensión de un muelle y alo 
jado de modo rotatorio en una caja y un cilindro situado con 
céntricamente respecto al eje para el arrollamiento del cin­
turón, asi como por lo meaos una rueda do trinquete unida al 
cilindro y un cierre sometido a la tensión de un muelle y 
alojado de modo rotatorio en la caja, el oual, al bloquear 
el dispositivo de arrollamiento para cinturones, engrana con 
un brazo de bloqueo. En un dispositivo de arrollamiento de 
esta clase, tal como está descrito en la patente alemana 
1 2A9 704, el bloqueo del rodillo del cinturón se efectúa 
después de un estirado máximo del cinturón mediante un áieco, 
el oual ee encuentra en contacto bajo cierre de fricción 
con una rueda de trinquete. Este disco, después de estirar 
el dhturón, con un reducido rearrollamiento de un pequeBo 
tramo del cinturón, es arrastrado a una posición, en la que 
libera el cierre para el engrane en una rueda de trinquete.
La consecuencia de ello ea que después de un primer estira­
do cosí completo del cinturón o después de una primera colo­
cación dol cinturón de aegurtdad, el rollo de cinturón queda 
bloqueado. Sin embarpp, para el confort de los ocupantes del 
vehículo ea más cómodo si el cinturón puede alargarse a conti



n ación, todavía, mediante un movimiento hacia adelanto de la 
parte superior del cuerpo, es decir# que no quedo bloqueado 
contra ua ulterior estirado durante la marcha normal, ya que 
entonces no ee limita la libertad de movimientos del ocupan­
te del vehículo. En loe dispositivos de esta dase conocidos 
en la actualidad para el arrollamiento de cinturones, ee 
efectúa un bloqueo del rollo de cinturón contra ua ulterior 
estirado del cinturón, cuando la aceleración de estirado del 
mismo sobrepasa un valor previamente dado. Coso perfecciona­
miento a esta ciase de dispositivos de arrollamiento de cinta 
ronce que bloquean en función de la velocidad de aceleración 
de estirado del cinturón ae ha previsto ya (memoria descrió 
tiv de publicación de solicitud alemana 1 964 !28) de alo­
jar en el cilindro del dispositivo de arrollamiento para cin 
turones un cuerpo de inercia que puede girar, con el cual se 
encuentra en contacto ua cuerpo de bloqueo soportado por el 
cilindro, el cual, cuando la aceleración angular del cilindro 
es elevada, es movido por un giro del cuerpo de inercia res­
pecto al cilindro hacia una posición en la quo coopera do 
tal manera con un cuerpo de apoyo estacionario que el cilin­
dro queda bloqueado contra ua giro ulterior. El cuerpo de ble 
queo forma en este caso una pieza que tiene que transmitir la 
totalidad de la fuerza de tracción del cinturón a la caja. Ee 
entiende, por consiguiente, que por eete motivo el cuerpo de 
bloqueo tiene que estar configurado de manera relativamente 
grande y fuerte. Bebido a ello, la masa del cuerpo de bloqueo 
también ee relativamente grande. Sin embargo, ésto menosca­
ba aubetancialtaente el funcionamiento perfecto o la fácil reac



tiviáad del dispositivo de arrollamiento para cinturones 
ra reducidas variaciones en la aceleración del estirado del 
cinturón. Otio inconveniente de cata disposición conocida os, 
triba en que la punta del diente del cuerpo de bloqueo puede 
topar con una punta de diente del cuerpo de apoyo estaciona­
rio. Entonces sa produce una considerable carga de los puataK 
y no queda asegurado ein más un perfecto engrane del cuerpo 
de bloqueo en el apoyo. - - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -

La invención se plantea el problema de crear un 
dispositiva de arrollamiento para cinturones que bloquee en 
función de la aceleración del estirado del cinturón por el 
desplazamiento de uno o de varios cuerpos de bloqueo, en cu­
yo oaso, ein embargo, estos cuerpos de bloqueo no deben pro­
ducir directamente el bloqueo sino solamente provocarlo me­
diante el accionamiento de un dispositivo de cierre de por 
si conocido, de manera que estos cuerpos de bloqueo puedan 
tener una configuración relativamente pequera y ligera, con 
lo que resulta perfeccionada la seguridad de íuncianaatioatc 
perfecta del dispositivo de arrollamiento para cinturones. 
Para resolver esta probl(R8a se ha previsto eegÓn la inven­
ción que el ele del dispositivo de arrollamiento pura cintu­
rones lleve un disco de guia que pueda girar respecto al 
eje, al cual están unidos varios cuerpos de bloqueo Móviles 
respecto el disco de guia, cuya distancia entre puntas auiRt% 
ta respecto al eje por el influjo de fuerzas de inercia al 
efectuarse el deearrollaaiento acelerado del cinturón, y que 
el cierre esté provisto de un brazo palpador qua se encuea-



tra en el plano de giro de loa cuerpee de bloqueo y que en 
el desarrollamianto acelerado del cinturón aa sometido de 
tal manera a la carga da un cuerpo de bloqueo que un brazo Jo 
enclavóle!)to engrana en una rueda de trinquete y bloquea el 
rodillo del cinturón. Por lo tanto, loe cuerpos de bloqueo 
representan Bolamente mellos para disparar el mecanismo do 
oierre* Debido a que en este caso no tienen que transmitirse 
fuerzas dignas de mecida para producir el bloqueo del rodi­
llo del cinturón, pueden tener una masa relativamente peque­
ña. Como ventaja adicional hay que añadir que su disposición 
puede tomarse de tal manera que queda exoluida la acción de 
topar entre si las puntas de los dientes de loe medios Re 
bloqueo y las puntas de loe dientes o la punta de un diente 
de una rueda Re trinquete. Hn la configuración de la inven­
ción ha demostrado ser átil que varios cuerpos <M bloqueo 
catón alo jadea en el disco de guia de nodo rotatorio y uni- 
foTMemente distribuidos en el contorno del mismo, ya que si 
Bolamente se ha previsto un iaecanismo de bloqueo en un lado 
de una o de Roe ruedas de trinquete, el mecanismo de bloqueo 
puede ponerse en movimiento si el rollo del cinturón solo se 
gira hasta la cuarta, paite de au contorno. La consecuencia de 
ello es que para disparar el bloqueo del rollo del cinturón 
sólo hay que desarrollar un tramo extremadamente corto del 
cinturón. Ha demostrado ser suficiente en este caso que a un 
disco de guia estén unidos aproximadamente cuatro cuerpos de 
bloqueo, de los cuales solamente se requiere uno para blo­
quear el rollo del cinturón. - - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  -



Segdn uoa configuración do la invención, loe cuer­
pos de bloqueo pueden estar configurados por ejemplo en for­
ma de segmentos, estando un borde de tope, situado delante 
en la dirección del giro, preferentemente alineado en senti­
do radial, de manera que topa con un brazo palpador, alinea­
do casi del mismo modo, del mecanismo de bloqueo y ea la po­
sición de bloqueo se encuentra casi oon asiento prieto con 
el primero. Además se ha previsto, eegón la invención, que 
loe cuerpos de bloqueo están unidos mediante un muelle recu­
perador coa el diseo do guia, para que vuelvan a trasladar­
se a su posición de desbloquee cuando el cinturón vuelve a 
estar descargado. - - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  -

5a vez de una configuración de loa cuerpos de blo 
queo en forme de discos a modo de segmentos, también pueden 
preverse espigas como cuerpos de bloqueo, las cuales con deg 
plazablee en guias situadas en el 3taco le guía. En ente ca­
so, la espigas se alojan preferentemente de modo que puedan 
girar en un disco de arrastre fijado en el eje, de manara que 
cuando ee produzcaun retardo del disco de guia debido a fuer­
zan le inercia puedan girar oblicuamente hacia fuera, aumen­
tando su distancia entre puntas respecto al centro del eje 
hasta que al continuar girando el disco de guía entran en 
contacte oon el brazo palpador del mecanismo de bloqueo y 
pueden entónese dispararlo. Para este fin, las espigas pue­
den estar dispuestas de modo desplazadle en taladros del lijg. 
co de guía, ios cuales transcurren aproximadamente tangencia^ 
mente respecto al eje de rotación del dispositivo de arrolla-



miento para cinturones. También en una disposición de este 
tipo se unen preferentemente el disco de guia y el disco de 
arrastro entre ai mediante por lo menee un muelle recupera­
dor, con el fin de producir automáticamente la vuelta a la 

3. posición inicial de los medios de bloqueo. - - -  - -  - -  - -

Debido a que el disco de guía con los cuerpeo de 
bloqueo gira con el mismo ndnero de revoluciones que la yus 
da de trinquete vecina o el cilindro, respectivamente, gdn- 
Que, en su caso, con un breve y reducido retardo, la diapo- 

10. Bicián de los cuerpos de bloqueo en la dirección de rotación,
en relación con las puntas de las ruedas de trinquete, puede 
tomarse de tal manera que el mecanismo de bloqueo es dispa­
rado por un órgano de bloqueo en el momento en que la punta 
del trinquete de bloqueo no puede topar contra una punta de 

15. lo rueda de trinquete. También esta medida contribuye a aumegi
tat por lo tanto la seguridad de funcionamiento. Otr.í uerfee 
cionanaieate de la oeg ri atl Je funcionamiento estriba en el 
hecho de quo solo es necesario disponer los cuerpos de bloqueo 
en uno de loa lados de la caja, mientras que el cilindro pue 

20. de llevar en los dos extraíaos una rueda de trinquete en la
que engrana cada ves un brazo de bloqueo del mecanismo le 
bloqueo al someter solamente un brazo palpador de este ¡seca- 
nisao da bloqueo a la carga de un solo cuerpo de blotnoo. Pe 
este modo es produce una distribución uniforme de las iuer- 

25. zas en loe dos ledos del dispositivo de arrollamiento para
cinturones. - - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  -

A continuación se describen dos ejemplos de ejecu-



ción de la invención a la lúe de lee planos anexos, en loa 
cuales: - .

La figure 1 Muestra un dispositivo de arrollamiega 
to pora cinturones coa espigas como cuerpea de bloqueo, en 
alende lateral. - - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  -

la figura 2 muestra una vista en planta do la din 
posición eagj&i la figura i. - - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  -

la figura 3 Nuestra el mecanismo de Boqueo en la 
posición de desbloqueo en una representación a escala am­
pliada* -

la figura 4 nuestra una vtota en planta parcial de 
la disposición cagón la figura 3. - - -  - -  --  - -  -- --

la figura $ muestm el mecanismo de bloqueo en la 
posición de bloqueo de la ejecución asgán lúe figuras 1 a 
4. ---- -

la figura € muestra una vista no planta parcial de 
la disposición segÓh la figura 9+ - - -  - -  - -  - -  - -  - -

la figura 7 maestra un mecanismo de Moqueo con 
segmentos giratorios en vez de espigas en alzado lateral. -

la figura 8 aueatra una vista en planta parcial de 
la diaposición eog&n la figura 7. - - -  - -  - -  - -  - -  - -



El dispositivo de arrollamiento para cinturones ra 
proácido en las figuras 1 a & posee una caja que tiene la 
forma aproximada de una U, cuya placa 5 de base lleva dos pa 
rodee laterales 5*. ía placa 5 de base de cota caja puede ee 
tar conf igurada como lengBeta de un cierre a acoplar con si 
dispositivo de arrollamiento para cinturones o el fondo 5 
puede estar configurado da tal manera que so fija de modo 
estacionario a la oarrocería de un vehículo. - - - - - - - -

Bn las dos paredes laterales 5* de la caja so en 
cueatra alojado de modo rotatorio un eje 1. Seta eje 1 so 
encuentra unido a un attello 2 en el lado exterior de una pai­
rad 5* de caja, el cual sirve para el arrollamiento del cin 
turón 20. En su otro lado el eje rotatorio 1 lleva en el la 
do exterior de la pared 5* de la caja un disco 9 de arras­
tre unido de modo fijo al mismo. - - -  - -  - -  - -  - -  - -

En el lado interior de las dos paredes laterales 
5* se encuentran dos ruedas 6 y 6' de trinquete. Betas rue­
das 6 y 6* de trinquete están unidas de modo fijo a un ci­
lindro 7, el cual está situado concéntricamente respecto al 
eje t y cobre el cual se arrolla el cinturón 20. —  - - -

Ba las dos paredes laterales 5' se encuentra alojo 
do, además, de modo rotatorio un eje 3 de un mecanismo de 
bloqueo. Bote eje 3 lleva en el lado exterior de una de las 
paredes laterales 5' un brazo palpador 3'. A este eje 3 se 
encuentra unido de modo fijo un estribo 4. El estribo 4 lle­
va en sua dos braaoe sendos trinquetes 4* de bloqueo. Normal



—

mente, el estribo 4 con loe trinquetee 4' de bloqueo eo t?wi- 
tenido mediante un muelle helicoidal 11 aegdn la figura 3 en 
la poeición de desbloqueo. En esta posición, el bordo delan­
tero de loa dos trinque toe 4' de bloqueo ce encuentra fuera

5. de la mona de giro de las dos ruedas 6 y 6* de trinquete, ae
gán ee puede observar en la figura 3. - - - - - - - - - - - -

En el contorno del disco 9 de arrastre ee encuen­
tran dispuestas cuatro escotaduras, en las que se encuen­
tran los ganchos doblados en el extremo final de cuatro ea- 

10. oigas 10 de arrastre, las cuales pueden actuar coco cuerpos
de bloqueo en el sentido que se ha indicado con anterioridad. 
Batas espigas 10 de arrastre o cuerpos de bloqueo se extien 
Aon a través de taladros del disco 8 de guia. 81 mencionado 
disco S de guía está unido al disco 9 de arrastre mediante 

1 .̂ un nuelle recuperador 15, el cual está configurado como
bre a modo de estribo. El muelle recuperador 1? ee tan dé­
bil como fsuollo que cuando ocurre una repentina variación de 
lo velocidad de deaarrollasdento del cilindro 7 se produce 
un seguimiento del disco 8 de guía respecto al disco 9 de 

20. arrastre. Bebido a ello, las espigas 10 de arrastre indivi­
duales eon llevadas hacia fuera alrededor de los ejes de loe 
ganchos que ee extienden s través de las escotaduras del dlg 
co 9 de arrostre, según se puede ver coa especial claridad 
en la figura 5. Retoñece se modifica su distancia entre pun­
tas respecto a la línea central del eje 1, es decir, esta 
distancia ee haca aayor. La consecuencia de ello es que la 
espiga 10 de arrastre que ee encuentro más cercana al braeo

25



palpador 3'$ topa con el brazo palpalor 3'. Entonces el eje 
3 ee girado en dirección contraria al sentido de rotación 
del eje 1, os decir# en sentido inverso a las agujan de un 
reloj, de faenera Que lae puntee de loe trinquetes 4* 9o blo 
queo cn^yana!) en la zima Je giro de loo alen tea do la rueda 
6 y 6* de trinquete y bloquean el dispositivo de arrolianión 
to para cinturones contra tai nuevo deearrollaRtiento del cin­
turón en la dirección de la flecha 21 .  -  - - - - - - - - -

B1 dispositivo de arrollamiento para cinturones se 
gón las figuras 7 y 8 se diferencia del modo do ejecución que 
ce acaba de describir particularmente porque cono cuerpos 10 
de bloqueo ee han previsto discos en forma de ochentón, a 
saber, cuatro unidades, loe cuales están alojados con gorro­
nes 10 '  en un disco 8 de guía y distribuidos uniformemente 
en el contorno del mismo. 131 dieco 8 de guia se puede girar 
a eu vez respecto al eje 1. Está unido mediante un solo mué, 
lie 12, de forma aproximadamente espiral, a un eolo setgaea- 
to 10. De esto modo, los cuatro segmentos 10 con mantenidos 
de modo regular en una posición normal o neutra, tal coiao ee 
puede ver en la parte izquierda de la figura 7. Sin embargo, 
ai se sobrepasa un valor previaaeate dado de aceleración de 
Reearrollamiento del cinturón, loo cuatro segmentos quedan 
traeadoa debido a la inercia al girar el dieco 8 de guia y 
giran alrededor de los ojee de sus gorrones 10 * .  La conse­
cuencia de ello es que las puntas de sus bordes delanteros, 
alineados aproximadamente de manera radial, ee trasladan ha­
cia fuera por el giro en sentido contrario a las agujas del



-  12

relej. Loe segmentos ocupan entónese la posición que se mueg, 
tro en la parto derecha de la figura 7. Bn seta posición, el 
primer Órgano de bloqueo situado sobre si brazo palpado*- 3' 
del mecanismo de bloqueo entra en contacto con el brazo pal-

3. pador y lo aprieta hacia abajo, de manera que loe doa trin-
qetes 4' de bloqueo pueden volver a engranar con lao dos 
ruedas 6 ó de trinquete situadas en el eje 1 del disposi­
tivo de arrollamiento para cinturones. También en eete se­
gundo modo de ejecución loe órganos 10 de bloqueo forman sg,

10. lamente loe medios de disparo para el accionamiento del rae-
caniaao 3, 3* y 4, 4* para el bloqueo del rollo del cinturón. 
También aquí loe cuerpos 13 de bloqueo sólo tienen que tranc 
taitir fuerzas reducidas, por lo que pueden configurarse reía 
tivasaente ligeree, de manera que reaccionen también perfecta 

13. mente cuando eo producen reducidos variaciones de retardo. -

R O T A

Se declaran de novedad, propiedad y utilidad para 
España, sus territorios y plasme de soberanía, las siguien­
tes: -------------- - - - - -------------------------------

20. &  B ÁX,I.JLB.: 9 a 9 .4.,9,. M J L

1.- Dispositivo de arrollamiento para cinturones 
de seguridad, particularmente para vehículos, con un eje so 
metido a la tensión do un muelle y alojado de codo rotatorio 
cu una caja y un cilindro situado concóntricamsnte respecto 

?5. al e je para el arrollamiento del cinturón, asi cono por lo



menea una meda do trinquete unida ai cilindro y un cierre 
sometido a la tensión da un Ruello y alojado de modo rota­
torio en la caja, al cual, al bloquear el diapositiva de asTg, 
Uaaiento para cinturones, engrana con un brazo de bloqueo on 
una rueda de trinquete, caracterizado porque el ojo (1) lle­
va un dieoo (8) de guía que puede girar respecto al eje (1)# 
al cual están unidos varios cuerpos (10) de bloqueo móviles 
respecto al dieco (8) de guía, cuya distancia entre puntas 
aumenta respecto al eje (1) por el influjo de fuerzas de iner 
cia al efectuarse el dassrvollaaianto acelerado del cintu­
rón (30), y parque el cierre (1, 4) está provisto de un Cra­
so palpador (3') que se encuentra en el plano de giro de los 
cuerpos (10) de Maqueo y que en el deaarrollaaiento acelera 
do del cinturón es sometido As tal sanara a la carga de un 
cuerpo (10) do bloqueo que un brazo (4*) de en elevamiento egi 
grana en una rueda (6, 6') de trinquete. - - -  - -  - -  —  -

3.- Dispositivo de arrollamiento para cinturones 
eegdn la reivindicación 1, caracterizado porque varios cucr 
pos (10) de bloqueo están elejados de modo rotatorio en el 
disco (8) de guía udformsoante distribuidos en el contomo.

3. - Dispositivo de arrollamiento para cinturones 
segdn una de les reivindicaciones anteriores o eagón las dos, 
caracterizado porque a un disco (8) de guía ce encuentran uní 
dos cuatro cuerpos (10) de bloqueo. - - -  - -  - -  - -  - -  - -

4. - Dispositivo de arrollamiento para cinturones 
eegáa una o varias de lee reivindicaciones anteriores, carag:



terizado porque loe cuerpeo (10) de bloqueo están configur-a 
dos en formo de segmentos y presentan un borde de tope si­
tuado delante en lo dirección ¿el giro y alineado de modo 
aproximadamente radial. - - - - - - - --------

5. - Dispositivo de arrollamiento para cinturones 
meada una o varice de laa reivtadioaoioaea anteriores, caree 
terizado porque loe cuerpos (10) de bloqueo están unidos me­
diante un muelle recuperador (12) con el disco (8) da guia. -

6. - Dispositivo de arrollamiento para cinturones 
según una o varias de lae reivindicaciones anteriores, caras, 
terisado porque como cuerpos (10) de bloqueo ee han previs­
to espigas alojadas de modo desplazable e;< guias del disco
(8) de guia. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

7. - Dispositivo de arrollamiento para cinturonee 
según una o varias de lae reivindicaciones anteriores, carac 
terisado porque las espigas (10) están alojadas en un disco
(9) de arrastre unido de modo fijo al eje (1). - - - - - - -

0.- Dispositivo de arrollamiento para cinturones 
según una o varias de las reivindicaciones anteriores, carac 
terisado porque como guias de las espigas (10) se ha- previa 
to taladros en el disco (8) de guia, loe cuales están situa­
dos aproximadamente taageneialmente respecto al eje (l). - -

9.- Dispositivo de arrollamiento para cinturones 
según una o varias ds las reivindicaciones anteriores, carac



tapizado porque el dieco (8) de guia y el dieco (9) de srrsg 
tre están unidos entro et mediante por lo mensa un muelle :*e 
cuperador (12). - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

10. - Diepoaitivo do arrollamiento para cinturones
$. según une o varias de lee reivindicaciones anteriores, ca­

racterizado porque los cuerpos (10) de bloqueo están dis­
puestos en uno de los lados de la caja (5, 5*) y el cilin­
dro lleva en los dos extremos una rueda (6, 6') de trinque 
te, en la cual engrana cada vez un brazo (4*) de encláva­

lo, miento de un cierre (3, 4) cuando el brazo palpador (3*) del
cierre (3, 4) ee sometido a la carga de un cuerpo (10) de 
bloqueo. - - - - - - - - - - - - ----

11. - Dispositivo de arrollamiento para cinturones 
según una o varias de las reivindicaciones anteriores, ca-

15. raetarizado porque las puntas de loe cuerpee (10) de blo­
queo están dispuestas de modo consecutivo en la dirección 
del giro respecto a las puntas de una rueda (6, 6*) de trin 
quete. - - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -

12. - "DISPOSITIVO BE ARHOELABKEBTO PARA CINTURONES
20. DE SEGURIDAD". - - - - - - - - -------- - - -

Todo d i o  conforme ee describe y reivindica en la 
presente memoria que consta de dieciseis hojas, foliadas y



Mecanografiadas por una eoia de ene cayes* y de ocho figuras 
que ia ilustren.

BARCELONA, -  2 SE!,  1972
A. M. co^ea su<ÑOL
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