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. de. mne:Patente.de Invencidn por: 20 afios a
favor de gre.b.kmile pewoitine,residente en
Buenos Aires,(Republlca Argentina;por'"thOﬂnb

N EL MAmuO DE COMPENSALORKS AUTOMAleOb O Hiigm
GULABLES PARA AVIONES",
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Bl mando, objeto de la invencién, se aplica a las aletas
de compensacibn montadas corrientemente en‘lqs timones o en los ¢
alerones de los aviones. Uomo,es,sabido, diches aletas de com- |
pensacién deben ejecutar un movimiento de giro que es funcién
del mismo del timén 6 del aleron gobre el cual 1a aleta de com—
pensacidn va montaaa,Ademés, en los mencionados dispositivos .debe
existir ls pqsigilidéd de variar el reglaje, o sea la correspon-
dencia entre los dngulos (18, iig.l.) recorridos por la aleta de
compensacibn (2) y los .dfungulos (19, iig.l.) recorridos por el
timén (4)‘6 el alerdén durante el movimiento ejecutado por embos
simulténeamente,

Una de las qaneras‘de ejecutar nuestro mando, estéd represen-
tada en la figure n2,2 adjunta, Un Segeno delsujeeién (1) en
forma de horquille, balancin u otrs cualquiera, est{ sujeto a la |
aleta de compensaéiénuﬁz) moviéndoge asngularmente con ella, la
aleta dqvéompenqacién (2) esté articulada segin .el eje 5 sobre
el 6rgano principal (4) que puede ser un timon o un alerén u otro%
érgano parecido cualquiera,wl timén (4) estd articulado y gira alf
:ededo;;dg su eje geomdtrico (5), Coingeidiendo con el eje geomé—-

trice (5) uel timén (4) esté montado un eje (6) que atraviesa

.por unos de sus extremos el cojinete de articulacién del timén

(7), terminendo en una palanquite (8) gque sirve para el reglaje
de 1la posici&n angular de la palanquita ¢ balan#fn de mando (9)
que va montado en el otro extremo del eje (6).Le palanguita 6

balancin (9) comunica a su vez con la horquilla & balancin
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be - (1) sdjefaja la aleta de compenssmeidén (2), mediante Una bieleta

8 dos cables (10) ¥ otra solucién cuaslquiers.luando la palanquite
de reglaje sngular (8) esta sujeta sin movimiento, el movimiento
”A&e girb del timén (4) alrededor del eje (5), ss traduce en una
30 desviacidn eorres@ondiante de la aleta de compensacidn (2). 1a
relacién entre los dngulos (19, Ffig.l) reédrridos por el timén
f\» (4) por una parte y los angulos (18) recorridos por la aleta de

- Ci;t’ " compenasscién (2) por otrs parte, se determina escogiendo’ longitu-
qé;) des adecuadas para la palanguita (9) ¥y la horquille (1). 4 veces
\y 755 conviene gue los angulos (18) recorridos por la aleta de compen—

sacién (2), sean mayures.en un sentido de giro gque sn otro, o
que en la posicidén cero del timén la aleta fenga ya una desviacidn

positiva § negativa cuaslguiera. s8to se consigue mediante al des-

plazamiento angular de la palanquita (8)—fig.‘j ¥ 2 — que, para

.73;«-"',‘»
4& - 4Q fines ds reglaje ests provista de un sistema cualguiera de bloca-
g je por ejemplo de un tornillo terminado em punta (11) que se

puede desplazar sobre un sector (12) pewvisto de taladros corres-
pondientes. Después de efectuasio el reglaje, se procede al blo-
caje del conjunto, apretando la tuerca almenads (1%)»

45 - o r: éran ventaja.del sistema reivindicado, aparte del movi-
miento sutomftico y del reglaje, consiste en el hecho de gque puede
guedar anterampnte_ooulto en el timén 6 en el alefén no ¢ofrecien~
do, por lo tanto, resistencia aerodindmice parasite ninguna ni
exigiendo tempoco que se taladre y por consiguiente el borde

50 de atague del timén o su revestimiento resistente. Unica y exclu-
sivamente, en vista del espesor despreciable de la aleta de compeg
sacifn, el mando se hace externo desde un punto (14) fig. 1 ¥y 2,

gue corresponde a la parte de la bisleta & cable (10) mf€s cerca-

ne a la borquille (1). Para este fin la bielete (10) doblada en
55 forme de ese y sobresale al exterior del timén pasando por el

taladro (14) practicado en el revestimiento de aguel,
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Otra forms de ejecucidn consiste en alargar el mando hasta

la cabina del avién, empleando un procedimiento cualquiera 6
cables por ejemplo como puede verse en la fig. 4. la aleta de
comrensacidn (2) lleva un balencin (1) sujeto rigidaments a '
elld, ¥1 eje (6) que sirve a la vez de articulacién 6 pivote
al timén (4) y estd situsdo en su eje geométrico de girb (5),
lleva otro balancin (9) de longitud adecuada paras conseguir- la
relacién entre los angulos (18)¥ (19) que se desee. k1 balancin
regulahle (9) y el balancin mévil (1) de la aleta de'compensacién'

estén unidos por los cables (10). En este cgso, el mecanismo no

lleva la palanqguita de reglaje (8) ni el sector (12) etc., todos
los orgenos de reglaje y blocaje estando emplazados en la cabina,
al‘algance del piloto & mecdnico para gue estos puedan accionar—
los segﬁn las necesidades‘de vuelo.le transmisién puede hacerse

de varias@@ﬁﬁéfﬁhé por ejemplo por bielas 6 cables sepérados que

~unen el balancfn (1) de la aleta de compensacidén (2) con el ba-

»lancinf19) ésl eje (6) del timén (4) por uns parte y otras bielas

¥ cableé (16) gue unen al balancin inferior (15) del eje (6) del
timén (43 con el mecanismo de reglaje y de mando, dispuesto a '
distanéié.;Otra ggemucidn del mismo principio consliste en 1lev$r
el mismo y d¥nice cabie (10) por unas.poleas (17 y 20) solidmrias
con el eje (&) de articulacién del fimén (4)‘que es tubular y a

travds del gue pasen los cables por las poleas (21) directamente
&l wecenismo de mando & distencia. - ’

Otra forma de ejecucifn del mismo sistema de mendo que tiene
la gran ventaja de estar'cOmpletamente oculto en el timén, estd
representada en la fig, 5. La aleta (2) que gira alrededor del
eje (%) lleva una pélanqﬁita de.mando (22)+ Bl ejo (6) de arti-
culacién del timén (4) lleve en su parte inferior un sistema de
maendo § de transmisién de mando a distancia como los anteriormen-
te descritos, &l mismo, en su parte superior, estd datado de uns

alanquita (23) cuyo pivote (24) estd unido por el balancin (26)
al pivote (25) de la padmnguita (22) de le a.letab (2). E1 balanch
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| (26) estérarti¢ulado en el mismo timén em el punto (27)., E1 punto

de articulacidn (27) describe. moviemdose con el timén (4) un arco

de circulo (28) alredsdor del eje de giro (5). Como el pivote (24)

jquadaffijo, mientres el timén (4) se mueve, pues el eje (65 v la

‘palanca (23) no tomsn parte en el movimiento, el angulo (19) reco-

rrido por el timén (4) produce una desviacidén angular en el balan-
efn (26) gue toma un #£ngulo (29) con relacién al eje longitudinal
(30) del timén (4). E1 angulo (29) del balancin (26) produce, a su
vez, une desviacién angular dé la aleta (2) que toma &l dngulo (18
mientras el tiﬁdn (4) ha recorridb‘el dngulo (19)s -
| =t=tlmlalztstalz vora =l=t=lst=t=tzizte
Se reivindica como nuevo v depropla Invencién'

l.- Mejoras en el mando de compensadores autométlcos © regu~—
lables par&~avianes,‘parabterizadés'pérqﬁe-el mando produce en el
érgano movimientos sutomédticos o regulables 0 los dos & la vez,

24= lisjoras en el manéb\de compensadores autométicos o re-
gulables segdn;lo reivindicadonien el punto l,’caracterizadas'por-
gue los drganos de msendo q&edﬁn enteramente 0 casi enteramente
ocultos demtro del timdn'o‘del'alerGQ en gque van montados.

5.—-Ums forma de ejecucibn de las mejoras en el mando de c0m-'
pensadOresAautométicos-regulablea para aviones segin. lo reivindi-
Ca&o en los puntos 1 y 2, caractérizada porque sobre el 6rganov
principal (4, fig, 2) que puede ser un timén o alerdén u otro br—
geno andlogo se articuls la aleta de compensaciéh (2) mbvil angu~
1armente y accéionada por un drgano de sujecidén (1) en forma de
horquills, balencin u otra cuaiquiera,‘la cusl se combina cbn
otra palanca o'balanbfh de mando (9) montado en un extremo del
eje tubular (6) coincidente con el eje geométrico (5) del timén
4)y que por'él.otro extremo atraviesa el cojinete de articula-

\eién‘(7)£del'tim6nfterminaﬁdo en uns palanqﬁita (8) que sirve

para el reglaje de la posicién angulsr-del balancin (9), que a

su vez comunica con la horquilla o balancin (1) mediante una bie-

leta o dos cebles (10) ¢ por otro medio cualguiera.
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4.~ Un forma de'ejecdcién de las mejoras del mando de com-

pensadores automdticos regulables para aviones segin lo reivin-
dicado en el punto 3, caracterizada porque la relacidn entre los
éngulos (l9,fig, 1) recorridos por el timén (4) de uma parte, ¥y

los éngulos (18) recorridos por la aleta de compensacién'(2)'de

otra rerte, se determina mediante la seleccidén de las longitudes
adecusdas de la palenguita (9) y de la horguilla (1).

Dem Uﬁa'ibrﬁa{de ejecucidh de las mejoras del mando de com-
pensad§:es automfticos reégulables segin lo reivindicado en el
punto 3, caracterizads porque sobre un sector (12). provisto de
taladros puede deslizarse. la palesnguita (8) (fig. 1y 3 ) y fi~
jarse-cué;quierFPOBicién mediante un sistems cualquiera de blo-
queo,‘ppr‘ejémplo mediante un&ornillo (11) terminado en punta
¥ bloqugado mediante una tusrca almenada (15) para que los éngu-
los (18) recorridos por la sleta de compensacién (2) sean mayores

en un sentido que en otro'o-que'dicha aleta tenga ya en la posi-

-etcién O del timén (4) una desviacién positiva o negetiva cual-

qulera.
6.—>Una forma de ejecuciifn de las mejores del mando de com—

pensadores automfticos regulables segdn lo reivindicado en los

puntos 4 y 5, caracterizada porgue el mando estd oculto en su
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totalidad y'sqloaparege,al exterior desde un punto (14) (fig. 1
¥ 5) correspondiente a la parte de la bieletae o0 cable (10) mfs
cercana & la horguilla , (1) para 1lo cual la bieleta (10) se do-
ble en fOrmﬁ'&e Sy sale al,exterior del timén por el taladro
(14) practicado el revestimiento de aquel.

7+~ Una nueva torms de ejecucidn de las mejoras en el mando
de los compensadores automdticos y reguiables de aviones segfn lo
reivindicaedo en los puntos 1 a 3, caracterizeda poPque el mendo

se lleva hasta la cabina del avidén por un procedimiento cu&lquiaﬁ

por ejemplo mediante cebles (fig. 4).

8.~ Una nueva forma de ejecucién de las mejoras en el mando

' de compensadores automdticos y regulables para aviones segin lo
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reivindicado en el punto 7, caracterizada por un balancin (9)
de longitud adeucada pare conseguir”la relacidn deseada entre
los éngulos (18) y (19), montido en el eje (6) de articulacidn
del timén (4) y en su eje geqmétrico de giro (%), y el cual se
une &l balenciy¥ mévil (1) de la aleta de compensacidén mediante

cables (10), yendo todos los Srganos de reglaje y blogueo empla—

-zados en la cabina al alcance del piloto.

.-~ Una nusve forms de ejecucidn de las mejoras en el mando

' de compensadores automg&icos y regulables para aviones segén lo

reivindicado en el punto 8, caracterizada porgue por uns partg
se une mediante bielas o cdlﬁes separades el balanctn (1) de la
aleta de compensacion (2) con el baiancin (9) del eje (6) del
timén, y por otra parte‘mediante bielas y cables (16) se une el
balancin inferior (15) del eje (6) del timon (4) con el mecanis-
mo de reglaje y de mando a distancisa. | '

10 .~ Una forma de ejecucidn de las mejoras en el mando de

compensadores automdticos y regulables para aviones segin lo

reivindicado en el punto 8, caracterizada porgue al mecanismo

de mando a distancia se lleva los mismos y ¥nicos cables (10)por
unas poleas (17 y 20);solidaiias del eje tubulgr (6) del articu-
lacién del timdén (4) y'atrévés del cusl pasa el cable por las
poleas (21). | ‘

1l.,-~ Una tercersa forma de ejecucién de las mejoras en el
mando de compensadores automédticos segdn lo reivindicado en los
puntos 1 y 2, caracterizada (fig. 5) porque al pivote (25) de
la palanguita (22) tija en la aleta (2) girétoria alrededor del
eje (5), se une éor ei balancin (26) el pivote (24) de otra palan
quita (23)'combinada con un sistema de mando o transmisién a dis~
taneia, por ejemplo como 1oé reivindicados en los puntos 9 y 10,
fijo en el eje (6) de articulacidén del timén (4), articuldndose |
el baiancin (26)‘en el mismo timén en el punto (27).

12.- Mejoras en el mando de compensadores autométicos y

regulables para aviones, segdn se describe en la memoria gue
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190 precede y se ilustra a tftulo de ejemplo en las

i

adjunto dibujo.

. Esta Patente recae sobre "MEJORAS EN EL MANDO DE COMPHNSA—
DORES AUTOMATICOS O REGULABIES PARA AVIONES", como qusda descri—
to en la presente Memoria, caracterizado en la anterior Nota ¥y
representado en los adjuntos Dibujos.

Medrid, aZf de Mayo de 1948 .-
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