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PAT^TE DE INVENCIÓN.

PAIS: ESPAÑA.

DURACION: 20 ANOS.

OBJETO: "PERFECCIONAMIENTOS EN CAJASDE VELOCIDADES 
"PARA MOTOCULTORES O APARATOS SIMILARES".

A nombre de x Georges 8TAUB.

Residente eh: Courbevoie (S e in e )-F ran ce . 

N aciona lidad : Francesa.



En lo s  aparatos de c u lt iv o  ta le s  como lo s  m otocu ltores, 
e l  problema de las  ve loc idades  a adoptar para la s  ca jas de ve ­
locidades re su lta  particu larm ente de licado  a r e s o lv e r .  De una 
p a rte , hace fa l t a  ten er a su d isp os ic ión  una gama bastante ex- 
tensa de ve loc idades adaptables a los  d is t in to s  c u lt iv o s  y  a 
lo s  d ife re n te s  terrenos y , de o tra  p a rte , es p rec iso  prever 
una ve loc id ad  re lativam ente elevada para e l  desplazam iento en 
ru ta . En las  re a liza c io n e s  ya conocidas debe adoptarse un com­
promiso que no perm ite p rever ve loc idades de trabajo, d e l todo * 

10 .- ra c ion a le s , puesto que re su lta  necesario  l im ita r  e l  número de
la s  ve lo c id ad es . En e fe c to , e l  mando de la  ca ja  de ve loc idades 
debe es ta r  d ispuesto sobre la  guia a l  alcance de la  mano d e l.  . 
conductor, lo  cual, en e l  caso de un elevacLonnúmero de v e lo c i ­
dades conduce a las  re a liza c io n e s  complicadas, poco p rác ticas  

15 .- a u t i l i z a r  por e l  hecho de re s u lta r  d i f í c i l  e v ita r  la s  mani­
obras fa ls a s  de parte d e l conductor. ,

Uh ob je to  de la  invención  es e l  de poner a d isp os ic ión  d e l 
conductor, por medios sim ples, va r ia s  gamas de ve lo c id ad es , p e r  
fectam ente adaptables a lo s  d is t in to s  trab a jo s  e independiantes 

2 0 .- de la  ve lo c id ad  en ru ta .
Una de la s  c a ra c te r ís t ic a s  dé la  invención  re s id e  en e l  

hecho de que la  ca ja  de ve lo c id ad es  esta p ro v is ta  de "varias 
gamas de ve loc idades de tra b a jo  asociadas cada una con una mar­
cha a tra s , la  se le cc ión  de la  gama e le g id a  obteniéndose por un 

2 $ .- mando e s p e c ia l, y la s  d ife re n te s  ve loc idades  de dicha gama, a s i  
como la  marcha a tras  asociada con e l la ,  estando su scep tib les  de 
se r puestos en s e r v ic io  por la  maniobra d e l mando a d is tan c ia  
d ispuesto a l  alcance de la  mano d e l conductor.

Otra c a ra c te r ís t ic a  de la  invención  res id e  en e l  hecho de 
30 .- que la  ve lo c id ad  en ruta es independiente de la s  gamas de v e lo ­

cidad de trab a jo  que se obtiene por un acoplamiento d ire c to  d e l 
á rb o l de mando con e l  órgano de a rra s tre  de ¡tas ruedas.

I&ra poder conseguir un movimiento conveniente d e l moto- 
cu lto r  a l  f in a l  de la s  lin ea s  con ob je to  de e fe c tu a r c o rre c ta -
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3$ .- mente las m ediavueltas, es p rec iso  que e l  conductor pueda to ­
mar la  marcha a tras  con toda fa c i l id a d  y ademas en cu laquiera 
que sea la  ve loc idad  de tra b a jo  u t i l iz a d a .

Otra c a ra c te r ís t ic a  de la  invención  re s id e  en e l  hecho de 
que cada gama de ve loc idades esta  p ro v is ta  de dos ve loc idades  

4 0 .-  asociadas a una marcha a tra s , d ispuesta entre la s  dos v e lo c id a ­
des.

Resulta in teresan te  p rever en los  m otocultores una toma de 
fu erza  que perm ite u t i l i z a r  e l  motor para e l  a rra s tre  de d iv e r ­
sos aparatos.

4 $ .- Otra c a ra c te r ís t ic a  de la invención  re s id e  en e l  hecho de
que cuando e l  mando a d is tan c ia  de la  ca ja  de ve loc idades  se 
encuentre en su punto muerto, es d e c ir ,  cuando e l  m otocultor 
se encuentre en reposo, sé u t i l i z a  e l  mando de puesta en marcha 
esp ec ia l para e l  cambio de ve loc idades con ob je to  de conseguir 

50 . -  d is t in ta s  ve lo c id ad es , o la  carada de la  toma de fu erza .
Otras c a ra c te r ís t ic a s  re sa lta rán  ¿e la  d escrip c ión  s ig u i­

en te, dada, a t í t u lo  de ejemplo n o . l im ita t iv o ,  y a la  cual se 
r e f ie r e n  las  figu ra s  que se acompañan, representando enr­

ía  f i g . l  una v is ta  en e levac ión  co rte  lon g itu d in a l d e l 
5 5 * -  conjunto de une ca ja  de ve lo c id ad es ;

la  f i g . 2  una v is ta -d e  p e r f i l  co rte  según 1-1 de la  f i g . l ;
La f i g .3  una v is ta  de p e r f i l  co rte  según-11-11 de la  f i g . l .  
E l á rbo l prim ario (1 )  a l  qye se a p lic a  e l par motor, se ha­

l l a  dispuesto en e l  in t e r io r  de una p ieza -gu ia  (2 )  y  soportado 
60 .- en su extremo derecho por e l  c o jin e te  (4 ? ) ,  montado sobre la

p ieza  (4 8 ), s o lid a r ia  d e l cá r te r  (4 0 ),  y por e l  c o jin e te  (4 2 ),  
montado sobre e l  c á r te r  (4 0 ). Dicho á rb o l (1 ) puede g ir a r  l i ­
bremente en e l in te r io r  de la  p ieza  (2 )  que se h a lla  soportada 
por lo s  c o jin e te s  (4 3 -4 4 ), montados sobre e l  c á r te r  (4 1 ).  La 

65. -  p ieza  ( 2 ) , con s titu ye , en su parte (2^ ) un t o m i l l o  s in  f in  que 
engrana con la  rueda tangente (4 5 ),  s o lid a r ia  d e l á rb o l (46 ) 
para e l  a rras tre  de la s  ruedas d e l m otocultor. s i  extremo de­
recho (4 )  d e l á rbo l (1 ) se h a lla  acanalado y  soporta un piñón 
desp lazab le (5 ) ,  de doble dentadura (6 -7 ) .  E l piñón (5 )  puede 

70 .- accionarse por mediación de una h o rq u illa  (8 ) ,  s o lid a r ia  d e l
. e je  (10 ) que se t a l l a  d ispuesto, de una p a rte , en un alojam ien­

to  p rev is to  en e l  cá rte r  (4 0 ) y , de o tra  p a rte , en un alojam ien­
to de la  p ieza  (4 8 ). E l e je  (10 ) puede desp lazarse lo n g itu d in a l­
mente en sus a lojam ientos y .va  p rov is to  de tr e s  ranuras co rres -
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7 5 .- pondientes a la s  t r e s  posic iones d e l piñón desp lazab le (5 ) ;  la  
su jec ión , en cualquiera de estas pos ic iones  siendo efectuado 
por la  acción  de un re so rte  (1 2 ) sobre una bola  (1 1 ). Un c lá -  
bote o embraque (24 ) es s o lid a r io  d e l á rb o l (1 ) .

E l á rb o l secundario ( l p ) ,  montado sobre lo s  c o jin e te s  (49- 
8 0 .- 50-51), l le v a  lo s  piñones (14-15-10-17-18), s o lid a r io s  de dicho 

á rb o l. Este árbol, termina en su extremo derecho en una toma de 
fu erza  ( 1 9 ) .

La parte derecha de la  p ieza  (2 )  es acanalada y soporta e l  
piñón desp lazab le (2 0 ) p ro v is to  de dos dentaduras e x te r io re s  

85 . -  (21-22) y una dentadura in te r io r  (25 ) que.pueden engranar con e l  
embrague (2 4 ).

E l piñón desp lazab le (2 0 ) es mandado por la  acción  de una 
h o rq u illa  ( 2 5 ) ,  s o lid a r ia  d e l e je  (2 6 ),  desp lazab le lo n g itu d i­
nalmente. bicho e je  (2 6 ) esta  p ro v is to  de s ie te  ranuras de su- 

90. -  je c ió n  para mantener e l  piñón desp lazab le ( 20) en la  p os ic ión
deseaaa. la  su jec ión  se provoca por la  acción  d e l re so rte  (28 ) 
sobre la  bola  ( 2 7 ) .  A l extremo izqu ie rd o  d e l e je  (26 ) se f i j a  
una p ieza  (29 ) p rov is ta  de una ranura y  por la  cual puede des­
p lazarse  un r o d i l lo  ( 50 ) ,  montado sobre un dedo s o lid a r io  de la  

9b^- palanca ( 5 2 ) ,  f i j a  sobre e l  e je  ( 5 5 ) ;  mandado por la  palanca 
(34)., cuyo ró tu la  (3 5 ) esta unida por una v a r i l l a  a l  mando a 
mano d e l gu ia .

E l piñón in versor (3 6 ),  montado lo co  sobre su e je  (3 7 ) se 
h a lla  constantemente en contacto con e l  piñón ( 1 7 ) .

100. -  a continuación se exp lica rá  e l  funcionamiento de la  caja
de ve loc idades .

A l accionar la  manivela ( 9 ) puede lle v a rs e  e l  piñón desp la­
zable (5 )  a t r e s  posic iones d is t in ta s , a sab er :-

1 )  . -  la-dentadura (7 )  engrana con e l  piñón (14 ) como se in -  
10 3 . -  d ica  en la  f ig u ra .

2 )  . -  En e l  punto muerto, en tre lo s  pidones (14 -15 ).
3 )  . -  la  dentadura ( 6 ) engrana con -el piñón ( 1 5 ) .
de verá que en estas condiciones será p o s io le  dar a l  árbo l 

secundario ( I p )  dos ve loc idades d is t in ta s , es d e c ir ,  obtener 
1 1 0 . -  dos gamas de ve loc idades por e l  juego de lo s  niñones asociados 

con dicho á rb o l.
A l accionar la  palanca (3 4 ) puede lle v a rs e  e l  piñón desplav­

ab le ( 20) a s ie te  pos ic iones  d is t in ta s ,  a sab er :—
1 ) . -  la  dentadura (2p ) engrana con e l  embrague (2 4 ), lo  que
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l l p . -  efectúa e l acoplamiento d e l úr'ool prim ario ( 1 ) con e l  t o r n i l lo  
sin  f in  ( 2 ) sin. la  in te rp o s ic ió n  de un órgano de la s  gamas de 
ve lo c id ad es ; se obtiene a s í una ve lo c id ad  en ruta constante e 
independiente de lo s  órganos de la s  ve loc idades de tra b a jo .

2 )  . -  La dentadura (2 1 ) engrana con e l  p icón (1 6 ), lo  que 
120 . -  e fectúa la  primera ve loc idad  de tra b a jo .

3 )  . - ' La dentadura ( 2 1 ) engrana con e l  piñón ( 36 ) ,  lo  que 
efectúa la  marcha a tra s .

4 )  . -  La dentadura (22 ) engrana con e l  piñón (1 8 ),  lo  que 
efectúa la  segunda ve loc idad  de trab a jo .

125*- 5 ) . -  Tres puntos muertos entre cada una de la s  cuatro p o s i­
ciones precedentes.

Se yerá que sera p os ib le  consegu ir, en cada gama de v e lo c i ­
dades de tra b a jo , mediante e l  noción-,miento d e l mando a d is tan ­
c ia , dos ve loc idades de tra b a jo , una marcha a tras  d ispuesta entre 

130 . -estas, dos ve loc idades  y una ve loc idad  en ruta independiente de 
la  gama de ve lo c id ad es .

E l mando de puesta en marcha e sp ec ia l por la  manivela (9 ) 
que permite obtener dos gamas de ve loc idades de tra b a jo , la  ca ja  
de velocidao.es representada r e a l iz a  pues un t o t a l  de cuatro v e lo -  

lp 5 ° -  cidades de tra b a jo , dos marchas a tras  y una ve loc id ad  en ru ta , o 
sea cinco ve loc idades y dos marchas a tra s .

be observara que en cada gama de ve lo c id ad es , la  marcha a fras  
se h a lla  d ispuesta entre la s  dos ve loc idades de tra b a jo , lo  que 
perm ite tomar directam ente dicha marcha a tras y esto  en cualqu iera 

140.- que sea la  ve lo c id ad  de trab a jo  u t i l iz a d a .
Cuando se desea u t i l i z a r  e l  motor d e l m otocultor para e l  

a rra s tre , por la  toma de fu erza  ( 19 ) ,  de d ive rsos  app¡aatos, se 
co loca  e l  mando de la  palanca (34 ) en la  p os ic ión  d e l punto muer­
to .  Se ve que por e l  accionamiento de la  palanca ( 9 ) puede pues* 

1 4 $ .- 'conseguirse dos ve loc idades para la  toma (1 9 ),  o provocar su 
desembrague.

Se comprenderá que s in  s a l ir s e  d e l margen de la invención , 
podra m odifcarse e l modo de r e a liz a c ió n  de lo s  d is p o s it iv o s  de 
maniobra de lo s  piñones desp lazad les , o p rever para e l  piñón des- 

150 . -  p la zab le  ( 5 )  más de tr e s  p os ic ion es , a modo de aumentar e l  número 
de gamas de ve lo c id ad es .
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Los puntos de invención  prop ia  y nueva que se presentan 
para que sean ob je to  áe esta  Latente de Invención  en España 
por v e in te  años, son los  s igu ien tes  

135** 1 ) * "  Perfeccionam ientos en cajaede ve loc idades para moto-
cu lto res  o aparatos s im ila res , ca racter izad os  por lo  s igu ien te  
tomado por separado o en combinación:-

a )  . -  Un mando de puesta en marcha esp ec ia l perm ite e le g ir  
una gama de ve loc idades de trab a jo  asociadas con una marcha a tra s ,

160.- la  puesta en s e r v ic io  de la s  ve lo c id ad es  y de la  marcha a tras se 
obtiene por un segundo'mando independiante d e l prim ero.

b )  . -  La ve loc idad  en ruta es independiente de la s  gamas de 
ve loc idades de trab a jo .

c )  . -  Cada gama de ve loc idades de trab a jo  l le v a  dos v e lo c i -  
165.- dades asociadas con una marcha abras d ispuesta e.;tre  la s  dos ve ­

locidades.
d )  . -  Un punto muerto se preve en tre cana una de las v e lo c i ­

dades y marcha a tra s .
e )  . -  7-1 mando de puesta en marcha e sp ec ia l se u t i l i z a  como 

170.- cambio de- ve lo c id ad  y  desembrague de una toma de fu erza  e x te r io r .
f )  . -  Cada uno de los mandos actúa sobre un piñón desp lazab le 

su scep tib le  de ocupar d is t in ta s  p os ic ion es .
g )  . -  la  ve lo c id ad  en ruta se obtiene por e l  acoplamiento d i ­

rec to  de l á rbo l motor y d e l á rbo l de a rra s tre  de las  ruedas.
175.- 2 ) . -  Perfeccionam ientos en cajaBde ve loc idades para moto-

cu lto res  o aparatos s im ila res , todo t a l  y conforme se describe 
en la  presente memoria d e s c r ip t iv a , la  cual consta de 178 lin eas  
y a t í t u lo  de ejemplo se representa en lo s  d ibu jas

m'adrid, jk 20. de Mayo 1948.
Georgás SláUB.
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