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En los aparatos de cultivo tales como los motocultores,
el problema de las velocidades a adoptar para las cajas de ve-
locidades resulta particularmente delicado a resolver., JDe una.
parte, hace falta tener a su dispositidn una gama bastante ex-
tensa de velocidades adaptables a los distintos cultivos ¥y a
los diferentes terrenos y, de otra parte, es preciso prever
una velocidad relativamente elevada para el desplazamiento en
ruta. En las realizaciones ya conocidas debe adoptarse un com-
promiso gue no permite prever velocidades de trabajo del todo *
racionales, puesto gque resulta necesario limitar el nimero de
las velocidades. Ln efecto, el mando de la caja de velocidades
debe estar dispuesto sobre la guia al alcance de la mano del .
conductor, lo cual, en el ciaso de un elevadounimero de veloci-
dades conduce a las realizaciones complicadas, poco prééticas
a ubtilizar por el hecho de resultar dificil evitar las mani-
obras falsas de parte del conductor.

Un objeto de la invencidu es el de poner a disposicidn del
conductor, por medioé simples, varias gamas de velocidades, per-
fectameute adaptables a los distintos trabajos e independientes
de la velocidad en ruta.

Una de las caracteristicas de la inveucidn reside en el
hecho de que la caja de velocidades esta provista de varias
gamas de velocidades de trabajo asociadas cada una con una mar-
cha atras, la seleccidn de la gama elegida obteniéndose por un
mando especial, y las diferentes velocidades de dicha gama, asi
como la marcha atras asociada con ella, estando susceptibles de
ser puestos en servicio por la maniobra del mando a distancia
dispuesto al alcance de la mano del conductor. )

Otra caracteristica de la invencidn reside en el hecho de
que la velocidad en ruta es independiente de las ‘gamas de velo-
cidad de trabajo que se obtiene por un acoplamiento directo del
drbol de mando con el drgaro de arrastre de las ruedas,

Para poder couseguir un movimiento convenieute del moto-
cultor al final de las lineas con objeto de efectuar correcta-
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meute las mediavueltas, es preciso que el Eonductor pueda to-
mar la marcha atras con toda facilidad vy ademds en culaquiera
que sea la velocidad de trabajo utilizada.

Otra caracteristica de la invencidn reside en el hecho de
que cada guma de velocidades esta provista de dos velocidades
asociadas a una marchsa atras, dispuesta entre las dos velocida-
des,

Hesulta interesante prever en los motocultores una toma de
fuerza que permite utilizar el motor para el arrastre de diver—
508 aparatos, .

Otra caracteristica de 13 invencidn reside en el hecho de
Que cusndo el miuido & distascia de la caja de velocidades s
encuentre en su punto muerto, es decir, cuando el motocultor
8e encuen.re en reposo, sé utiliza el mauido de puesta en marcha
especial para el cambio de velocidades con objeto de comseguir
distinbas velocidades, o la varada de 1= toma ce fuerga. '

Otrus carscierisiicas resaltardn de ia descriscidn sigui-
eute, dada, a titulo de ejemplo no.iimitativo, ¥y & la cual se
refleren lag ficuras gue se aconpaiien, Ieplese.iando ens-—

Ia fig.l une vista en elevacidu corfe lougitudinal del
coujunto de uns caja de velocidades;

Ia fig.2 wwe vista de perfil covte semi

Z.5 una vista de perfil corte sepd

)]
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can I-1 de la fig.lg
Im T1 sun TI-1TT de la fig.l.
%1 drbol primario (1) al gge se aplica el par motor, se ha-~
lla dispuesto en el interior de una pieza-guia (2) y soportado
en su extremo derecho por el cojinete (47), montado sobre la
pieza (48), solidaria del cdrter (40), ¥y por el cojinete (42),
qoutado sobre el cdrter (40). Dicho drbol (1) pucde pirar li-
breuente en el interior de lu pieza (2) que se halla soportada
por los cojinetes (42~44), montados sobre el cidrver (41). Ia
pieza (2) coustituye, en su purte (27) un tornillo sin fin que
engrana con la rueda btanmeute (45), solidaria del drbol (46)
cura el arrastre de les ruedss del motocultor., 71 extremo de-
recho (4) del &rpol (1) se halla acanalado y soporta un oifidn
desplazable (L), ¢e doble dentadura (6-7). il pifdn (5) puede
accionarse por mediacidn de una horguilla (&), solidaris del
eje (10) que se hallz dispuesto, de uus pdrﬁe, €1 un alojamien—
to previsto en el cirter (40) y, de otra parte, en un alojamien-
to de la pieza (48)., #B1 eje (10) puede desplazarse lonzitudinal-
mente en sus alojaxgientos y. va provisto de tres runuras corres—



75.~ pondicntes a las tres posiciones del iudn despluzable (5); 1la
sujecidn, cn cualguiera de estas posieiones siendo erectuado
por 14 accidn de wi resorte (12) sobre una vola (11). Un cla-
bote o embraque (24) es solidurio del drbol (1).
Bl drbol secuudario (1), montudo sobre los cojinetes (49-
80.~ 50~51), lleva los vifiones (14-15-1u-17-18), solidarios de.dicho
drbol. ®ste drbol termina -en su extremo derecho en una toma de
fuerza (19), , )

La parte derecha de la pieza (2) es acanalada y soporta el
pifidn desplazable (20) provisto de dos dentaduras exteriores

85.- (21-22) y una dentadura interior (23) que. pueden engranar con el
embrague (24). '

1 pifién desplazable (20) es mandado por la accidn de una
horquilla (25), solidaria del eje (26), desplazable longitudi-
nalmente. ULicho eje (26) esta provisto de siete ranuras de su-

90.- jecidn para manteuer el pifidn desplazable (20) en la posicidn
deseaca, Ia sujecidn se provoca por la accidn del resorte (28)
sobre la bola (27). 4l extremo izquierdo del eje (26) se fija
unida pieza (29) provista de una ranura y por la cual puede des-—
plazarse un rodillo (»0), montado sobre un dedo solidario de la
palanca (J2), fija sobre el eje (%5), mandado por la palanca
(34), cuyo rétula (35) esta unida por una varilla al mando a
mano del guia, N '

- Bl pifidn inversor (%6), montado loco sobre su eje (%7) se
halla constantemeute en contacto con el pifidn (17).
100.- A continuacidn se ex.licard el fuacionsmiento de la caja

de velocidades. . : v
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Al acciopar la manivela (9) puede llevarse el pifidn despla-
zable (5) a tres posiciones distintas, a saber:- '
1).~ Ia-dentadura (7) engrana con el pifidn (14) como se in-
105.,- dica en la figura.
2).- Bru el punto muerto, eatre los pirones (14-15).
5).- Ia dentadura (&) engrana con el pirda (15).
Be verd que en estas coudiciones serd posicle dar al &rbol
, secundario (1)) dos velocidades distintas, es decir, obtener
110.- dos gamas de velociaudes por el juezo de los pifiones asociados
con dicho #rbol.
Al acciomar la palanca (54) puede llevarse el piidn desplas-
able (20) a siete posiciones distintas, a saber:-
1).- Ia dentadura (25) engrana con el embrasue (24), lo que



112 .- etfectia el aco.lamiento del Jrbol primario (1) con el tormillo
s1u tin (2) sin le interposicidn de un Srzewo de las gamas de
velocidades; se obticue asi una velocidad en Tuta constante e
independiente de los Jdrzauos de las velocidades de trabajo.

2).- Ia dentadura (21) engrana con el pindn (16), lo que

120.- erecwia la primera velocidad de trabajo.,

Z)e= 1a dentudura (21) eugraua con el pifidn (36), lo que
efectia la murcha atras.

4),- Iz dentadura (22) eurrana con el pifidn (18), lo que
e.rectla lu segunda velocidad de trabajo. ‘

125, - 5);— ‘res puntos muertos euwtre cuda uns de las cuatre posi-
ciones precederntes.

se verd que sexrd posivtle comseguir, con cdda gama de veloci-
dades de trabajo, mediznte el acciousaiento del mando a distan—

: cia, dos veloecidudes de trabajo, una marcha atras dispussta sutre
150.-estas dos velocidudes y uuna velocidad e:n ruba independiente de
la gama de velocidades.

Bl mando de puesta er marcha especial por la manivela (2)
cue permite obterer dos gawas de velocidudes de trabajo, la caja
de velocidaves representuda reuiiza puésyun total de cuatro velo-

15.~ cidades do trabajo, dos wmarchus atras y unad velocidad en ruta, o
sea cinco velocidades y dos marchas atras.

Se ovservard que en cuda gama de velocidades, la marcha atras
se halla dispussta eutre las dos velocidades de trabajo, lo gue
permite tomar directamente dicha marcha atras y esto en cualquiera

140.~ que sea l& velocidad de trabajo utilizada,

Cusando se desea utilizar el motor del motocultor para el
arrastre, por la toma de fuerza (19), de diversos apszatos, se
coloca el maudo de la palanca (34) en la posicidn del punto muer-
to. e ve que por el accilounumiento de la palanca (9) puede puéds’

145.~- conseguirse dos velocidades para la toma (19), o provocar su
desembrague.

Ze comprenderd que sin szlirse del margen de 1o inveucidn, ~
podrd modifcarse el modo de realizaridn de los dispositivos de
maniobra de los pifiones desplazablest o prever para el pifidn des-

150.~- plazable (5) mds de tres posiciones, & modo de aumentar el nidmero
de gamas de velocidades,
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Los puntos de invencidu propia y nueva que se presentan
para que sean objeto de esta ratente de Invencidn en Espafia
por veinte afios, son los siguieutes:—

1)+~ Perfeccionamientos en cajasde velocidades para moto-
cultores o aparatos similares, caracterizados por lo siguiente
tomado por separado o en combinacidn:-

a).- Un mando de puesta en marcha especial permite elegir
una gama de velocidades de trabajo asociadas con yna marcha atras,
la puesta en servicio de las velocidades y de la marcha atras se
obtiew.e por un segundo mando indeperndimute del primero.

D).~ La velocidad en ruta es indevendieute de las gamBs de
velocidades de trabajo.

c).— Cada guma de velocidades de btrabajo lleva dos veloci-
dades asociudas comn una marcha atias dispuesta eotre las dds ve-
locidades.

d).- Un puto muerto se preve entre cada uund de las veloci-
dodes y marcha atras,

e).~ wl maudo de .ussta en marcha especial se utiliza como
cambio de velocicad y wesembrague de una toma de fuersza exterior.

f).- Cada uno de los mandos actua sobre un pifidn des.lazable
susceptible de ocupar distiutas posiciones.

g).~ L[a velocidad en ruta se obtieue por el acoplamieﬁto di-
recto del &rbol motor y del Zrbol de arr:stre de las ruedas.

2).- rFerfeccionamientos en cajsBde velocidades para moto-
cultores o aparatos similares, todo tal y conforme se describe
en la presente memoria descriptiva, la cual copsta de 178 lineas

S .

-

v a titulo de ejemplo se representa en los diyﬁj
i
wadrid, b 2¢ de Uayo 1948.

STAUB.
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