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En la  presente Memoria Descriptiva se exponen' - .......'"
la s  características esenciales de una figura animada pa­
ra  oontrolar l a  depresión de motores de combustión in­
terna, por cuyas evidentes cualidades u t ilita r ia s  se jus- 
t í f i c a  ampliamente la  solicitud^ a favor del titu la r  del 
expediente, del privilegio de exclusividad concedido por 
l a  vigente Ley de la  Propiedad Industrial, para su ex­
plotación en España.

Se tra ta  de una pequeña y graciosa fig u r illa , 
montada en una carcasa de reducidas dimensiones, que pue­
de ser colooada en lugar de fá c il  visión del conductor,
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mientras éste rea liza  su función, ta l  como el salpicada 
ro , c r is ta l anterior,etc. La carcasa que sustenta a la  
f ig u r i l la  se encuentra conectada, mediante un tubito fL¡, 
x ib le , al colector de admisión del motor de combustión, 
alojando en su interior una membrana de la  que parten 
lo s hilos que recorren e l interior de la  f ig u r il la , conM 
tituyendo sus articulaciones y la s  uniones entre la s  
d istin tas partes. Al poner en mar oha e l motor y accio­
nar e l acelerador, se produce e l vacio en el interior 
de l a  caroasa y l a  membrana es atraída hacia e l fondo, 
tensando todos sus hilos y provocando la  posición er­
guida de l a  f ig u r illa , como consecuencia de esta trac­
ción. Por e l contrario, la  parada del motor o los aoe- 
lerones bruscos, determinan una compresión en el inte­
rior de la  carcasa, y el consiguiente desplazamiento 
de l a  membrana hacia l a  cubierta de aquella, de manera 
que lo s tirantes se aflo jan  y l a  f ig u r illa  se abate, 
permitiendo e l oontrol visual del conductor.

Para mostrar con mayor claridad l a  naturaleza 
de nuestro Modelo, hemos oonsiderado conveniente la  apor 
tación del plano adjunto, en e l que se recogen algunos 
aspectos de su funcionamiento. Las representaciones in­
dicadas sólo tienen valor informativo, por lo  que deben 
ser consideradas en su más amplio sentido y en ningún 
caso como lim ite del alcance del expediente.

La figura 1* corresponde a l a  representación 
en v is ta  la te ra l seccionadá, de l a  f ig u r illa  y su car­
casa, en un momento en que l a  f ig u r il la  se encuentra 
abatida. La figura 2a, de la s  mismas características quí 
l a  anterior, muestra a la  f ig u r illa  en su posición drguj
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da.
Concretando nuestra descripción al contenido 

de la s  precitadas figu ras, apreciamos señalado con -1- 
e l cuerpo del elemento animado -en este caso un gracio 
so caballito-, a cuya cuerpo se unen l a  cabeza -2-, la  
o ola -3- y la s  patas -4-, constituidas par pequeños mó­
dulos, mediante lo s tirantes -5-, que lo s atraviesan 
convenientemente y prooeden del interior de l a  carcasa 
-6-, sobre l a  que se s i t ú a l a  f ig u r il la . Dicha carcasa 
dispone, en su base, de una almohadilla de fijac ión  -7- 
protegida por l a  lánina -6- y, además, de un punto de 
su oontorno, parte un vastago -9- rematado por l a  ven- 
tosa -10-. En estas condiciones, nuestro elemento de 
control puede ser montado en Cualquier lugar apropiado 
del vehículo, utilizando uno de los medios de sujeción 
o, mejor adn, ambos a la. vez.

En e l in terior de la  carcasa, sustentada entre 
la s  dos partes de á sta  ditima, se ubica l a  membrana e t i­
que, estando parado e l motor, se encuentra pegada a la  
cubierta de la  carcasa, bajo l a  acción del muelle -12- 
que l a  impulsa a e llo . El interior de l a  oarcasa, por 
medio del conducto de entrada -13-y se encuentra direc­
tamente comunicado con el colector de admisión del motor 
de combustión, de manera que, mientras l a  mar oha del mo­
tor se mantiene a un régimen constante y correcto, el 
vacio originado dentro de l a  cámara -6- produce e l re­
troceso de l a  membrana -11- venciendo l a  resisten cia  del 
muelle -12- y tensando a lo s tirantes -5-, que coloca­
rán a l a  figura -1- en posición erguida. Sin embargo, 
ouando se producen acelerónos bruscos, o cuando se para
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e l motor, l a  compresión de l a  carcasa -6- hace sabir a 
l a  membrana -11- aflojando los tirantes -5- y abatiendo 
3 l a  f ig u r illa  de control.

75 Suficientemente descrita l a  naturaleza y fun­
cionamiento de nuestro Modelo, solo nos re sta  manifes­
tar que serán variables la s  circunstancias de materia­
le s ,  tamaRos y formas de sus diferentes partes, siempre 
y ouando no se vea alterada su esenoialidad, contenida 
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Los puntos que se reivindican en e l presente 
Modelo de Utilidad, son:

1^.- F igu rilla  animada para controlar l a  de­
presión de motores de combustión interna, caracterizada 
por constar de una f ig u r il la  convencional montada en 
una pequeRa oarcasa hueca, en cuya figura todas la s  unic 
nes y articulaciones están conseguidas mediante unos t i ­
rantes que se introducen en l a  carcasa para so lidarizar­
se a una membrana in terior, requerida por un muelle, per 
maneciendo dicha carcasa conectada con el coleotor de 
admisión del motor de combustión, de manera que, en un 
rágimen normal y constante de marcha, e l vacio produci­
do en e l interior de la  carcasa provoca l a  atraoción de 
l a  membrana hacia e l fondo, venciendo l a  resistencia del 
muelle y tensando los tiran tes, que mantendrán erguida 
a l a  figura, mientras que, los acelerónos bruscos o la  
parada del motor, originan una compresión interior, que 
desplaza l a  membrana hacia arriba, aflojando los tiran­
tes y abatiendo l a  figura, disponiendo l a  carcasa de una

l

100



-  5 -

base provista de almohadilla de sujeción por pegado y 
de un vástago rematado con una ventosa, para obtener la  
misma finalidad. Y

2&.- "FIGURILLA ANIMADA PAPA CONTROLAR LA DE­
PRESION BE MOTORES DE COMBUSTION INTERNA", de conformi­
dad en un todo en lo  esencial y fines industriales a lo 
descrito en la  precedente Memoria Descriptiva y gráfica­
mente representada en la s  figuras del plano adjunto pa­
ra  su mejor comprensión.

Esta Memoria consta de CINCO hojas, escritas 
o mecanografiadas por una so la cara y % doble espacio 
en 109 lin eas.

Valencia, a 9 de Septiembre de 1972 

Por autorización del interesado
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