e tl

183742

(Qv«'///fifli/(i%.(l @edmz/z/hxa

sothre:

BRAZO ACODADO PARA DISPOSITIVOS ANTIDESLIZANTES PARA
RUEDAS DE VEHICULOS, . o

C /7P .
(., Salicilante D, TEODOSIO DIAZ GOMEZ, de nacionalidad espafioia,
Co residente en, P2 de Pérez Galdos n® 24, SANTANDER.
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u';:';:‘:f} El presente Modelo de Utilidad se refiere a un

¥ brazo acodado para dispositivos antideslizante para ruedas
de vehionlos, especialmente para diépositivo antides}izante
dei tipo descrito en el Modelo de Utilidad n® 175.543 depo-

sitado por el mismo sblicitante Y en el ocual se describe un
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dispositivo antidésliz&nte constituido por tres piezas o ele—
mentos esenclales' un disco central de. aprlete, un aro perlfe—
rico independiente del dlsco y una serne de brazos acodados que

constituyen los elementos antldesllzantes.

Los brazos antideslizantes'citqdos que componian el
disposnitivo descrito en el Modelo de Utilidaa 175.5“5, eran de
una sols piez , éxcepto el nervio propiémente’antideslizanté
qﬁe podfa sger dc¢ diferente material segln las exigencizs de las

supcrficies més o menos deslizantes.

E1l objeto del presente Modelo de Utilidad es conse-

'

guir un brazo acodado que facilite el montaje y simplifique su

construccidn, al mismo tiempo quo permité mejorar las condicio-
nes mecdnicas del conjunto, haciéndolo mds Gtil.
De acuerdo con 1la invencién,_los dos tramos, recto y
arqueado que
s{ y se unen medinnte un eje de giro transversal que determina
una arsiculacibn en el codo.

De este modo, cusndo el dispositivo se desmonta, los

brazos pueden pleg?rse ocupiando un esp:cio mucho m4s reducido,

componen el brazo acodado son independientes entre

Por otro ledo, el tramo que discurre en seniido trang

versal a la supurficie de rodadura puede fabricarse del mate-
rial mis idéneo paru su finalidad, indépendientemente del mate-
risl de que esté constituido el tramo que discurre en senﬁido
radial, consiguiendose con ello un cbmportamiento mejor y més
duradero del conjunto.

T.os dos tramos del brazo estén remat:dos por su ex-
tremo de articulacidn forﬁendo un asiento para el apoyo mutuo
de modo gne el giro relativo entre amhos tramos quede limite-
do entre s{ a un éngulo comprendido entre 09

te que corresponden a la posicibéfh plegada del brazo y a la

cevymrRgier T - B te s eaeeenea e attt

y 902 aproximademen
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l_el extrng'de artioulacién en forma-de.horquilla de'ramaa pa-

posicién de funcionamiento respectivamente.
El acoplamiento y articulacién de los dos. tramos

puede conseguirse a base de rematar uno de diohos tramos por

ralelas, mientras que el otro tramd'oifado préspnta por su ex-
tremo de artiéulaoién,un saliente‘oentrél,,destinadO'a'intro--
'ducirse entre las ramas de la horquilla, quedando tal eaiienté
y Tamas de la horquilla atraveaadéa por un eJe de giré perpen-
dioular a tales elementos, . ,

. Con esta conatruooién, los asientos para limitar el
giré se consigue a base de remater las ramas que definen la
horquilla por su extremo libre.segdn una superficie o cara
plana perpendicular a dichas ramss, oon la arista definida
entre tales caras y la superfioie interna del tramo, redondea-
da. Por su parte, el otro tramo que forma el brazo presenta
en su extremo de artioulacién, ambos laterales del salienie
citado, sendas mesetas planas perpendioulares a dicho tramo.

El eje de giré queda situado de modo que el extremo
de los tramos de la horquilla y las mesétas queden adosadas
entre si, cuando ambos tramos forman un &ngulo aproximado.de
902, sirviendo los extremos de la horquilla y iaa meaetasfde
hsiento mutuo para limitar el dngulo de gird relativo en el
sentido méximo,

Como la arista interna dei'traho'que disourre en
sentido tramsversal a la rueda se hgﬂé arqueado, los dos tra-
mos pueden.girar entre si desde el 4ngulo de 902 hasta el &n-
gulo de 02 para el abatimiento de un tramo éobre otro.

. Con el fin de faoilitar el montaje de los brazos,

de modo que los doa’tramos queden,rétenidos en la posicién

abierta, formando 90%2, sin que sea necesario retemer el brazo
' : |
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transverssl durante el montaje, se dispone entre los dos

tramos un resorte que impulsa a dichos tramos haoia su posi~-

leidn abierta, en la que forman‘entre éi 90¢,

Este resorte puede consistir en un muelle espiral
montado sobre el eje de giré, y ouyos extremob se fijan ocada
uno: a uno de los tramos que forman el brazo. |

“Con el fin de que pueda comprenderse imds faoilmente
la constitucidén y caracteristica del 5razo del objeto del pre-
sente Modelo de Utilidad, & continuacién se hace una descripe:
cién més detallada del mismo con referencia & los dibujos ad-
juntos, en los cuales se muestra una forma de realizacién dada
a titulo de ejemplo no limitativo, Y en 105 que :
La figura uno es un alzado frontal del brézo.
. La figura dos es un alzado lateral del mismo.
La figura tres es una vista en plantg de dicho brazo
La figura 4 y 5 son una vieté en planta ¥ un alzado
lateral de un dispositivo antideslizante dotado con }os brazos
de la presente invencidn. |

Como puede verse en los dibujos, el brazo esta cons-
tituido por dos tramos uno y dos, de los ouales el tramos uno
discurrira en sentido radial en el diapdsitivo antideslizante
¥y respecto a la rueda del vehiculo, mientraa que el tramos dos
disourrira en sentido transversal dq'la;rueda, sobre la super-
ficie de rodadura de la misma, = = |

Los tramos uno y dos son iﬁdependiéntea y. estén ar-

ticulados entre sl por uno de sua extremos mediante un eje de

| girdé tres.

Para conseguir un_acOplamiéhto perfecto de los dos
tramos, el tramos dos esta rematado por su extremo de artiou-

lacién en forma de horquilla de ramas cuatro-paralelaa, mien-

N AN PR,
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|siete pedondeada. Por su parte, el tramo uno presenta dos mese-
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tras que el tramo uno presenta un saliente cerftral cinco de

anchura sensiblemente igual al hueco delimitado por las ramas
watro, _ '

Las ramas cuatro,como mejor puéde vereé en,ia figura
dos, sé hallan rematadas por.éu extremo libre en unétcara piana

seis perpendicular & tales ramas, quedando la arista interna

tas laterales, una a cada lado del saliente cinco, que presen-
tan tambien una superficie siete plana pefpendicular a dicho
tramo uno, |
Los extremos planos seis de las remas cuatro y las
mesetas siete estén destinadas a servir de asiento mutuo entre
los brazose, de modo que queden adoaadas:cuéndo lbs tramos uno
y dos ocupén entre si una posicién apréximada de 902, como se
muestra en la figura dos, limitando el giré al impedir una
sbertura mayor de este éngulo. P;r el contrario, debido a que
la arisﬁa siete se halla redondeada, los tramos uno y dos pue-
den girar abatiendose entre si para llegar a formar un dngulo
apréximado de 02, quedando los dos tramos adosados. '
| El tramo dos puede preaentér una abertura central
longitudinal ocho con un cajéado en sus extremos para montar
un elemento intermedio nueve, que constituye el elemento anti-
deslizante propiamente dicho. .. |
Entre 1los brazos uno y dos.se monta un resorte diez
que puede comnsistir, como en el caso mostrado en los dibujos,
en un muellelelicoidal cuyos extremos se fijan, uno al tramo:
dos y otro al tramo uno, de modo que'tienda a manxéner a.los
tramos uno y dos en la poeicién mostrada en la figura dos, es

decir en la posicidn abilerta en que el &ngulo definido, es

apréximedemente de 902, .

...................
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Al ger los tramo:klgpg dos%’ %pendidntes, al tramo

uno ge le puede acoplar el tramo dos més apropiado para el ti-
po de vehiculo y superficie en que 8e haya de rodar, variando
incluso la longitud del brazo dos de acuerdo con el anoho de
la superficie de rodadura.

Este brazo esta especllamente destinado a un dispo-
sitivo antideslizanxe como 1o mogtraba la figura cuatro y cin-
co, d}spoaitivo que comprende un disco -central diez y un aro

periférico independiente once dotado de guias doce en lasAque

se montan los brazos artioculados medianxe el tramo uno, intro-

duociendose el pivote trece ‘que emerge del extremo libre del
tramo uno del brazo acodado, figura dos,ven las ranuras cator-
ce que presenta el diaéo oentral. La cabeza quince de estos pi
votes eéta destinada a servir‘coﬁo eleménto de retencién ﬁara
evitar la salida de los brazos a lo largo de las ranuras ca -
torce, ya que dicha cabeza es de dimensién tal que solamente
puede basar a2 trédves del ensanchamiento dieciseis formado  en
el fondo de tales ranuras, |

El tramo uno de los brazos acodados es el que esté
deatinado a deslizar en sentido radial,‘mienxras que el tramo
dos que discurre en sentido transversai de la .rueda diecisiete
del vehiculo, apoya y se acoplg a la supérfidia.de rodadura de
la misma, dependiendo la longitud de tal tramo del ancho de
la superficie de rodadura . |

NOTA

Descrita suficlentemente 1la naturaleza del invento,
asi como la manera de realizarlo eh la préctioa, debe hacerse

constar que lgg disposicionés anteriormente indicadas son sus-

‘ceptibles de modificaciones de detalle, en cuanto nolalteren,

su principio fundamental. Siendo lo que constituye.la esencla
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del referido invento y por lo que se solicita un Modelo de Ut
1lidad por 20 ailos, gobres: BRAZO ACODADO PARA DISPOSITIVOS ANQI
DESLIZANTES PARA RUEDAS DE VEHICULOS;'Caraéterizéndose por lo
siguiente: '_

-~ le~ Brazo acodado para dispositivos antideslizgntes
para ruedas de vehfculos, especialmente para dispoaitivoa an-
tideslizantes del tipo que compren&én un disoo de apriete que
se adoga oxteriorwente & la rueda, un aro de gufa y unos brazds
acodados radiales cuyo tramo externo se écopla sobre la super-
ficie de rodadura de la rueda,’caraqteriéado porque los dos tra
mos que componen el brazo acodado son . independientes entfesd
¥y se unen mediante un eje de giro transversal, que determina
una articulacidén en el codo, estando ambos tfamos rematados por

su extremo de articulacién formando:asiento para el apoyo mui-

tuo, de modo que el giro relativo entre ambos quede delimitado
entre un éngulo de 02 y 902 aproximadamente. | |
2.- Brazo, segn la reivindicacidn 1, caracterizado;
porque uno de los tramos estd rematado por su extremo de arti—
culacién en forma de horquilla de ramas paralelas y axiales,

mientras que el otro tramo presenta por su extremo de articula

|
|
|
cidén un saliente central de menor anchﬁra, de dimensidn ligerat
mente inferior a la separacidén de las ramas. de la horquilla ci
tada, para su introduccidn entre ambas, quedando tal saliente %
ramas de la horquilla atraveaados por un eje de giro perpendi- i
cular a tales elementos, delimitando el saliente referido en
su arranque a ambos lados, un escalén plano que sirve como asien ;{
to para el extremo de las ramas de la horquiila en que gueds
rematado el otro brazo, definiendo una posicién de apertura mdxi

ma de 90?2 aproximadamente, estando la arista transversal inter

ng de dicha rama redondeada para permitir el abatimiento de logp

rore
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dos tramos entre si.

3= Brazo, segin la reivindicacién 1, caracterizado
porque sobre el eje de giro citaad,sé monta un resorte en es-
piral, cada uno de cuyoé extremoé se fija a uno de los tramos
que forman el brazo de modo que tienda a mantenerlos en su po
gicidn abierta, en la que forma 909,

4.~ Brazo acodado para disposistivos antideslizan-
tes para ruedas de vehfculos, tal y como queda sustancialmen-
te descrito en la presente Memoria e ilustrado en los dibujos
adjuntos.

Egta Memoria consta de ocho hojas escritas a mfqui-

na por una soia cara,

Madria, - - 22 FEB. 1973

TEODOSIO DIAZ GOMEZ,.

i GOMEZ ACEZBI Y MOUDEY
Ao e Eiemadot L. Goote Ferafagiia

|
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i. GOMEZ ACERD Y KGHER
. p. Firmado: L. Gaeta emﬁaéﬁ-"‘ :
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