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COJINETE PARA VEHICULO DE FPERROCARRIL

$felécitands VANDERVELLPRODUCTS LIMITED, entidad inglesa, resi-
' dente en Norden Road, Maidenhead, Berkshire, Ingla= .

terra.

© El presehte Modelo de utilidad se refiere &
cojinetes para vehfculos &é’ferrooarril.:
Hasta el momento presénte sé hén empleado
comunmene dos formas de ooJinetés para vehiculos

Se , -de ferrocarril, la primefa’comprsnde un bloyue de
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bronce que tiene un rebajo semicilindrico en el que se moldea
una capa de rozamiento de metal antifricién a base de estafio

0 8 base de plomo. Dichos cojinetes.eXigen un rodasje con car-

ga ligera y se produce el fallo de un cojinete el bloque se de:

be reemplazar y el vehfculo debe funcionar sin carga hasta que|

el nuevo cojinete ha hecho el rodasje. Esto exige normalmente
que se'descargue el vehiculo y se separe &gl tren, Ademés, si

el fallo del cojinete pasa sin detectar, se puede produéir de~

terioro en el eje. Ademés, los bloques de bronce tienen un ele

vado valor como chatarra lo cual ind@cejal robo de bloques de
los vehiculos de ferrocarril. |
. La segunda de las formas de coalnetes co~
munmente empleadas consisten en un cOJlnete de rodlllos y 8 pe
sar de que dichos cojinetes fallan con menos frecuencia que el
cojinete arriba descrito, su costo es conslderablemente mayor,
Con anterlorldad a8 este invento se han pro
puesto otras construcciones de cojinetes para vehfculos de fe-
rrocarril, Por ejemplo, la patente Brlténlca ne 567 1.85 descr1
he"un cojinete que comprende un hloque de cojlnete de hlerro
fundido que tiene un rebs jo sem101lindrico,donde se asienta
an8 camisa de cojinete..Como 1§ camisa descanss simplemente
contra el rebajo en el bloque y el bloque se fabrica dé hierro
fundido que tiene uncs conductividad'térmica relétiﬁamente ba -

da en clertes circunstancias se produce recalentamiento del

cojinete que da lugara un fallo del mismo debido al flujo tér-|

mico inadecuado del cojinete; Ademis, el hierro fundido es un
material de rozamiento_deficiente,'si el cojineﬁe:falla y el
eje se pone en contacto con el bloqﬁe es fbcil que'se ﬁréduzca
21 deterioro del eje. | '

Ademés sc ha propuesto un tipo de construg
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016n en 1ls patente Brlténlca ne 604 196 donde se describe un

coa1nete para un eje de vehiculo. de ferrocarrll que comprendo

un bloque con un rebaJo semicilindrico donde se sujeta una ca-

|misa de’ cojlnete por medio de una- chaveta. La memorla dascrip—

tlva de esta patente se refiere prlncipalmente a la n30951dad

de dlsponer de didmetros d1ferentes del eJe y propone introducir

uns cufia entre la camlsa y el rebado para reducir 1a curvatuca‘
de la camlsa ‘para ejes de menor tamano. La superficie do rozu-
mlento de la camlsa se emplea en el estado que sale del mol-
deo’ y, por consisulente, exige un rodaje con carga ligera.-Ade'
més no se tiene en cons1deraclén el problema de asegurar un

fludo térmico adecuado a través del bloque para ev1tar el re-

calentamlento del cojlnete o el problema de evitar deterioro

al eae en el caso de ‘que fallara el coJinete y que el eJe roda

'7.-

ra en contacto ‘con el bloque. , _
' El presente 1nvento tlene por obJeto Te-
gsolver los inconvenlentes de las construcclones anterlores
segun ‘8e ha descrlto. ' ' ' v _
| El 1nvento proporclona un cojinete para unp

vehiculo de ferrocarrll .que comprende un bloque de cojinetes,

cuyo bloque tlene un rebajo semlcilindrico y ‘une camlsa de co-_

j1nete forzada en contacto con la superficle del rebajo al me-
nos por.uns chaveta acoplada con: un borde ax191 de 1a camlsa,
y se caracteriza porque el bloque se fabrica de un918163016n
de aluminio de alta conduct:vidad térmlca ¥y porque la camisa
tiene una superflcle de rozam1ento preformada para reclbir un
eje de vehiculo de ferrocarril,

Fabrlcando el bloque de ‘una aleacidn de

aluminio de 8a8ltu conductlvidad térmlca, se asegura una buena

transmisién térmica desde el cojinete para evitar el recalen—.

. . . ) '
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tamiento del mismo. Asimismo las aleaciones de sluminio tienen

propiedades de rozamiento éceptablesfpor lo'que 8i el eje se

pusiera en contacto con el bloque en. el casp”de‘que fallarg el

cojinete, nb es f4cil que se produzes deterioro del eje. Como

las camisas empleadas tienen superficies'de rozamiento prefor-
madas no.es necesarlo rodaae y un nuevo cojlnete ensamblado se
puede utilizar 1nmedlantamenle con un vehiculo cargado. Adicipo

nalmente, solo se tiene que reemplazar la camisa del cojlnete.

A Blnalmente, el valor de chatarra de l&saleac1ones de aluminio

es relatlvamente bajo, ¥ por lo tanto, no es probable que se

: produzcan rovbos de los bloques de aleacién de alumlnlo.

A contlnuaclén §e ‘expone una descrlpcién
de algunas modalldadea espe01ficas del invento, tomando como
referenc1a 1os dlbuaos adauntos, en 1os que-

La flzura 1 es una. v1sta frontal en pers-
pecti?a dé una\forma de coa1nete para un eje de’ vehiculo de
ferrocarril, | '

19 figura 2 es una vista en tres:cuartos
de perspectiva del cojinete reppegentédo én ia-figbra'l, e
ilustra el método de monta je, | o

la figure 3 es una vis ta en seccién trans

versal tomsda a través del cojinete de las figuras 1y 2.

Refiriendonos-enjprimer-lugar a las figu-
ras 1 a 3 de los dibujos, el.cojinete ilustrado comprende un
bloque dé cojinete fundido de éleaéiéh de alﬁminio’y siiiéio
10 que tiene un rebajo semicilindrico mecanizado 11 que se
extiende @ lo largo de un lado del’ bloque.

Una camisa de coalnete enfaldil]ada arquea
dé,iindicadg de un modo general por el numero 12; se ‘asienta
en el revajo 1l1. La camisa 12 comprende dos partes idénticas

13

CTERRER Y T e e e By AT SR SO RO AN




30.

13 que tienen cada una una faldilla vuelte hacla fuera 14 en '

luno de sus extremos que se superponen a una cara extrema del
/

¢~6loque 10. La longltud de las plezas de 1a camlsa e8 la necesa*

ria para que quede un ligero espacio de separacién entre los _
extremos adyacentes de dlchas piezas en el centro del bloque.
La 1on31tud clrcunferen01al de cada pleza ‘de la camlsa es la
necesaria para que- se sustlenda un éngulo de 652 en el eje
geométrlco deé la plezB de 1a camlsa. Las plezas de la camlsa
se fabrlcan de un pletlna blmetéllca ‘que comprende una capa
de soporte de acero con un revestlmlento de metal antlfrlccién
a base de plomo. |

- " Un borde dirigldo en sentido axial de cada
una de las camlsas 13 se acopla a una cara 1ateral de un ele-

mento de tope 15 que sale desde una ranura 16 extendiendose

axialmente a lo largo del rebaao 11 en el bloque 10. El elemen

to de tope 15 se sujeta en la- ranura 16 por. un solo tornlllo
17 que sale desde el lado 1nferlor del bloque penetrando en un
taladro. roscado 18 en el centro del elemento 15, Junto a los
otros bordes 8x18108 de las. plezas de la camisa 12 exlste una
ranura 19 que se dlrlge axialmente a lo largo del rebajo 11

en el bloque. El ‘1ado de la ranura contrarlo 8. 1les camlsas 15
esté rebajado segun indica el numero 20 La ranura 19 contiene

un elemento de- tope ?1 que se extlende a8 lo largo del migmo

ly tiene una seccidn eén cola de mllano parclal pars acoplarse

al rebado 20, El lado del elemento 21 adyacente 8 las. plezas
de la camiss 13 tiene dos caras de cune 22- cue convergen hacla

las camisas en dlreccién al centro del elemento. Seglin se ob—

| servaré con ‘mayor detalle en la flgura 3 de los dibuJos, la

longitud clrcunferenc:al de las plezas de la camlsa 13 es 11-

geramente mayor que la dlstancia entre 1os lados adyacentes
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Ty el bloque. Las piezas- de la camlsa 13 se sujetan de ehte mo-

'se acopla en un rebaJo 20 en el costado del rebeJo 19, una vez

de la ranura 16, 19; éor lo que ias ﬁiézss'de la éamisa 15 cuel
gan llgeramente de las ranuras 19. ‘Dos chavetas de seccidn de-
creciente 23, de . longltud similar a 1as piezas de la camisa y

fabricadas de aleacidén de aluminio y siliclo, se introducen en
los extramos opuestos de la ranura 19 entre las superfic1es de
¢uiia 22 y los bordes colgantes axlales de las piezas de la ca-
misa 13, Una fuerza de 136 kg se induce en las cabezas para
introducirlas entre los bordes de la camisa y las suporilcles

de cuflas 22 con el fin de comprlmlr la cam:sa clrcunferenclal-
mente y forgzarla en {ntimo contacto con la superflcle del rebg

Jo para asegurar una buena transmlslén térmica entre la camisa

do flrmemente entre las chavetas 23 y ‘el tope 15, v ‘las caras
exterlores de las piezas de 1a camlsa se comprlmen en intlmo
cqntaqto con 1ls superficie del rebado 11 en el bloque; De este
modo se asegura una buena'transfeféﬁcia.térmica entre la cami-
sa y ei-bloque. La secéi6n decreciéhte de las chavetas 23 y el
dngulo de la superficie-de cuiia 22-tién§_Una profundidad sufi-|-
cientemente pequeﬁa para que las cﬁévetas permaﬁezcan in situ
cuando se 1ntroducen en su Bltlo y no tlenden a salirse. Como

el elemento de tope 21 tlene una. secc1on de cola de mllano que

que se ha 1ntroduc1do la chavetas ?5 en su sitio el elemento
de tope no se puede desplazar radlalmente sallendose de la
ranura. ' | '
-Segﬁn_se.ha.indicédo ahteriormente,~}as
piez.is de la éamisa 12 se fabrican de un: pletina bimetélica
que comprende un sgoporte de~acéf6 ¥ uno capa'de metal anti-

friccién a base de plomo, Tanto las chavetas 2% como el tope

15 se fabrican de unas sleacidén de aluminio y silico que tiene
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'buenas propledades de rozamlento y sobresalen por encima del

| 8@ rebagan segun indica el numero 24 para alojar parclalmente

el soporte de acero de la feldills 14 se 51t6é por debaJo de

‘del bloque de ‘aluminio y silicio. se pone en contacto con el

: que 10 se fabrics de una aleeclén de-alumlnlo y 5111cio que

‘ dades ‘de estas aleeciones-<

nlvel de la capa de soporte de acero de las plezas de la caml- :
s8 termlnando a corta dlstancia de 1a superficie euperior da a|
la capa de rozamlento. De este modo, ai se deagasta el metal
ntifriccién, las chavetas 25 y el tope 15 se ponen en contac-
to con el eae antes que el soporte de acero de la camisa. .
| | Segﬁn se ha ‘indicado antermormente, 1es pig’
zas de la camlsa 15 tienen faldlllas vueltas hacla §?6m3_14

en los extremos del b10que 10. Las caras extremes ~del bloque

las faldillas 14, Le profundldad de los rebajos 24 eaﬂla nece-~ :

garia pere que la ‘caru interior entre“el metal antifficcién ¥

ia superflcie extrema del bloque. De este modo, si se duS?&B"

tara el metal antifric016n en la faldilla 14, la cura extremq

eje en lugar de h'cerlo el soporte. de ecero de la faldilla 14.

- Segun se ha 1ndicado anterlormente, el blot

es un materlal bueno de rozemlentb y tlene uns elte conducti-
vidad térmlce. Es preferlble que’ 1a conductiv1dad térmica
de la aleecién tenga por lo menos O 20 calorias/segundo/cm3/
O°C para asegurar una buena d151paclén del calor desde la ca~
misa del coginete. Tres aleaclon\s 1d6neas son LM27, LM24

vy LM6; a continuaclén se 1ndlcan algunos componentes y pr0p16~

De las aleaclones 1ndicadas,.la LM27 tlene

la conductiv1dad térmica més alta h4 es la aleeclén de preferen

cia pera el bloque. La chaveta 23 ¥y el elemento de tope 15 se

pueden fabricar de la mlsm'> aleac:.6n o una aleac:.én 31m:Llar.-

:i
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| En ls préctlca, el cojinete descrito se
monta en una chumacera de un vehiculo de ferrocarr11 con la
camisa 12 encarada bacia abajo para reclblr el eje. El radio
de la superflcle interior de ls. camlsa se hace ligeramente
mayor que el radio del ede con el que ha de coincidir cuando
el eje no esta desgastado. A titulo de ejemplo, cuando se tra—
ta de un eje de 114 yJ mm de dlémetro, el radlo de la camlsa
debe ser 1, Ol mm mgyor que el rodio del eje sin deagastar, 1a
superflcie}lnterna‘de cada camisa se,puede‘mecanlzar L] dar for
ma’ con el acabado y contornd‘neceéarios pof acuﬁécién.

4 . En una varlante de 1a constbuccién cxtasa;
la curvatura de la superficle interna de la camisa puede variar
desde un méximo en el centro de 1a camisa hasta un minimo en
los bordes circunferenciales, por lo que se forma una cav1dad
con el eje en el centro de la,camisa;para retener'lubrlcante.
En 6tra variante, la superficie interna de 1la camisa”buede
tener dientes de sierra separados paf; confinar lubricante o
ayudar en el roda je pérmitiendo,due‘él cojinete se 6oforme
rdpidamente al eje. L |

' | Las aleaciones de aldmlnio y 5111c:o, se-
gin se han expuesto anterloremente,'son superpléstlcas en una
gama de'temperaturas del orden de 2002C a-3002C y, por Jo tan~
to, el bloque 10 se puede faercar convenlentemente por extru-~
516n retrégrada de una piezs en tosco de aleacl6n de alumlnlo
Yy 5111010 8 una- temperatura a la que la aleacibn sea superplas
tica en un par de troqueles de la conflguracién aproplada' se~-
guido de operaciones de meganizacién después de haberse enfrig
do el bloque. |

- NOTA -

Descrita suficientemente la naturaleza del
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hacerse constar cue las disposicioheeﬁantéfiormente indicadas ‘

§

son susceptibles de modifiqqcioneéude'detalle en cuanto no al-
teren su principio fundamental. Tambiéﬁ‘sé hace constar que el
invento oérreeponde 8 una solicitud de Patente presentada en
Ingléterra bajo los ndmero y fechas éiguientés:'ndms. 42199/71
de 9 de Septiembre de 1.971; n® 454408/71 de 29 de Septiembre
de 1.971; n® 47545/71 de 12 de Agosto.de 1.971; n® 52194/71 de
10 de Noviembre de 1.971; n¢ 4479/72 de 31 de Enero de 1.972;
acdgienddse’pbr lo tanto a los beneficios que conceden los
Gdnvepios IntérnacionaleeAen vigor, éiehdo'lo~que‘constitu&e 1L
esencia del referido inveanto yApor loiqﬁe se solicita Modeio
de Utilidad por 20 éﬁbs en»Espaﬁa gobres COJiNETEJPARA VEHICU -
Lo DE’FERROCKRRlﬁ, carqctéfizandosé por lo siguiénte:
" Yo~ Cojinete péara vehiculo»de,ferfocarril’del tipo
que éomp-ende un bloqueo de cqjinete con un rebajo semicilin-
drico y una camisa de cojinete forzada en contacto con la
superficie del rebajo al menos por medios de una ‘chaveta que s

acopla a un borde de la camisa dirigido en sentido aximl, cars

B 16

terizado porque el bloque se fabricaﬁe una aleacidg de alumi~
nic de alta conductividad térmica‘yfporque la camisea tiene
una superficie de rozamiento preformada para recibir un eje
de vehiculo de ferrocarril.

Qo= Cojinete segin la reivindicacidﬂ 1, caracteri-
zado porque el blogue se fabriceé de una aleacién de aluminio
y sllicio que tiene una conductiwidadAtérmica de por lo menos
0,20 calorias/segundo/cm3/090.

3.~ C§Jine£e segdr cualquiera de lus reivihdicacio-

nes anteriores, caracterizado porque lycamisa se sitda en di-

cho rebajo por medio de un primer elemento de tope que se

BRI RN 50 S WY e e s e e AR 08,4 T Y 17 e 4 e mmes e 1 na e L L .
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extiende a lo largo del rebajo con el que se acopla un borde - |

axial de la camisa, extendiendoée un. segundo elem- ntolde to= ;

pe a lo- largo delrebajo y separado y opuesto al otro borde de }a
camisa, teniendo dicho segundo tope dos caras de cuﬁa que con-
5. vergen.hacla ia cemisa en direccién ‘al ceatro deybloque y dos
'chavetas introducidas entre didxo otro borde de la camisa y lag

dos caras daouﬁa respectivamente.

4.~ CoJinete segin la reiv1ndicac16n 3, caracterizadd

porque el primer elemento de tope se monta en una ranura que €
10, ‘ extiende a lo largo del rebaao y el segundo elemento de tope !
y las chavetas se montan en una segunda ranura quase extiende
a lo largo del rebajo. ' R . T
| 5-- Cojinete segﬁn las reivindicaoiones 3 o4 carac~
-terizado porque la camisa del oojinete comprende un soporte
1%, - de acers que tiene una cape de material de cojlnete y el pri=-
| mer elemento de tope y dos chavetaa se proyectan més alléd del
soﬁorte de acero de la camisa y se fabrican de una éleacidn
de aluminio por lo que, cuando el material de rozamicnto de
la camisa se desgzaesta por friccidn con el eje, el eje se pone
en contacto con dicho primer tope y lagthavetés antes de poneyr
ée en contacto con el soporte de acero de 1la camisa.
6.~ CoJinete segun la reivindicacién 5, caracteriva-
do porque lu camisa preéenta faldiilas o0 pestafias vueltas ha-

cia fuera e. sus extremos axiales, cuyas faldillas hacen tope

nN
W
L.

con caras lateraies del bloque{ Yy cuyas caras laterales se
rebajan para recibir los soportes de acero y unu parte del

' material de rozamiento de dichas faldillas, por lo Gue cuando
el material'dé rozamientose desgésta por friccidn cou el eje

dichas caras laterales del bloque se pone!i en contacto con

30, el eje antes wue los soportes de acero de las faldillas.
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'7;— Cojihete‘segdn la'reivindicacidn,5fo 6, care;tés;
o rizado porﬁue'la capa'de material'de‘rOzamientjde 1a -camisa
es de metal antifriccién. | : | ‘_ _
8.~ Cojinete segin oualqu:era de las relvindicacionep,
anterlores, caracterizado porque la’ camisa 8e fabrlca en dos a
partes 0 piezas colocadas extremo con extremo en el reba;o con|
un especio de separacidn éntre los extremos adyacentes de ai=-
chas plezas. o A '
| 9.-’Cojinete péra-vehiculd'dé‘ferrocafril, tal y combp
Queda sus1ancia1mene descrito en la presente Memoria e 11ustra

do en los dibuJos adjuntos. _'

Esta Memoria ‘consta de once hoaas escritas a méqulna

ﬂpor vna sola cera.

Madrid - -

VANDERvﬁLr PRODUCTS'LIMITED.
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