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F ¿ T a' ^ T 3 D E  I y v 3 N C I 0 N 

fórmala^ pl X? ds Bayo do 1947, con el ^  183*722

en
B S í á f .R. 

por VEINTE años,
a noábre do ALBERTíáSOIIE, de nacionalidad suiza, rep ícen te  
gn ic ,  rué do Hollando, Ginebra, SUIZA, por;

" UH VEiil CULO DE DOS RUEDAS\

Loa vehículos de dog ruadas, por ejaap lo , la?  ma-* 
to o io lg ta s , no rsc lísa n  aon,9R so construooídn eo tuel, tedas 
la s  p o s ib ilid ad es , y, a pesar do su cono opción a menudo c o ^  
p lis a d a , ofrecen m á ltip lss  inaonvenlontes,

$ Los bastidores, de lo s  vehículos de des ruadas se
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Su. eon-Aarivaa todos de los cuadros de loe velocípedos, 

cepeián na permite un cambio rápido da las ruedas y &fr$09 

graves inconvenientes cRanda se desea ana suspensión #láca* 

t ic a  de la  ruede trasera.

ál presente invento ties- por objeta un vehículo de 

das ruedas que tiende a eliminar estos inconvenientes pop 

e l hecha de que su bastidor t i  ene una parte central y  dos 

partes extremes desviadas lateralmente y d. la s  cuales una. 

tien e un cubo de ruede delantera y la  otra un cubó de rueda 

trasera, snj otos unilntsralmente.

El dibujo anex" nuestra ^squemóticamínte y a t i t u ­

lo  de a je ó lo  'uno forma de realización d sl invento aplicada 

a una motocicleta.'

La figura 1  es uno v is ta  de p e r fil  d$ lo  mot?eicl&*

ta .

La figura 2 as una v is ta  por encima del bastidor 

de la misma.

La figura 3 es unn v is ta  fro n tal de la  misma.

Lea figuras 4  y 5 son v is ta s  p arciales en mayor es-* 

cala que representan la sujacción del motor.

Lee figuras 6 y 7 son v is ta s  parciales ea mayor esca­

l a  que muestren la  suspensión delantera.

La motocicleta representada -n las f  1 guras 1 a 3 del 

dibujaaacxo tien e un bastidor con tros portes, une central 

1 , y  dos extremas 2 y  3 . Estas dc.p dltlmas estÓn desvia­

das lateralmente con. r e p le t o  a l pleno de le. parte cantral.- 

Ls parte anterior 2 tiene un cubo 4  de ruede da-lantera 3 que 

se extienda unilnteralmente, e l paso que le. parte posterior
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? +4^^ ^  rueda tra s e ra  7 que sa extiende tambiAn

cu al pasa le. dadena 9 de a rra stre  d# la  m e do tra s e ra .

E sta cadena 9 as arrastrad a per un plB.cn 10 p ivotado en un 

oA rter 11 que protege un meter 13 y  un cambie de valocidad  

d el que sel#  es representa e l  Argano de maniobra 12.

E l cA rter ira su jeto  en una prolongación 14 de la  p arte  pos** 

t a r lo r  3 d el b a stid o r. Esta prolongación ostA desviada 

lateralm ente en re lació n  can la  p a rte  p o s te r io r  3 de manera 

que quede en al plano da la  p a rte  c e n tra l 1 .  La p arte  

p o s te r io r  está  a rticu la d a  sobre e l  extremo trasero  de la  

p arto  o en tra l 1.  A e ste  e fe c to  esta  61tima tie n e  un tu* 

bo 15 cuyo a-je es perpendicular a l plano de la  p a rte  central^ 

Dicho tubo con stitu ya un c o jin e te  pare un e je  16 so lid a rio  

d# la  p a rte  p o ste rio r  3 y  que se extiende lateralm en te con 

respectos e sta  dltlm a. El e je  16 es p a ra le lo  a l  cube 6 

de la  rueda tra se ra  7 * Esta p a rte  p o s te r io r  3 t ie n e  tam* 

bi&n un brazo 17 cuyo extremo está  unido por un re so rte  33 

can un soporte 18 su jeto  rígidam ente a l a  p a rte  c e n tra l 1+ 

Dhos re s o rte s  19 y  ^3  de susp ̂ n-siAn de un s i l l í n  21 se apo-* 

yen en este  soporte 18 . El s i l l í n  21 está  articu lad o  

p or su extremo a n terio r, aeg&a un e je  22 p a ra le lo  a lo s  

cubos 4  y 6, sobre un elemento 24 s o li  darlo de la  p a rte  09a* 

t r a l  1 . Este elemento 24 e sté  cosn tttu íd o, en la  moto*, 

c íc le t e  representada a t í t u l o  de ejemplo, por un' depósito 

de combustible liq u id o  conectado por una conducción (no re* 

presentada) con a l carburador (no representado)- del motor

1 3 * E ste d i timo ve su jeto  a la  prolongación 14  por me*

Este cubo 6 t ie n e  un piñón 8 sobre e l



d io  da eme b r id a  25* Le p a r te  p o s te r io r  del bastido r^  
a s i  como l e  p ro longacidn  14 e s tá  formada p e r  un so lo  tu<* 
bo cuyo vacio  i n t e r io r  comunica con #1 tRbo da escapo &? 
lo s  gasas quemados, de manera que e s ta  p a r t e  p o s te r io r  
c o n s ti tu y e  sim ultáneam ente;

1 ) s i  soporte d# la  rueda trasera;
2) e l  soporta del motor;
3) a l s ile n c io so s  de lo s  gasas quemados.
La parte cen tra l 1 e s té  co n stitu id a  por un tubo 

inclinado de delante a atrás y  que t ie n e  en un extremo e l  
t  ubo 15 y en e l  otro extremo un tubo 27 situado en e l  plaho  
d el tubo 1 y destinado a r e c ib ir  e l  guíe 28. Sobro e l  
tubo de soporte del guia se  articu lan  b i e l i l l a s  2## arti^  
culadas por su otro extremo sobre la  parto p o ster io r  2.
Bata d i tima tie n e  un tubo acodado en su extréme superior 
para desviarlo  lateralm ente. Este tubo so stien e  e l  o un 
bo 4 y dos soportes 30 sobre lo s  cuales se articu lan  la s  
b i e l i l l a s  29# Finalmente, un resorte  31 conecta elástlo ­
camente la s  partea 1 y 2 en tre sl¿

Por lo  que preceda y por #1 exam&n del dibuje aa#* 
xo, es f á c i l  darse cuenta da la  gran s e n c il le z  de l e  eenoep-* 
oldn d e l bastidor de un veh ícu lo  de dos ruedas y de la s  
grandes ventajas que esta  nueva ooncgpeidn puede presentar. 
En e fe c to , uno de lo s  lados la te r a le s  de la s  ruedes delate** 
r e  y trasera  está  enteramente l ib r e  sujetándose lea  mismas 
a un cubo sostenido por uno so lo  de sus extremos^' Be ee* 
to  re su lta  que la s  ruedas delantera y trasera  pueden sujo* 
ta rso  de manera amovible sobre su cubo, per e jeep lo ,  por
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medio A# tr o s  pernea o tu erces 32, o por cualquiera de lo s
muchos d isp o sit iv o s  de sujo-pión amovible pare, ruedas de 
veh ícu los u tiliza d o s  de^do hae,? muchos eños para la s  rue<* 
das de automóviles, por ejempb, B1 cambio de la s  ruadas
es# pues, mucho m& rápido y f á c i l  que #1 cambio de la s  
ruadas de la s  m otocicletas actualmente conocidas, en la s  
cu ales cada ruada va aprisionada antre la s  dos p artes de 
una horquilla* Además, en veh ícu los de dos ruedas se** 
gón e l  invento, é l  piñón de arrastre de la  rueda trasera  va 
montado en e l  cubo de la  misma que permanece su jeto  en la  
parte p o ster io r  3 d e l bastidor cuando se  quita dicha rueda* 
De esto  r e su lta  que le  cadena permanece an su s i t i o  cuando 
se  l e s  mónta la  rueda trasera , lo  cual s in p lif io a  en gran 
manera é l  desmontaje y sobre todo e l nuevo montaje de d i-  
cha rueda.

. A pesar de la  suspensión e lá s t ic a  de la  rueda tra?* 
sera , la separación de lo s  dos piñones & y 10 permanece siem­
pre igu al a s i  misma, porque e l  motor y  la  caja de v a lo c i-  
dadas que tien en  piñón 8 van su jetos a la  prolongación 14 
que es so lid a r ia  de la  parté p o ster io r  3 que tien e  e l  pl-* 
Rón 10*

A todas e s ta s  ventajas se añade a l hecho de que s i  
veh ícu lo  de dos ruedas d escr ito  es  de p rec io  de co ste  muy 
reducido con relación  a l  de lo s  v eh ícu lo s'a ctu a les  de e s -  
t e  genero, porque no solo e l  b astidor es  de concepción mu­
cho más s e n c il la ,  ciño que sa puedan normalizar a l entramo 
todas sus p ieza s  y conjuntos co n stitu tiv o ^ ' Asi, io s
cubos óeiatero  y  tra sero  pueden ser  exactamente iguales#
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la- a i  ¡sea que la a ruadas delantera y. trajera que asa entónese 

iateroem biaeles#
Na tma v a n a n te  de consrcruoctÓn, la  parte trasera  

3 podrís naeeree eeládaría áe la  pertw ean tra l 1# -En t a l  
caso# se sap nm iría  e l  reso rte  33* También se podría pro* 
ieagar e l  tubo 1 $ por ambas partee# púdica do e s ta s  prolea** 
gaciones c o n stitu ir  s p e ^ s  pare lo s  p ie e . La p arte ante-
r i w  2 podría d es lia r se  lateralm ente e un lado de la  parta  
cen tra l 1# y la  parte p o ster io r  3 a l lado ep ueste de dicha 
parte cantral*

Como se representa esquemáticamente en a l  dibujo 
f ig u ra s  1 a 3* lo s  tubos que forman la s  p a r te s  1 y 3 del 
b a s tid o r están  rodeados parcialm ente per cu b ie rtas  34. qu# 
sostienen lo s  segmentos do le s  frenos '(no  represen tados).
A e s te  eíNücto, la s  cu b ie rtas  34 presentan  una lap ron ta  de 
forma correspondiente a loa  tubos que constituyen la s  p a r­
t e s  1 y 3 d el b a s tid o r. Asi, e s ta s  cub iertas  se apoyan 
en lo s  tubos de manara que ac ta  construcción perm ite una rea-* 
llzea ld n  en extremo se n c il la  y e ficaz  de una s u je c ió n  de c&- 
b ie r ta s  da frenos que estén  sometidas a empujes ax ia les  y 
a peres considerables*

Una forma de rea liza c ió n  del vehícu lo de dos rué- 
- - das segdn <cl invento, se ha d escrito  aquí a t i t u lo  de ejem­

p lo  con referen cia  a l  dibujo esquemático anexo, pero ea 
* 25 evidente que esta  rea lizac ió n  puede cenosbirse d iferen te­

mente en sus d e ta lle s  cosntruotivos y adaptarse a lo s  d i-  
#ereos t ip o s  de veh ícu los de dos ruedas# ta l^ #  OOM) b lo i-  
o le tasá  4
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E sta s o lic itu d  que c o r r e a  onde a la  presentada 
en Suiza* e l  16 de í^yo de 1%7, se acoge o lo s  benefic ios 
d e l a r tíc u lo  $1 del v igen te  Estatuto  de propiedad Industria l*

— o ** N O T A  <* o **

LOs puntos do invención p rop ia  y nueva que se 
presentan  para  que se en oh je t  o de esta  p a ten te  de Invens* 
clón en España, por VEINTE añoe, son lo s  s ig u ien te s :'

ls#^ Bh vehículo de deg ruedas, carac terizado  
p_or(iel hecho de que t ie n e  un b astid o r compuesto da tres par-* 
tea p rin c ip a le s , una c e n tra  y dos extremas, estando estas 

dos últim as desviadas la teralm ente , y teniendo cada una 
un cubo de rueda su je to  uailateralm anta*

2S*- Bn vehículo segán - se re iv in d ica  en e l  pun** 
to  IB, caracterizado  por e l  hecho de que cada una de las 

p a r te s  extremas va suspendida elásticam ente en l a  p a rte  cen^ 
tra l*

3B.- nn vehículo según se re iv in d ica  en lo s 
puntos 1$ y 2^, carac terizado  por e l hecho de que l a  pan* 
te extrema p o s te r io r  e s tá  p ivotada sobre le  p a r te  c e n tra l 
y tie n e  una prolojagsoldn que se extiende más a l lá  del punto 
de p iv o te , prolongación que t ie n e  un motor su je to  rigldamen**
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to s  la ,  2S y 3^# carac tsrizado  por e l  hecho do que ooda 
p a r te  del b a s tid o r  esta  co n stitu id a  principalm ente por aa 
tobo*

5**^ *0h vehículo según ge re iv in d ica  €n lo s  pon;* 
to a  la a 42, caracterizado  por "el hecho de que cada eutboea** 
t é  p ro v is to  Aa un d ispoeltlvo  da frano que tie n e  una oublcr* 
t a  que ofrííce une impronta en la  que ve alojado e l  tubo que 
forma la  p a rte  del bastido r .a que-va su jeto  e l  cubo*

63 .- Eh vehículo aegda se re iv in d ica  en lo s  pan* 
to s  13 a 43, caracterizado por e l hecho do que tie n e  ruedas 
su je ta s  de manera amovible a lo s  cubos*

, 73*- Da vehículo segdn so re iv in d ica  en loe  pun*
i  15 to e  13 a 4*; caracterizado  por e l hecho de que a l  tubo que
. , forma l e p a r t e  p o s te r io r  del b as tid o r comunica coa a l  tubo

de escape de loa  gases quemados del motor y constituye un 
s ilen c io so ^

83.*. En vehículo da dos ruedas*
Tal y como se ha descrito  sn la  Memoria que antece** 

de r^proaentadn en e l  dibujos que se aoompeaa y con lo s  fl^-
que se han esp ecificad o .'

Esta Memorlc conste de ocho hojas e s c r i ta s  por 
una so la  oara*

a&drid, -  7 JUN.1943
MALAEEPKOOUCCtOR 

POR DEFECTO DEL

Oh/*

P.A.
AFberto de 6¡zaburû
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