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La presente invanc}én trata de unos importantes

~ perfeccionamientos introducidos en los dispositidos de sus=

pensién de los sjes de yehiculos,_én ﬁarticular de vehiculos f
pesados dotadoé de ejes multiplag, tal como vehiculos de - |
carga, sean camiones, autobuses, u otros de similares parti-
cularidadses, empleando ballastas de suspensién,

$e conocen dispositivos de suspensidn a base de'¥
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" bdliestas para ejes mUltiplesvdé_vehicuioé;‘qUe utilizan
TE- unes balancines gorj sje de basculacidn situado en el basti~
dor del veHichlq Y Rue tienen un extremo de cada balancin

*i7 articulado 41 ojo 4 a la articulacidn de una ballesta, mien~,;

Wh‘tras qua el qtfq extrpmo de dicho balancin Sehapbya en el

extremo de la ballesta inmediata, con posibilidades de des~ 5

ﬁﬁ*4~ o 1 lizarse ppn slla a manera de patin. Esta_dispbsitiVo cumple

bian la finalidad para que-fué ideado, de compensar los pa- L
' ‘rés de freﬁado,y reducir la'variaciéﬁrﬂé relacién dé reparto-§ 
o '10 '; de cargas al bascular &l baléﬁpin, No obstante, se ha obser~ %i
~ vado que tal diapositivo era de susceptible mejora, en el i
sentido de hacer gas sélido y resistente él_conjanfo de or- ij
ganos que lo componen, finalidad ééta-QUe trata de :esolvar~-§f
la solucién mecdnica objeto del presente Modelo de Utilidad;éi
A5 . Se caracterizan en esencia los perfecéionamientos s
"';. | a que nos venimos refiriendo, pof el hecho de utiliiar ccmo
s  elemento de . apoyo del extreho librs de cada ballesta, unas _
,:_,,“:f bpalanqas angulares con su eje de basculacién dispusesta en el 7?
[P vertice, situéao~saféiréhasis del vehiculo, de cuya palahca,-ﬁw
2@3_ .1' el brazo‘horizﬁntal}actua de apoyo deslizante del extremo
| C curvado de la ballesta,‘mientras_que el otro brazo dasl’ éngu-f 
~lo se une articuladamente a una varilla, la cual sa una a su:?f
. vez, tambien articuladaments, al bra;d superior de la otra
palanca angular cuyo braze horizontal sirve de apoyo desli- |
! 25 ‘zante a la ballesta del'ejé de ruedas inmediafo._oa éste mo- ;
| 4o la varilla de unién articuiada entre las dos palancas,
entre tres o mas, sirve de medio de=transmisién'para Gue susii:
basculaciones, resulten compensadas, con la pafticularidad :‘
de permitir cortos brazos de palanca, situando con ello los'5 

b

30 " puntos de apoyo ds los extremos deslizantes de las ballestas,
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mas cerca de log mjes de basculacidn de las palancas'angula:;.

res en el chasls, con lo cuslfgsﬁa solidsi la:sstructura del}f
C ?.: conjunto,. ' | R o :
- e P Para hacer mas facil la comprensidén de lo eprQng;;
§ . se acompsﬁa una 1dmina de dibujas en la que, de una manera '
ﬁas bien esquematica, representamos dos variantes de raaliia;;
cidén basadas en el ‘mismo principio, bien entendido que su Caf
:sctar de ejemplo las dispensa‘ds'dsfslles constructivos qUe;i
sismpre seréﬁ'de posible.Variac;én,.segdn los diferentes ca;f

10 1sos de aplicacion.

En dichos dibujos, la figura 1, representa (esque

maticamente segun ya se dijo) una vista'lateral en alzado
3 . del dispositivo de suspension de la invencidn, saﬁalandose
 san ellas con =l- el chasis del vehiculo; con -2~ la ballesta}¥

.. 18 . a la que va sujeta un eje'-S-; con =4~ el punto de figacion'ﬁﬁ

,:" h ~ articulada de un extramo de la ballesta ~2~ al chasis -1~y ;;
. " con =4- el otro extremo curvado de la. ballesta —2-. £n este'?5

extremo curvado =4-, da la ballesta -2=-, vemos que se apoya ??

el brazo -5~ de la palanca angular -€-, con su eje de giro >
'”;?o ‘. 'y basculacidn =7- montado en el chasis'—1-, mientras qus
L con -8~ se designa el otro brazo ds_la'rsferida palanca an-— E*
. a gular, Tambien muestfa esta figura ﬂ;'la ballesta =9-, en :
que va montado el otro eje de ruedas ~10- del vehiculo, siegf;
r’do'-ll- al'punto‘de'fijacién articulada al chasis =t~y -12~jf
25"11‘ .sl extremo curvado de la ballesta, deslizable cbmo un patin j(
| | en el brazo -13- de la palsnca angular =14- que tiene otro
'brazo =15~ y un punto o eje de girs y-bsssqlaciénl-16- situs-i3
do 'a.r; el chasis -1-.  : | |
- Finalments, con =17- ss designa la varilla que va %i}
%0 - . unids articuladamente a los brazos ~8= y =15~ de ambas pa- |
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" contrario,

referencias numéricas que en la figura 1.

mero de ejes; materiales, formas, aplicacidn y cuslquier

~de una ballesta sobre el brazo de una de tales palancas an - :‘; ‘

compensar los esfuerzos que las cargas de los aJes egercen

sobre las ballastas, ya que el empuje en un sentido sobre unaﬁf'

[

palanca, hace que esta obligue a la otra a actuar en sentldo'gff

3

La figura 2, representa practicamente la misma so-f%b

~lueidn, pero con las palamcas angulazes —6'= Y -4 dispuesv;;

tas con otra orientacidn, auane tambien en esta el efecto de“ {

. compensacidén de resistencias o empujes es el mismo. El resto -

de los elementos de esta figura se sefialan con las mismas

Son variables las circunstancias de tamafios, n =
2

fi.otro detalls secundario siempre que la reglizacidn considera-?ﬂ,
. f‘da sa.ajuste‘a los principios generales que se exponen en la

fsiguienta:l

NOTA _REIVINDICATORIA
Los puntos no conocidos ni practicados en Espafa,
que se reivindican en este Modelo de Utilidad, sons
' 1 - Dispositivo perfeccionado para la suspens;on
de ejes multiples de vehiculos, esencialmente caracterizado

por comprender unas palancas angulares, con eje de giro y

“basculacidn situado en el chasis, unidas unas a otras, por

sus brazos superiores mediante una varilla articulada a allosﬁ
mientras que sué brazos inferiores se apoyan deslizablemente

en los extramos curvados de las ballestas en”que van monta-

:f dos los ejes de ruedas del vehlculo, de manera que el ampuge

gulares, es transmitido a la palanca angular inmediata con [:a 1

1a que va enlazada ’ produciendo en esta un empuge contrario,
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'1 en los adjuntos planos para su. mejor comprenszon.
| Esta memoria consta da CINCO hOJaS escr;tas o

>3‘mecanograf1adas por una sola cara y a doble ‘espacio,

|

! fladrid,

! Por autorizacién da

2. - "DISPOSITIUO PERFECCIONADO PARA LA cUSPENSION
OE EJES'MULTIPLES RE VEHICULOS", de conformidad en un todo,
‘sn lo esencial y fines 1ndustriales a lo descrlto en la-

precedenta memoria descrlptlua y graf;camente representada
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