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PATENTE D E INTRODUCCION

a favor de
De Alberto BLASI SALCMS - de nacionalidad espafiols - do-
miciliado en SARADELL, calle Rector Centens, ntm. 36,
por:
» Mecanigmo automftico para el cambio de sentido de ro-
tacidn de les pdas de ias méguinas continues de hilar »

Memoria Descriptiva

La premente patente ge refiere e umn mecanismo
perfeccionado aplicaple & las méquinas continuas de hilar

provigtas de panco portapdas mévil,

En esta clasge de méqpinae se presenta el pro-
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blema de que al desplazarse en gentido ascendente y des~
cendente el banco portapdas, se desplaza también el eje
que accions dichas pdas, variando la distancia entre el
drvol motor de la mdquine y dicho eje, Ademds, siendo

necesario en algunos caesos obtener el nilo con torsién

. 8 la derecha y en otros con torsién a la izquierda, para

10 ocual se ha de variar tamvién la rotmeifn de lam pdas,
es necegarlio invertir la marcha del motor Yy de los diver-
sos 6rganos de transmisifén, sin que se produzcan pertur~
baciones en el trabajo de log mismos, y asegurando que
todos los Srganos de tranemisidn funcionen en las con—
aiéiones mds favoravles,

La presente patente comprenie la digposicién
de un mecanismo paere la transmisién del movimiento al eje
accionador de las péas, compensando la variacién de dig-—
tancia por el desplazamiento de dicho eje y asegurando
la transmisién tanto en un sentido como en otro, asf mis-

mo comprende la digposicién de un mecanismo tensor de las

cintas 0 correas que accionan las pdas, variando la ten—

slén de las mismas al invertirse el movimiento del motor,
todo ello en compinacidén con una disposicién para resta—
blecer el sentido de rotacién del trem de estiraje, con
el fin de gue los cilindros del mismos continuen glrando
en el mismo pentido o sea en el de dar galida al hilo,
pueato que su sentido guedarfa invertido al invertirge

el sentido de rotacidn del motor.

Todas estas operacilones se ovtienen autom&ti-
camente y con un solo movimiento, por medio del mecanigmo
que es objeto de esta patente, y se evita efectuar estasg
operaciones por separado cuando debe ‘procederse gl nilado

de nilos con sentido de torsién distinto del que me egta~
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ba hilando, obteniéndose no sclamente una simplificacién
de ias operaciones slempre engorrosas en el mgnejo de la
méquina, einé también un shorro de tilempo y la seguridad
de gue no se olvida ninguna de las cuatro operaciones pre-
vias a la puesta en marcha de la mdguina 1o ocual podrfa
ser motivo de glgdn perjuicio. |
Segfin esta patente para el accionamiento del
£rbol motor del banco portapfas, que se desplaza en sen-—
t1do ascendente y desceniente, se emplean poleas con co-
rreas trapezoidales o planaes, provigtas de un tensor pa-
ra compenser la variacidn de digtancias de los ejes du—
rante dicho degplazemiento. Este tensor estd dispuesto
en forma gue lo migmo puede tensar el ramel superlor que
el ramal inferior de las correas, puesto gue el eje mo-

tor ha de girar en un sentido o en otro segfn sea la tor-

&l6n que se 4§ &l hile y por lo tanto varfa el ramal mo-

tor de dichas correas.

Esta variacién del ramal motor también tiene
lugar en las cintas o ”pianos” que accionan lag pdas y
el mecanismo se combina con una digposicién para variar
as{ mismo dicho remel motor de las cintas cuando se in-
vierte el sentido de la toregidn.

Al variar el sentido de rotacién de las piéas
varfa también el sentido de rotacién del tren de estira-
je, con lo cual en vez de dar hilo lo tomarfa y también
domprende el mecanismo una disposicién por la que se va-
rfa el sentido de rotacién de unos engranajes transmiso-
res de movimiento al tren de estiraje, con 1o oual dicho
tren de estiraje continua girando siempre en el mimmo

gsentido,

Estas operaciones estdn todas ellas combina-
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das con la de invertir el sentido de rotacién del motor
de accionamiento de la méguina, lo cusl se comsigue por
medio de un gparato de camblo de conexiones, de tal ma-
nera que un solo movimiento de una palanca apropiladas pro-—
duce simul taneamente los movimientos combinados de todos
los 6rganos mencionados, guedando la méquine en condicio-
nes de trabajar con un sentido de torsién distinte de
aguel con gue venia trabajando,.

El mecanisme se comprenderf mejor con relacién
a la descripcién gue hace rererencia al planc adjunto en
el cudl se representa nicamente & tftulo de ejemplo ung
forma prererida de ejecucidén del objeto de esta patente;

La figura 1, es una perspective del conjunto
que muestra 1los 6rganos de mando y su actuacién sobre los
sectores de las correas y de las cintes. |

La figura 2, es un detelle gue muestrs la
disposicién de la polea tensora para unc de los gentidosm
de torsién del nilo.

La figura 3, muestra la disposicién de la po-
lesa tensora cuando se invierte el sentido de torsién del
hilo,

Las figures 4 y 5, representan respectivamente
en alzado y en planta un detalle del accionsmiento de las
pdas.

. Las figuras 6 y 7, muestran la digposicién pa-
Tra compensar la transmisién de movimiento a los cilindros
estiradores y que estos giren siempre en el mismo sentido,

Log érganos de mando del mecanismo segdn ge
indica en la figura 1, estdn soportados por la placa de—
lantera o armagén -10- del tren de ruedas de estiraje, y

Por el soporte ~ll-~ convenientemente fijado a lg miema.
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Este soporte ~ll- y la armazfn sostienen un eje ~12- el
cual atraviesa la placa de la armazén y por el lado ex-~
terior ésté acoplado a la palanca inversore -13— del ca-
vezal de mando, la cual eatd provista en sus extremos de
los orificilos -14- por medlio de los cuales se fija la po~-
‘g1cién de dicha palanca sonre la propla placa de lsa ar-
maz6n. Esta palance o cuslguier otro Srgano equivalente,
degpuds de soltar los tornilles de fijacién, se utiliza
para producir la inversién de los movimientos dando al
eje =12~ un giro de 180 grados, es declir, por medio de
este eje se actia sobre los dgmés érganos en la forma sl-
gulente:;

La transmisién del movimiento del eje motor
<15~ de la mdguina (Tigura 2), a8l eje —lb— dispuesto en
el banco mévil, se obtiene por medio de correas, prefe-
ribvlemente correas trepezoidales, provistas de una polea
tenpors 0 rodillo =17~ para compensar la diferencia de
digtancias del eje tijo al eje mévil, durante los despla-
zemientos del pance portapias. Este rodillo tensor =17-
convenientemente goportado por el brazo -lid-, articulado

en -19-, descans& por su proplo peso sobre el ramal in=-

- ferior de las correas cuando =1 sentido de rotacifén es

el indicado por la figura 2, es deolr cuando el ramal mo-
tor de lag correas es el ramal superior, E1 proplo peso
del rodillo es suficiente para mantener la tensifn con-
veniente de las correas, permmitiendo el movimiento ag-
cendente y desceniente del eje ~lb=~ dispues’0o en el opanco
portapdas.

Cuando s.e invierte el sentido de rotacidén del
motor (figura 3), €l ramal motor de las correas pasa a

ser el ramal infgrior y conviene entonces aplicar el ro-
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d11lo tengor contra el ramal superior. 4 este efecto
el eje ~12- lleva fijado en su extremo o en 0tro punto
un prazo =20- provisto de una poles =21l- por la gue pasa

una cadena =22~ gque tiene un extremo fijado al soporte

del rodillo tensor ~17- y su otro extremo fijado a unos

contrapesos —23- que pueden desplazarse guiados por la
esplge -24-. Al hacer girar el eJe =12- 180 grados, el
prazo -20- gira hacia arridba levantando al rodillo tensor
~17- y &l miemo tiempo poniendo en accién el contrapeso
gque gradda la tengifn de las correass, mientras que en lea
posicidn indicada en la figura 2, la cadena queda floja
y el contrapeso no actiia,

El eje =12~ lleva también fijado el brezo o
manivela ~%0- acoplado a la varilla -3l- por medio de la
cual se acciona la palanca -32-, gue a su vez produce el
camblo de las poleas tensoras de los nusos como luego
ge indicard, La magnitud del desplazamiento de la palan-
ca -32- puede regularse§ variendo el punte de fijacién
del extremo de la varilla ~3l- g la antes citadsa manive-
lae

Las pias -34- estan mcclongdas por medio Qe
cintas sin fin ~35- én forma similar & la corriente, se-
gin puede verse en las figuras 4 y 5, pasando dichas cin-
tas por los tambores de accionamiento =36~ solidarics del
eje movido ~l6-, Cada una de estas cintas estd provista
de una polee tensora -37- montada sobre uns palenca =35-
acoplada por un extremo en el goporte -39-—, actuando di-
cha polea por la accidn de un contrapeso =40-., Los diver-
s0s goportes ~39— estén fijasdos sobre una barra o carril
—-4l~ que puede tener un desplazemiento longitudinal y a
este efecto (figura 1), la palanca antes citada =32~ eatd

conectada a la varilla =43~ que puede degplazarse axial-—
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mente en el soporte ~44-, presentando dicha varilla —43-
su extremo dovlado hacia arriba -45-, gue se inserta en
un orificio -4b=~ del extremo de la barra -4l-, de tal
manera que esgta barra 0 carril -4l- puede tener un mo-
vimiento vertical siguiendo asf{ los desplazemientos del
vanco portapdas. Al accionar el eje —-12- y comunicarle
un giro de 180 grados, la manivela -~30-~ acciona l& pa=-
lanca ~3%2- y esta a su vez hace deglizar en un sentido
0 en otro la varilla -4%— gue desplaza la barra o caw
rril ~4l-, variando la posicién de lag poleas tensgoras
como ge apreciga en las plantes A y B de 1la figura 5,
lo cual tiene lugar al invertir el movimiento de rota-
cién de las pias, que produce la variacidn del ramal
motor de lag cintas de aocionamiento,»aaeguréhaose por
esta digposicidn gue tanto en um caso como en otro, la
tensién se gpligue siempre a2l ramal conveniente.

Como ge ha dicho anteriormente al invertir
la marcha del motor de accionamiento, debe neutralizsr-
se su aceién sobre los cilindros de estiraje para que
estos continuen girando en el sentide correcto., Para
ello, se muestra esquendticamente una disposicién con-
veniente en las figuras 6 y 7, que representan las rue-
dag intermedias de los engranajes de tranamisifén de mo-
vimiento, siendo -50-~ el eje del motor y -51- él de los
cilindros de esgtirgje. La rueda intermedia ~52~ cuando
se hace girar el eje ~12- la magnitud de 180 gradosm, su-
fre un desplazamiento lateral pasando su centro del pun-
to ~53~ el punto -54~, oon 1o cual se consigue que deje
de engranar en la rusda superior ~55-, pasando a engra-
nar en la =56~y por lo tanto, que al invertirse el mo-

vimiento de origen, el sentido de rotacién de los ciline
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dros de estiraje sea slempre €l migmo.

Finalmente el misno movimiento de medié vaelia
del eje -12- produce la inversién de marcha del motor de
accionsmiento, por medio de um aparato lnversor de cone-
xiones, no representado, de modo gue con um s0lo movi;
miento de las palancas -~l13-, gse realizaen las cuatro ope-
racioneg egenciales para estaplecer el camdlo del senti-
do de rotacidn de las pvas.

La descripeién que antecede se rerlere dnica-
mente & una forma preferida de ejecucidn del mecanismo
objeto de esta patente y se comprenderd gue pueden in-
troducirse todas aguellas varliaclones de detalle o de
congtrucelidn gue no alteren las caracterfsticas esencia-

les lag cuales guedan regumidas a continuacién,
——==; N O T A i=s=—

Se reivindica como objeto de esta patente;

1.~ Mecanismo automdtice para el cambio de.
gsentido de rotacidén de las pfas de las mdguinas continuas
de nilar, csracterizado por comprender una transmisién
por medio de una o mds correas del eje motor al eje ac-
cionador de las pdas montado en un banco desplazavle,
compensdndose las diferencias de separacién entre ambos
ejes por medio de una polea tensora cuya accién varia al
invertir el movimlento del motor, tode ello en combinage
cién con un temsor mfltiple para las olntas o correas
que accionan las pdas, por medio del cusl varia la ten-
sién de dichas correas &l variar el sentido de rotacifn
del motor, con objeto de gque las pfas produzcan una tor-

8ién del hile inversa & la gque venfan produciendo.
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2+~ Mecanismo segin la reivindicacién ante-
rior caracterizado por la disposicién en la armazén o
cabezal de la mdguine, de un eje de mando, dispuesto pa-
ra poler girar 180 grados, glendo este eje accionado &
mene en el momento en gque convenga erectuar el cambio
de torsiém y halldndose acoplado por medios convenientes
& un aparato inversor de las conexiones del motor eléc-
trico empleado,‘asi como & 1los drzancs antes mencionados
pare el acclonamiento simul tdneo de los mismos.

3o~ Mecanismo sepin cualquiers de lasg rei-
vindicaciones anteriores, caracterizado en que el eje de
mando 23 solidario de un brazd O manlivels, gque en su ex—
tremo lleve una polea y sostiene una cadena o cable, uno
de cuyos extremos estd unido al soporte del eje de la po-
lea tengora o rodillo tensor y el otro extremo estéd uni-
do & unos contrapesos convenientemente guliados, de tal
manera que el rodillo tensor se apoya normalmente por su
proplo peso sobre el ramal inferier de lam correas de
trangmigidén estando la cadena floj)a y sin actuar los con-
trapesos, mientras gue &l ser accionado el eje de mando,
se onliga al rodillo tensor a aplicarse contra el ramal

superior de dichas correas, entrando en funciones el con-

'trapeso ¥ quedando agf compensado el cambio de ramal mo-

tor de las correas que s €l inferior o el superior segdn
sea el sentido de rotacién del motor de acclonamiento.

| fe= MeCemismo segin cualquiers de las reivine
dicaciones smteriores, caracuerizado por la disposicién
de un‘segundo brazo 0 manivela solidario del eje de mando,
el cual estd conectado & una pelanca por medio de la
cugal se mueve en sentido longitudinel una varilla acopla-

da al extremo de ung regla © barra digpuesta parslelamen—
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te al eje acciomador de las pdag, congtituyendo esta ba-
rra un soporte para una serie de poleas tensoras de cada
una de las cintas 0 correas acciomadoras de dichas pdas,
de tel manera que esta barra soporte al ger accionado el
ejJe de mando, tiene un cierto desplazesmiento axial y por
medio de las poleas tensoras se cambla 1la posicién de los
ramgles de las cintas, con objeto de gue el ramal motor
trabaje convenientemente, disponiéndose ademds, el aco~
rlemiento entre la varilla y la barra, formado por una
poreién recta gque se inserta en un orificlo de dicha ba-
rra de tal manera que pemite el desplazamiento en sen-—
tldo ascendente y descemdente de 1la citada barra soporte.

Se—~ Mecanismo gegdn cualquiera de las reivin-—
dicaciones anterlores caracterizado por la éambinacidn
del eje de mando con el juege de engranajles accionadores
de los cilindros de estiraje, estando este juego de en—
grangles provisto de una rueda intemedisa gue es despla~
zeda lateralmente por el eje de mando, dejando de engraner
en ung rueda de dicho tren y pasando g engranar en otra
contigua, con 10 gue se neutralizan los erectos del cam-—
bio de sentido de rovacidén del motor sobre los cilindros
de estiraje, y estos continuan girando en sentido correc=-
TO.

be— Mecanismo automético para el campio de
sentido de rotacién de las pdas de las mdquinas continuas
de nilar,

Esta memoria congta de diez péginas, escritas

POr una sola cara.

BARCELONA, {2&9 ARR. 1948

JOSE M+ BOLIZ
P.P,

e
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