
MALA REPRODUCCION 
POR DEFECTO DEL ORiQMAi

1
PATENTE DE INVENCION 

por 20 años

por: un motor de exp losión  para autom óviles l i g e r o s . -  - **

a favor de Don Ramón GIRONA GUILLMHS, de n acion alidad  e s ­

pañola, dom iciliado en &ARCELOHA, Avenida de José Antonio, 

na 758.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La patente de invención a que se  r e f ie r e  la  presente 

memoria d e sc r ip tiv a  e s tá  destinada a g a ra n tiz a r  la  prop ie­

dad y la  exp lo tac ión  ex c lu siv a  de un motor de exp losión  de 

dos c il in d ro s , especialm ente destinado a la  propu lsión  de 

vehículos autom óviles de pequeña p o ten c ia .

E stá  carac terizad o  esencialm ente e l  motor de exp losión  

que constituye e l  ob jeto  de la  patente por tener dos c i l i n ­

dros opuestos horizontalm ente, que trab a jan  en c ic lo  de cua­

tro  tiempos con lo s  e je s  geom étricos relativam ente desplazados 

para p o s ib i l i t a r  e l  paso ae la s  re sp e c tiv a s  b ie la s ,  pero man­

ten idos en p ara le lism o , y con l a s  v á lv u la s  de admisión y de
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escape d isp u e sta s en l a s  c u la ta s  de le s  dos c i l in d r o s , a c c io ­

nadas por una d istr ib u c ió n  c e n tra l mediante vástago s rad iados 

resp ecto  a l  e je  de g iro  de t a l  d is tr ib u c ió n *

Los dos c ilin d ro s  d e l motor son re fr ig e ra d o s  por t i r o  

forzado de a ir e  que lame toda la  su p e r f ic ie  e x te r io r  de lo s  

dos c ilin d ro s  y sus c u la ta s , p ro v isto s  de m ú ltip le s a le t a s ,  

e jerc ién d ose  la  acción re fr ig e ra n te  d el a ir e  p r in c ip a l  y d i­

rectamente sobre la  región  correspondiente a la  cámara de ex­

p lo sió n  propiamente d icha. XI t i r o  forzado d e l a i r e  r e f r ig e ­

rante e s  producido por dos v en tilad o res que corresponden r e s ­

pectivamente a ambos c il in d r o s .

La alim entación  de lo s  c ilin d ro s  se produce ventajosamen­

te por dos re sp e c tiv o s carburadores, y e l  escape de lo s gases 

'quedados por dos tubos sep arad os.

Los dos c ilin d ro s  del motor estén  f i ja d o s  a un c á r te r  cen 

t r a l ,  que a lo ja  e l  c igüeñ al, en l a  p arte  b a ja  del cual e s tá  

-emplazado un depósito  de a c e ite  para la  lu b r if ic a c ió n , pro­

v is to  asimismo de a le ta s  de r e fr ig e ra c ió n .

Para lo g ra r  mayor o larid ad  en la  d escrip ción  continuaremos 

é s ta  re fir ién d on os concretamente a un caso de e jecu ción  p r á c t i­

ca d el motor representado en v is t a  de fren te  en a lzad o , con 

pequeñas p a rte s  en secc ió n , en e l  ad junto d ibu jo , debiéndose 

no obstante hacer n otar que t a l  caso de e jecu ción  ha de co n si­

derarse tan so lo  como un ejemplo dada la  p o s ib il id a d  de v a r ia r  

en la  p rá c t ic a  la  forma y la s  dimensiones de lo s  elementos del 

motor, siempre que se  mantenga la  co n stitu c ió n  e se n c ia l del 

mismo.

Tal como se ve en e l  d ibu jo , demostrando lo  dicho y lo
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qu.e se d ir á , e l  motor se compone de lo s  dos c ilin d ro s  1, f i ­

jad os a un c á r te r  cen tra l 2, colocados horizontalm ente en opo­

s ic ió n  pero con un desplazam iento en p ara le lism o  de lo s e je s  

geom étricos, no ap re c iab le  en e l  d ibu jo , aproximadamente de 

5 44 m ilím etros requerido para dar p o s ib il id a d  de juego a la s

dos b ie la s ,  en oposic ión .

Tanto lo s  c ilin d ro s  1 como sus c u la ta s  3 e stán  p ro v isto s  

de una m u ltip lic id ad  de a le ta s  4 de re fr ig e ra c ió n .

l a s  cu la ta s  3 tienen  en la  p arte  correspondiente a l a  cá­

le  mara de exp losión  una configuración  e s f é r ic a ,  a cuya forma co­

rresponde l a  envolvente id e a l  de lim ite  de sus a le ta s  e x te r io ­

r e s .  T ales ou altas presentan  tre s  o r i f i c io e s  guarnecidos con &ni 

l í o s  de a ju s te ,  para e l  alojam iento de la  b u jía  de encendido 

5 y de le s  a s ie n to s  de las válvulas de admisión 6 y de escape 

1 5  7 . Los o r i f i c io s  correspondientes a e s to s  a s ie n to s  están  s i ­

tuados diametralmente opuestos respecto  a l  c il in d ro , y dan 

asien to  a la s  v á lv u la s de modo que formen la  una resp ecto  a 

la  o tra un ángulo rec to , o sea formando cada v á lv u la  un án­

gulo de 45 grados con e l  e je  geom étrico d el c il in d ro .

2 0  Tanto l a s  dos v á lv u la s de adm isión 6 como la s  dos de

esoape 7 de que e s t á  p ro v isto  e l  motor son accionadas des­

de una d is tr ib u c ió n  cen tra l por le v a s , s itu ad a s  en 8, mediante 

v a r i l l a s  como la  9 a lo ja d a s  en vainas tu bu lares lo que a c c io ­

nan balan cin es que actúan directam ente sobre lo s  vastago s 11 

gg de la s  v á lv u la s que e stán  som etidas a l a  acción  de re so r te s  

como e l  12. Los conductos de admisión y de escape e stán  

d isp u e sto s, como puede ap re c ia rse  por e l  de escape represen­

tado en sección , en 13, siendo lo s dos de admisión, regu­

lados por l a s  v á lv u la s 6, acoplados a sendos carburadores



14, y le a  dos de escape regulados por la s  válvu las 7, a 

sendos s i le n c io so s  15.

Un d is tr ib u id o r  e lé c t r ic o  16 de cuatro tiempos lle v a  

la  corrien te  en momento oportuno a la s  b u jía s  de encendido 

5 5 respectivam ente correspondientes a lo s  dos c ilin d ro s  del

motor, y una bomba de engranaje s itu a d a  en la  p arte  delante­

ra  d e l motor e s ta b le c e , por un o ír  cu ito  forceado por lo s con­

ductos 17 y e l  in te r io r  d e l motor, un recorrid o  d e l a c e ite  

de engrase del depósito  18.

10 La e sp e c ia l  d isp o sic ió n  de lo s  elementos del motor per­

mite dar t  lo s  órganos d e l mismo una notable robu stez , s in  

p e r ju ic io  de la  requerida e sca se z  de volumen.

En la  con stitu c ión  de lo s d ife re n te s  órganos o p artes 

d el motor podrán emplearse toda su erte  de m etales, a le a c io -  

15 nes y o tro s m ateria le s  que se  consideren más apropiados a

la  función que ta le s  p a rte s  deban desempeñar, s in  que se  a l ­

tere  por la  v ar iac ió n  la  e se n o ia lid ad  d el ob jeto  de la  pa­

tente .

Tampoco a l t e r a r á  t a l  e se n o ia lid ad  la s  v ariac ion es de 

20 forma y dimensiones de lo s  órganos que no modifiquen la  d is ­

p o sic ió n  co n stitu c io n a l c a r a c te r ís t ic a  d e l motor.

N O T A

Por la  patente de invención a que se  r e f ie r e  la  presen­

te memoria d e sc r ip tiv a  se REIVINDICA, la  propiedad y  la  ex­

p lo tac ió n  ex c lu siv a  de:

1 . -  un motor de exp lo sión  para autom óviles l ig e r o s ,  e -  

sencialm ente caracterizad o  por e l  hecho de tener dos c ilin d re s
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opuestos h orizon taltian te , que trab a jan  en c ic lo  de cuatro 

tiempos con lo s  e je s  geom étricos relativam ente desplazados 

para p o s i b i l i t a r  e l  paso  de la s  re sp e c tiv a s  b ie la s ,  pero 

mantenidos en p ara le lism o , y con la s  v á lv u las de admisión 

y de escape d isp u estas en l a s  c u la ta s  de lo s  dos c il in d ro s , 

accion adas por una distribución* cen tra l mediante vastago s r a ­

diados resp ecto  a l  e je  de g iro  de t a l  d is tr ib u c ió n .

2 .  -  Un motor de exp losión  para  autom óviles l ig e ro s  t a l  

como e l  e sp e c ific a d o  en 1, carac terizad o  por e l  hecho de tener 

lo s dos c ilin d ro s f i ja d o s  a un c á rte r  c e n tra l, que a lo ja

e l  e lgd añ al y tiene en la  p arte  in fe r io r  un depósito de a c e i­

te para la  lu b r if ic a c ió n  forzada por bomba.

3 .  -  un motor de exp lo sión  para autotnÓTdles l ig e ro s  t a l  

como e l  e sp e c ific ad o  en 1, ca rac te r izad o  por e l  hecho de te ­

ner cada c ilin d ro  un carburador para l a  alim entación  d ire c ­

ta  del mismo.

4 .  - un motor de exp lo sión  para autom óviles l ig e ro s  t a l  

como e l  e sp e c ific ad o  en 1, carac terizad o  por e l  hecho de que 

lo s  dos o ilin d ró s son re fr ig e rad o s por t i r o  forzado de a ir e  

producido por dos v en tilad o res respectivam ente correspondien­

te s  a t a le s  c il in d ro s .

5 . -  La propiedad y l a  exp lo tac ión  ex c lu siv a  del ob jeto  

de le. p a ten te , sean  cu ales fueren la s  c ircu n stan c ia s que con­

curran con su e se n c ia lid ad  d efin ida en la s  an te r io re s r e iv in ­

d icacion es cual ob jeto  e s :

"Un motor de exp lo sión  para autom óviles l ig e r o s "

Consta l a  presente memoria de cinco h o jas fo l ia d a s  e s ­

c it a s  por una so la  cara .
Barcelona, 26 de Abr&l de 1948.

P .p . de Don Rapen G1R0NA GUIH&.UME.
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