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favor de DON ALFONSO ROMEBA DB LA AGEﬁA, de nacionalidad

™ por; "UNA NUSVA MAQUINA PARA LA PABRICACION DE CUERDAS,
' CORDONES Y CABLES, Y RECUBRIMIENTO DE HILOS U OTROS™.—

" por el hecho de gque las fibras o elementos constitutivos
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correspondiente a una Patente de Invehcién, cuyo registro

se solicita por 20 afios,para Espafia y sus yosesiones, a

espafiola y residente en Almeria calle de Sotamayor ng 5

El objeto sobre que recae la patente de- invencién

que en esta msmoria se presenta, es absolutamente nuevo

y propio del eolicitante, y cono el enunciado expreea, ,
trata de una nueve méquina para la fabricacién de cuerdas,
cordones y cables, y recubrimiento de hilos u otros{

Los objetos industriales que con la presente inven-

2 0 g s g e g ,.-‘-—\am——-—_ ~n

" ecién se consiguen presentan, entre otras, la ventaja de ¢

poseer una reeistencia a la traccién y rozamiento nota— ~
blemente superior a la de los productos conocidos actnal- 4@

mente, tanto metédlicos como de cuzlquier fibra.

bor btfo-lado, resﬁlta éfirmada tal pqtencia'superior;
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del todo, trabajan por igual y en caso de rotura de uno
de ellos no se produce el deshilado o separacidén del hilo
roto, evitandose con ello los accidentes inmediatos que
de otra forma pudieran ocurrir.

Las pruebas realizadas demostraron un éxito absolu-
to en todos loa ordenes, incluso en el economico. Ello es
debido a que la mano de obra no se aumenta y ademas con
menos diametro del hasta ahora necesario se consiguen me-
jores resultados, por lo que la economia es manifiesta.

La maquina inventada es utilizable en el trabajo de
fibras vegetales, animales y sintéticas o de cualquier
material y asimismo lo es para metales, sea cual fuere su
calidad y grueso, puesto que, en todo caso no seria nece-
sario sino robustecer algunas de las piezas integrantes
de la maquina cuando el grueso de los hilos metalicos fue-
ra excesivo y asi lo aconsejara, pero sin variar en abso-
luto las caracteristicas de la maquina.

Merced a los planos adjuntos se describe a continua-
cion el iInvento, dando con esta exposicion y graficos,aun
cuando solo a titulo de ejemplo, una forma de realizacioén
practica e industrializada.

La figura 1 representa esquematicamente, un conjunto
de la mdgquina ejecutada en seccion longitudinal.

La figura 2 muestra asimismo a la misma maquina
seccionadas las partes superior e inferior y en proyeccion
vertical la central.

La figura 3 muestra la misma maquina en proyeccion
horizontal esquematica.

La figura 4 presenta un porta-carrete y carrete,en
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seccion vertical. EI ndmero de estos es variable en la
maquina, dependiendo ellos del grueso de las cuerdas,cai-
bles o cordones, recubrimientos u otros a efectuar.

La figura 5 es un esquema del sistema electromagné-

tico aplicado a la maquina, susceptible de variaciones de

forma.

DNSCRIPCI$MGENERAL

La maquina objeto de esta patente esta constituida
por un eje o arbol principal (1) vertical, cuyo eje esta
animado de dos movimientos: uno de rotacién, y otro de des-
plazamiento ascendente y descendente arrastrando en ambos
movimientos al plato (2) que a su vez arrastra a los por-
ta-carretes (3) que soportan a los carretes (4) los cuales
continen la materia que ha de trenzarse o0 que se destina
para recubrimiento de conductores, cables, etc.

El numero de carretes que puede emplearse es de diez,
o da cualquier multiplo de este ndmero. En esta memoria
se hace referencia a una maquina de diez carretes.

La elevacion, giro y descenso de los porta-carretes
y por tanto de los carretes se efectiua de dos en dos, for-
mando dichos porta-earretes entre si, un angulo de 180
grados. Cada giro del arbol es también de 180 grados (me-
dia vuelta).

El desplazamiento, de subida o descenso del plato
(2) es regulable, dependiendo de la longitud de los porta-

carretes, a los que a su vez son funcidon de la materia

que se arrolla en los carretes cuyo tamafio puede ser dife-
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rente segun las necesidades de trabajo para que se emplee
la maquina. Una vez regulado el recorrido del ascenso y
descenso se mantienen constantes estos recorridos, durante
el tiempo ininterrumpido necesario para un determinado tra-
bajo.

En la figura 1 aparecen los carretes en posicién de
apoyo sobre el plato de suspension (5).

La posicién indicada en la figura 1 es la correspon-
diente a la mas inferior del plato de arrastre, final del

recorrido del dicho plato.

Los vastagos (6) se encuentran introducidos en las
anillas (7) (8) de los porta-carretes.

ElI plato de arrastre (2) en esta posicion de la Fi-
gura 1 se encuentra imposibilitado para girar, ya que el
eje (D) al que estad unido no puede hacerlo tampoco para
impedirlo las guias (9) las cuales solo permiten el movi-
miento de desplazamiento para la subida o descenso del pla-
to. En esta figura 1 ha de iniciarse el movimiento aseen-,
dente, unico posible, ya que segun queda dicho en el pa-
rrato anterior la posicién de la figura corresponde al
final del recorrido de descenso.

El hilo o materia (10) que partiendo de los diez
carretes va a introducirse por el orificio (11) punto
donde se forma el corddén o cuerda, o bien donde se reali-
za el forrado del conductor o hilo, forma conla horizon-
tal un angulo aproximadamente de 3 6 4 grados.

A partir del orificio (11) el cordéon ya manufactu-
rado, pasa por el rulillo loco (12); segundo rulo también

loco (13) los cuales giran sobre sus respectivos ejes en
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virtud del arfastra de la bobine (14) donde se varrellandorvé
el corddn'o materia menufacturade, recibiendo el movimien- |

N  100.- " $0 dicha bobina por el eje (15) mediante pifion (16) y coro- |

. N : na (17) a través de un embrague ‘@ friceién regulable, segﬁn )
| la materia que sé trenza, permitiendo esto tener la tensién é
sdecusda en las fibras o hilos (10) que parten de los ca;
rretes (4).En esta figura 1 se ve que la palsnguills (16)

. C105.- que forma.parte del mecanismo de engancﬁelque va montada
sobre la cebeze de los porta-carretes (3) se encuentra
abatida por no haberse accionado, mediante el paso de la f
corriente, 1los relés coﬁétituidoa.por loas electroimanes ‘
(19) ouyo‘funcionamiento se detglla poéferiormente, con g

110.- _ 1o reletivo al sistema electromagnético,

133
M,

- producide la excitacién de los electroimanes (19)
mediante el paso de corriente, estos atraen & la peqﬁeﬂa :
palancé (20) que mediante la bielecilla (21) tira de la ;
palanquilla (18) produciéndose el enganche del porta-carre-g

115.- tes que gueda sujeto al'talén»(22)-de1 véstago (6)Yal ele- ’
varse ei plato (2) los portaé¢arretes (3) son conducidos
‘por el plato en su movimiento de ascenso., :
Al éubir el eje, las guias (9) salen de los canales
por el interior de los qgue se deslizan, éosa que ocurre
120.~ .al finalxdel recorrido ascendente,

“En 1aé.figurae 1y 2 se ven con detalle los rulillos

(23) conductores de las guias (9). |
. ' En las mismas figuras 1 y 2 se ve como por estar

en el final del recorrido inferior el plato de arrastre,

- 125,.- el embragué a friccién formado por los platos conductor

(24) y conducido- (25), se hallan deéaceblados,’producién—
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dose el acoplamiento al ascender el eje y el plato de
arrastre. Acoplados ambos discos, el eje (1) girara,ya

que el giro del plato conductor (24) recibe A movimiento
continuamente por el eje (26) pifion (27) pifiébn intermedio
(28) y pindn (29) obligard al plato conducido (25) a girar
arrastrando al eje (1) y al plato (2) haciendo que este
conduzca los porta-carretes girando un angulo de 180 gra-
dos (media vuelta) ya que el tope (30)impide que el giro
sea indefinido, quedando el porta-carretes (2) en posicion

de bajada.

En el instante de llegar al tope el eje, el plato

de embrague (conducido) (25) patina sobre el conductor (24) j

ya que el tope (30) impide la continuacién indefinida del
giro, pero en este instante cambia el movimiento, inician-
dose el descenso del plato de arras y eje (1). Los platos
de embrague se desacoplan y los porta-carretes toman po-
siciones simétricas a las que tenifan a la iniciacién de
la subida, realizadndose esto a continuaciéon en los ocho
carretes restantes,,dos a dos en la Tforma explicada para
ios anteriores. "

Los porta-carretes, no se apoyan en posicion de re-
poso, directamente sobre el plato de sustentacion (5),slno
que lo hacen sobre los platillos (31) los cuales llevan
en su parte inferior entre ellos y el plato de sustenta-
cion (5) unos muelles (32) que tiene por objeto amortiguar
0 absorver el pequefio choque entre los porta-carretes Q)
y el plato de arrastre en sus descensos, estableciéndose
asi un medio elastico en el momento del enganche de los

porta—carretes, debido a la accidén antagonista de los
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muelles (32) y permitiendo que el ndacleo metalico de loe
relés (19) montados sobre el plato de arrastre (2) toquen
la pequefia palanca (20) y quede de esa forma asegurada la
atraccion magnética quedando eliminado el entrehierro o
espacio de aire entre el nucleo del electroiman y la pe-
quenia palanca (20) que tendria como consecuencia una dis-
minucién de atraccion magnética y por tanto un mayor tra-
bajo o dificultad para el enganche de los porta-carretes.

Un vastago guia (33) por cada porta-carrete, centra-
do en el platillo (31) sirve para mantener en posicion
vertical los porta-carretes, impidiendo el vuelco que la
tension de los hilos o fibras (10) pudiesen provocar en
aquellos no sujetos por el plato de arrastre (2) que como
queda consignado son Unicamente dos, durante cada subida,
giro y descenso.

para mantener los hilos o fibras (10) en continua
tension (independientemente de la tensidn de trabajo) ya
que la longitud entre los carretes y el centro donde se
realiza el corden o el forrado aumenta durante el ascenso
del plato (2) los carretes pueden recuperar una vuelta
grande sobre el nucleo central de loe porta-carretes meo
diante la accidén antagonica de un muelle.

para la reposicion de carretes e introducirlos en
loe porta-carretes la tapa inferior de estos, sale facil-
mente segun se detalla al describir en esta memoria el
sistema de enganche.

Cuando la maquina se utiliza como forradora, el hilo
0 conductor a forrar se dispone en la bobina o carrete

(34) sirviendo el carrete (35) como guia del conductor



185.- para que este penetre por el eje (36) arbol (1) orificio
(11) rulillo loco (12) segundo rulo loco (13) y va a arro-
Ilarse en la bobina (14).
El movimiento total de la maquina se consigue con
un motor eléctrico acoplado de cuya polea (37) y mediante
190. - correa se transmite el movimiento de rotacidén a la polea
(38) de la maquina. Excéntricamente a la polea va acopla-
da la cabeza de la biela (39) mediante el botdon de mani-
vela (40) acoplandose el otro extremo de la biela (pie

de biela) a la cremallera (41) mediante el buldén (42).

195. La cremallera (41) engrana con el pifién (43) hacién-
dolo girar a derecha o izquierda segun avance 0 retroce-
da la primera. El piinén (43) va montado sobre el mismo
eje que el (44) engranando este ultimo con la corona (45)
a la que da movimiento y esta corona la transmite al pifodn
200. - (46) con el que a su vez engrana y sobre cuyo eje van mon-
tados fijos los pifiones (47) y (48) los que al engranar
con las cremalleras (49) y (60) que van fijos sobre el
eje o arbol principal (1) obligan a este eje a subir o
bajar (segun el sentido de giro de estos pifiones (47) y
205, - (48) atacan a las cremalleras (49) vy (50) y con el eje (O
subird o bajara el plato de arrastre (2) dependiendo el
ascenso o descenso de que la cremallera principal (41) se
halle en posicidon de avance o0 retroceso.
En las figuras 1 y 2 la cremallera principal (41)
210.- esta en posicion de retroceso maximo, ya que la excentri-
cidad del acoplamiento de la biela al botén de la manive-
la (40) corresponde al final del recorrido (punto muerto

inferior) posicién que se hace coincidir con la mas inferior
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del plato de arrastre ().

Al continuar el giro en la polea segan la flecha
indica en las ya mencionadas figuras la biela ((9) que
llega a dicha posiciéon tirando de la cremallera (41) o
sea, en un movimiento de retroceso, iniciara ahor”bl
empuje de dicha biela y esta lo transmitird a la crema-
llera (41) que tomara ahora un movimiento de- avance in-
virtiéndose por tanto el movimiento en todos los engra-
najes hasta llegar a los pifiones (A7) y (“48) (fijos) que
obligaran a las cremalleras (49) y (50) (movibles),unidas
al eje o arbol principal (@) a elevar este eje durante
todo el recorrido del empuje de la biela que terminara
al llegar al botdon de la manivela (40) a la posicidén simé-
trica que ocupa en la figura (media vuelta de la polea
(38) ).

Al ascender el eje o arbol principal () lo hara
con él las piezas de la maquina fijas al mismo, como son:
ElI plato de arrastre (2) barras de contacto eléctrico
G, G2), B3), B4, (B5) y (6), tambor colector (57),
porta-escobillas (68) y el plato inferior de embrague
(59). Los contrapesos (60) ayudan equilibrando a las par-
tes movibles a la subida y bajada.

El recorrido de avance y retroceso de la cremalle-
ra principal (41) esta regulado mediante la excéntrica
a que va acoplada la cabeza de biela de forma que el maxi-
mo ascenso del eje (1), plato de arrastre (2) y plato
inferior (25) del embrague que en esa posicién queda aco-
plado al plato conductor del embrague (24) (Figura j2).

Acoplados los platos de embrague (25) y (24) el
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plato (2) de arrastre puede girar, pues las guias (9) del
eje (D han salido de los carriles que impedian el giro
del plato (2) y este empieza a girar porque el plato de
embrague conductor (24) esta recibiendo continuamente el
giro motor que le llega desde la polea (30) por medio del
piBon (11), corona (62), eje (63), piBon (64) y por cadena
desde &ste al piBon (65), eje (26) y piBon (65),intermedio
(28) y piBon (29) que transmite por el eje (36) el giro
al plato conductor (24) y eate en virtud de acoplamiento
al plato conducido (25) unido al eje o arbol principal ()
que gira haciendo igualmente el plato (2) y los porta-ca-
rretes, girando este 180 grados (media vuelta) ya que el
tope (30) impide la continuacidp&el giro y se inicia en
este iInstante el patinaje entre los platos de embrague (25)
y (24) pero al mismo tiempo la biela (39) ha tomado la po-
sicién de maximo avance, correspondiente al punto muerto
superior, iniciandose el retroceso dyla biela y cremallera
(41) invirtiandose el movimiento y desacoplandose los pla-
tos de embrague (25) y (24) entrando nuevamente los guias
(9 en sus canales de deslizamiento, asegurando con ello
la absoluta inmovilidad giratoria del plato de arrastre
(2), y la entrada, con exactitud, de los porta-carretes
que, apoyados sobre el plato de suspensidn, no efectuaran
movimiento.

ElI movimiento para accionar figura 1, la palanca
escobilla (66) destinada a repartir la corriente excita-
dora a los relés para provocar el enganche de cada par

de porta-carretes se obtiene en la forma siguiente:
El eje de la corona (45) sg”rolonga verticalmente
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hacia la parte superior de la maquina, acoplandose en su
extremo superior el pequefpjpifion (67) 9.ue engrana con el
pifion libre de mayor diametro (68) siendo de 1/5 su des-
multiplicacidén, y estando unido el eje del pifibnh mayor a la
palanca escobilla repartidora de corriente (66).

El pifion (67) sigue los movimientos de giro de dere-
cha a izquierda de la corona (45) & cuyo eje estd fijo.La
corona (45) da una vuelta durante el ascenso del eje (1)

y otra durante el descenso, por tanto siendo de 1/5 la
desmultiplicacion del pifién y con relacion al (68), este
da 1/5 de vuelta pero siendo el (68) un pifién libre sola-
mente provoca 1/5 de avance de la palanca escobilla (66)
sobre el plato (69) de distribucidén de corriente durante
el ascenso del eje y el plato (2), al objeto de efectuar
en cada bajada una nueva extensiéon a los relas porque du-
rante la subida del arbol (1) y el plato (2) se produce
el escape caracteristico del pifién libre, no moviéndose
la palanca escobilla (66) con la que se obtiene el giro
de esta en un solo sentido no obstante el giro a derecha
e izquierda de la corona (45) y piinén (67).

En la figura 3. se ve en seccidén un porta-carrete
(@) y un carrete (4) que descansan en el platillo de apoyo
(31) que se une mediante los pernos (70) y con los muelles
intermedios (32) al plato de sustentacion (5). El vastago
guia (33) fijo sobre el plato de sustentacién mantiene en
posicidn vertical al carrete y porta—carrete.

El vastago de enganche (6) va unido al plato de
arrastre (2) ya esta plato va unida también la guia (71)

constituida por una horquilla en forma de Y invertida donde
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penetra el pequeﬁo véstago (72) lateral del porfa-carrete

impidiendo durante el transporte del portaecarrete por el

plato (2) la tendencia a girar que tienen los porta-carre-
tes, utilizando como eje de giro el véstago &@ enganche
(6) invirtlendo como de goznes las anillas (7) y (8) del
porta-carrete.

 En posicién de reposo, comorse ve en la figura (22)
se encuéntra tambien introducido el.pequeﬁo védstago (73)
unido a)poste en la gufe (74) que va fija sobre el plato
de suspensién (5). Es una'guia en forma de Y que tiene
por objeto al introducirse en ella el pequefio vistago (T3)
que unido al pdrta—darrete deja completamente centradas ;
las anillas (7) y (8) para que penetre en ellas el véstago ‘é
de enganche (6) sin dificultad durante los continuados B
descensos del plato de arrastre (2).

El mecanismb de enganche propiamente dicho, va mon-
tado sobre la cabeza de cada porta-carrete y es accionado
por el reld © electroiman (19) en la forma que a contlnua-
cibn se detalla sobre la mencionada figura (25).

Guando el plato de arrastre (2) esté en posiciép |
de méximo descenso, como ocurre en esta figura 3 el nicleo
metdlico del relé'o'électroiman (19) ndcleo resefiado con :
el némero (76) toca en el talén devlalpequeﬁa.palanoa (20)-;

Esta palanca (20) esté unida mediante la pequefia :
biela (21) a Ta palanéuilla de enganche (18).

Al producirse la excitacién del electroiman (19)
mediante el paso de corriente e iniciarse ia subida del

plato (2) el nd¥cleo (76) del reléd, atrae a la palenca

"(77) la cuel tira por medio de la pequefla biela (21) de
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1a palanquilla de enganche (18) que llega a tomar la po-
sicion horizontal ya que el pequefio pezéon (78) llega al
final de la ranura (79) y que forma parte de la palanca
(20) y no le permite continuar el ascenso de la palanqui-

Ila (18).

-\

El vastago (6) tiende a subir con el plato de arras- T
tre (2) al que estd unido pero el resalte (80) del mismo,
tropieza con la palanquilla (18) que en virtude de la mis-
ma subida y por la atraccién del nacleo (76) del electroi-
man (19) se encuentra en posicioéon horizontal, y aunque el !
peso del carrete y porta-carrete al ser mayores que la
fuerza de atraccion del electroiman (19) hace que el nucleo
(76) suelte a la palanca (20) pero ya el porta-carrete se
halla arrastrado mecanicamente por el vastago (6).

Una vez efectuado el ascenso giro y descenso, el re-
partidor de corriente cambia la corriente a otros electroimal
nes de carretes diferentes y al quedar estos en la posicion
de la figura 2 sin que exista paso de corriente por el
electroiman (19) y por tanto sin atraccién del nacleo (76)
el peso propio de la palanca (20) empuja a la biela (1) y
ésta a la palanca (18) que queda en la posiciéon de la figu-

ra 5 permitiendo que el vastago (20) salga libremente de

bl

las anillas (7) y (8) quedando carrete y porta-carrete,
figura 3, sale facilmente hasta tirar de las ufias (81) con
los cual, los pezones (82) fijos al porta-carrete salen
de los orificios practicados en el carrete, saliendo este
facilmente.
El sistema electromagnético es fundamentalmente imﬁor—Af

tante en esta maquina, constituyendo quigas la caraoteristi-
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ca mads acusada de la misma, ya que actuando sincronizado
con los movimientos mecanicos de la maquina permite efec-
tuar el enganche de los porta-carretes en el momento pre-
ciso, garantizando este enganche en todo momento y no ha-
ciendo posible que se efectlue mas que en aquellas partes
correspondientes a los ndlés, a los que el plato repartidor
de corriente se la envia.

El sistema electromagnético esta constituido por
un plato o disco circular (69) gue va provisto de cinco
contactos de cobre circularmente dispuestos segun se ve
en la figura 5, donde se representa esquematicamente el
sistema; los contactos son las partes de sectores circu-
lares aislados unos de otros (83), (84), (85, (86), (87),
que son recorridos por la palanca escobilla (66) al girar,
Como esta palanca va conecta en su centro al hilo activo
de una red normal de corriente alterna o continua a 120 6
130 voltios al ir apoyando la palanca sobre los contactos
va repartiendo la corriente a medida que®gira, y sucesiva-
mente a (86), (87), (83), (84) y (85) y nuevamente a (86),
si consideramos que la palanca escobilla gira en el sentido
de la flecha (figura 4) y se parte de la posicién marcada
a la figura en que la palanca-escobilla (66) se apoya sobre
el contacto P.

La palanca-escobilla (66) figuras 2 y j?. recibe el
movimiento desde la corona en la forma ya explicada, de
modo que aposicidn es siempre parada de avance en un solo
sentido, avance que se verifica Unicamente durante el des-

censo del eje o arbol principal (1) y el plato de arrastre

(2).
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Desde el plato repartidor de corriente (69) (figu-
ras 1, 2 y"J5) parten los cinco conductores (uno desde cada
contacto) que va en el control Optico. i

Este control optieo (89) estd constituido porufia
caja alargada cuyas dimensiones aproximadas son de 40 cm. !
de largo por 10 de ancho y un fondo de 8 cm. esta dividido
a lo largo de su mayor dimensién en cinco celdillas o hue-
eos independientes en cada uno de los cuales se aloja una
ladpara o piloto que va conectada en serie con el circuito
de cada relé o electroiman. Un cristal cubre la parte delan- ;
tera de la caja de forma que durante el funcioﬁamiento de
la mdquina puede apreciarse por los sucesivos destelles ]
de cada una de las lamparas pilotos el correcto funciona- i
miento de los relés o bien el fallo de alguno debido a
averias en los mismos, o mal control en averias en sus cir- j
cultos.

Desde el control Optico (88) (figura 2™ parten los
conductores,- hasta la regleta fija (89) la cual lleva mon-
tados por su parte posterior seis rulillos o troles que
efectuan el contacto con las seis barras moviles (51),(52),

(53), B4, (5 y (B6), las cuales suben o bajan cada ves

que lo hace el eje principal (1) y el plato de arrastre (2). ?

Las seis barras de contacto (61), (G2), (53), (G&4), i
(55) y (56), corresponden cinco a los cinco conductores que
desde el plato repartidor llegan a la regleta fija (89)

y la sexta barra, sirve parala conexién directa a la regleta

-

del hilo cero o neutro mediante el cual se cierra el cir-

cuito al producir la excitacién de los relés.

De la parte superior de las barras de contacté (51),

[=



B2), B3), B4, B y (B6) (figura 2) continnan los
conductores al porta-escobillas y escobillas (58) estos
ualtimos establecen el contacto con el tambor-colector
420.- cuyo conjunto (tambor, colector porta-escobillas y esco-
billas) suben y bajan igualmente que las barras de contac-
to cada vez que los hace el eje principal (1) y el plato
de arrastre (2). i
El tambor-colector ademas gira con el eje (1) no |
425.- perdiendo el contacto con el porta-escobillas merced a
las escobillas tambor-colector formado por seis anillas i

0 cinchos de cobre (en cada uno de los cuales roza una

-\

escobilla) separados entre si por un disco de fibra de
forma que queden perfectamente aislados entre si. ya mon-

430.- tado sobre el eje (1) de la maquina, que es hueco y per-
mite, que los seis cables que lleva por la parte interior
de los anillos, pasen mediante unos orificios por el in-
terior de (1) bajando hasta el plato de arrastre (2) para
Ilega a los relés o electroimanes.

435._- Con objeto de evitar un posible rozamiento (cuando
la mdquina) se utiliza como forradora de conductores, caso
en que el hilo a forrar ha de pasar también por el interior
del eje (1) entre los donductores eléctricos,y el hilo que
ha de forrarse, se dispone otro tubo aislante de menor dia- -F

440. - metro que el eje o arbol principal (1) en el interior de
este y concéntricamente a él, de forma que los donductores
desde el tambor-colector al plato de arrastre bajan por el

hueco o corona circular resultante entre el eje (1) (cir-

culo mayor y el diametro extremo del tubo intermedio cir-

445.- culo menor) mientras el hilo a forrar se desliza por el
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interior del tubo menor.

En la figura 5 se presenta en forma esquematica el
funcionamiento del sistema electromagnético, en posicion
de excitacién de los electroimanes X-1 y X-6 para que pro-
cedan al enganche de los dos porta-carretes a que corres-
ponden dichos electroimanes.

En la figura 5 (90) y (91) son los bornes de una
fuente de energia eléctrica (un enchufe a 120/130 voltios)
cuyo hilo o conductor activo se une al centro de la palan-
ca escobilla (66) mediante contacto mévil (que permite el
giro de ella).

Esta palanca-escobilla (66) gira en el sentido de
la flecha e ira apoyandose sucesivamente en los sucesivos
contactos del plato (69).

Siguiendo el circuito de esta figura 5 se ve que la
corriente que llega desde el borne al centro de la palan-
ca-escobilla (66) sigue por ella inundado de corriente el
contacto (86) continuando la corriente segun indican las
pequeiias flechas hasta llegar al control Optico (88) y de
alli a la regleta fija (89) rulillos o troles (92) que co-
nectando a la barra mévil (53)y continuando la corriente
por el conductor hasta la escobilla (68) sefalada por la
flecha, pasado al tambor-colector (67) y de alli por el
conductor a los electroimanes X-l y X-6 ya que al llegar
la corriente al punto (93) se bifurca y excitando al elec-
troiman X-1 mediante el puente eléctrico (93)provoca simul-
tdneamente la del electroiman X-6 ya que ambos electroima-
nes van unidos al hilo comun (95) que es el cero o neutro

(indicado en la figura con trazo grueso) y que unido con

[T T
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475.- loe cinco restantes al tambor-colector (57) ira establecien-

do los contactos para el retorno desde el plato de arrastre

(@) tambor-colector (57), barra mévil, rulillo o trolera

(96) de la regleta fija (89) y desde alli directamente a

la boma de la fuente de energia. ) ¥
480.- Efectuado el enganche y realizado el ascenso giro y

descenso del plato de arrastre, y sincronicamente con el i

descenso la palanca-escobilla (66) girard en el sentido i

de la Hacha pasado instantes antes de llegar al final del

descenso al contacto (87) repitiéndose en cuando al reco-
485.- rrido de corriente con respecto al colector (87) lo expli-

cado anteriormente para el contacto (86).

Al momento de cerrarse el circuito la lampara piloto

(97) lanzara un destello débil si ha funcionado el circui-

to completo, y muy intenso si solo funciona el X-1. i
490.- La maquina descrita estd destinada a obtener como

producto industrial de la misma un nuevo cordbén, cuerda o

cable trenzado, como igualmente se destina al recubrimien-

to de hilos conductores o no conductores, tubos, ramales y

cuantos otros elementos son susceptibles de recubrir, bien
495 .- sea para fTines decorativos o bien con efectos industriales

0 técnicos.

Una de las caracteristicas principales de esta maqu-

na es que permite el desplazamiento de las materias o fibras i

contenidas en los carretes mientras que el plato de suspen- j
500. - sion de carretes permanece fijo, de forma que el cambio

diametral de los carretes y por tanto de las fibras o hilos

permiten obtener un perfecto entrelazado de todas las fibras

o ramales dando como resultado un cordén o recubrimiento
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que forma un tejido tupido y resistente, y no un recubri-
505. - mientos periférico o débilmente enlazado.

Otra *de las caracteristica distintiva de esta maquina,
es que se ha logrado conseguir la marcha a un perfecto sin-;
cronismo del sistema mecanico y el sistema electromagnéti-
co permitiendo este sistema electromagnético el enganche

510.- de los porta-carretes a grandes velocidades de la misma,
enganches que bajo el punto de vista mecanico no se harian
practicamente posibles a esas altas velocidades.

La maquina permite por otra parte una perfecta regu-
lacion de la tirantez de los hilos o ramales arrollados

515.- en los carretes segun la mayor o menor presion “que se de
al carrete sobre el porta-carretes; siendo igualmente regu-
lada la tensidon del tambor para el arrollamiento del pro-
ducto manufacturado mediante embrague a friccién regulable,
resultando como consecuencia de ambas tensiones que al rea-

520.- lizarse el trenzado o forrado el entrelazamiento de los
ramales o fibras que van cruzandose diametralmente es muy
perfecto.

Con esta maquina pueden conseguirse velocidades ele-
vadas al manufacturar los productos debido a estar perfec-

525.- tamente equilibrada en cuanto a sus piezas o partes moviles
se refiere ya que los movimientos de ascenso y descenso
se encuentran equilibrados por los contrapesos; y en cuan-
to al giro se refiere también se encuentra equilibrada ya
que tanto el ascenso como el descenso y giro de los porta-
530.- carretes sé hace de dos en dos diametralmente opuestos.
La exposicién hecha no debe interpretarse a titulo

limitativo por cuanto que, como antes se indicd, en el con-



junto y en sus partes son susceptibles modificaciones de
forma y disposicién que en nada afectan al objeto de la

invencion.

=N OTA =

Se reivindica como invencién nueva y propia del so-
licitante, a los efectos de su explotacion exclusiva:

1$).- "UNA NUEVA MAQUINA PARA LA FABRICACION DE CUER-
DAS, CORDONES Y CABLES, Y RECUBRIMIENTO DE HILOS U OTROS™",

caracterizada por estar constituida por un sistema de trans-

misién apropiado que hace actuar a unos pifiones que engra-
nan con una cremallera que permite el ascenso y descenso

de un eje o arbol principal, armado en su parte inferior

a un plato de arrastre que lleva acoplados unos porta-carre-;

tes en numero variable, que soportan a su vez un carrete
cada uno de la materia constitutiva del elemento a fabri-
car.

28) .- La misma magquina de la reivindicacié6n anterior,
caracterizada porque en la parte superior de dicho eje o
arbol principal lleva acoplado un embrague a friccidén cuyo
plato conducido se acopla a un plato conductor, que obli-
ga a dicho arbol o eje principal a girar una vez verifica-
do el ascenso segun la reivindicacidén anterior.

38).- La misma maquina de las reivindicaciones ante-
rioras, caracterizada porque al verificarse el acoplamien-
to de dicho embrague, gira el arbol principal y el plato
de arrastre al que esta acoplado, verificandose en cada

giro de 1801 (media vuelta) el cambio diametral de dos
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carretes verificando el torcido de dos hilo o fibras
sucesivamente para efectuar el tejido constitutivo del
cable, cuerda o recubrimiento.

46) .- La misma maquina de lasreivindicaciones an-
teriores, caracterizada porque la tensidén de los hilos
o fibras es variable en virtud de la mayor o menor presion
dada al carrete sobre el porta-carrete por la accidon de
tornillo u otro apropiado.

5&) .- La misma maquina de las reivindicaciones an-
teriores, caracterizada porque la tension del hilo o fibra
independientemente de la tension de trabajo se obtiene me-
diante recuperacion conseguida por accidén antagénica de un
muelle alojado en la parte superior del carrete de forma
que al iniciarse el desliamiento de la materia o fibra,
obliga a dicho muelle a comprimirse durante una vuelta
aproximadamente del carrete sobre el porta-carrete permi-
tiendo ello absorver la mayor longitud de la fibra desde
la posicién mas superior del plato de arrastre a la mas
inferior.

6&).- La misma maquina de las reivindicaciones an-
teriores, caracterizada porque los porta-carretes apoyan
sobre unos platos acoplados mediante un medio elastico so-
bre el plato de suspensién del porta-carrete y permite
amortiguar el golpe de caida del plato de arrastre sobre
la parte superior de los porta-carretes, asegurando el
contacto del nucleo metalico de los electroimanes sobre la
palanca de accionamiento de los enganches.

7*).- La misma maquina de las reivindicaciones an-

teriores, caracterizada porque los porta-carretes llevan
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en su parte superior un sistema de enganche constituido
por una palanca principal de accionamiento unida mediante
biela a una palanquilla que engancha en un saliente o re-
salte del vastago correspondiente unido al plato de arras-
tre.

83).- La misma maquina de las reivindicaciones ante-
riores, caracterizada porque el accionamiento de la maquina
es o va sincronizado con el movimiento de un brazo terminado
en una escobilla repaTtidora de corriente que recorre,giran-
do, una serie de contactos colocados circularmente en un
plato de distribucién enviando corriente sucesivamente a
cada par de relés o electroimanes con cuya excitacidén se
consigue la Iniciacion del enganche de los porta-carretes
a los vastagos del plato de arrastre segun la reivindicacion
anterior.

9N).- La misma maquina de las reivindicaciones ante-
riores, caracterizada porque el movimiento circular de la
escobilla portadora de corriente segun la reivindicacion
anterior, esta sincronizado con el movimiento de la maqui-
na, de forma que en cada descenso del eje o arbol principal
dicha escobilla cambia de un contacto al siguiente y suce-
sivamente en cada descenso, merced al movimiento de la cre-
mallera principal y pifiones sobre los que actula.

103) .- La misma maquina de las ~.vindicaciones ante-
riores, caracterizada porque la salida de corriente del
plato distribuidor pasa por un control Optico automatico
#ara el sefialamiento de cualquier averia y paralizacion
automatica de la maquina.

113~.- La misma maquina de las reivindicaciones ante-
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riores, caracterizada porque los conductores de salida,
desde el control segdn la anterior reivindicacion, llevan
620.- la corriente hasta unos trolera o rulillos, que verifican
el contacto eléctrico con unas barras moviles las cuales
establecen el contacto mediante conductores y escobillas
sobre un tambor-colector, cuyos anillos de contacto estan
unidos por conductores que pasan por el interior del eje
625.- o arbol principal hasta los electroimanes montados en el
plato de arrastre.-
12a) .- "UNA NUEVA MAQUINA PARA LA PABRICACION DE CUER
DAS, CORDONES Y CABLES, Y RECUBRIMIENTO DE HILOS U OTROS™".
Consta esta Memoria de ventitrés hojas, foliadas y
630.- escritas a maquina por una sola de sus caras, componiendo
un total de seiscientas treinta y dos lineas incluidas

las presentes.
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