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por "UN SISTElA DE SIGURIDAD EN LAS VIAS, PaRd LOGRaR La
PARADA AUTOMATICA D& LOS TREHES", a favor de Don Jerbénimo
Trilla Rostoll, de nacionalidad espaifiola, residente en Car

cagente (Valencia), Ferrocarriles del Lstado (R.E.F.F.E.)

MEMORIA DESCRIPTIVA

la presente invencién se refiere a un sistema de segu-

ridad en las vias, para lograr la parada automdtica de los

trenes.

Lz aplicacibén wméds caracterfstica del sistema se re-

-fiere a-aguellos casos e€n que un paso nivel.haya dejado de
cerrarse, por ejemplo, los pasos a nivel con barrera levadi-

u otros similares.

za,
En estos casos, el aparato que se describe estaréd

giempre pronto a su funcionaumiento, puesto que quéda arnado
en el momento en que la barrera se ha abierto, y por éllo,

mientras 1a barrers no baje, el aparato actuard automdtica-
mente sobre. el convoy, seglin mds adelante se indica, provo-
cando su detencidén automdtica, o bien un avigo permenente.

Las particularidades del aparato consisten en que,

dentro de su eficacia, presenta las dos fundamentales propie-
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dades de todo aparato de alarma, O sean: segurida& en el fun-

cionamiento y sencillez en el mecanismo.

Dentro de la concepcién del citado aparato, puede ser
realizado valiéndose exclusivamente de medios mecénicos, 0
bien combinados éstos con eléctricos, electromagnéticos u
otros, pero se puede admitir que la orgenizacidén peculiar del
aparato es a base de medios mecénicos, que son giempre apli-
cables en cualquier lugar, por alejado que esté de centros
de poblacién.

El aparato consta de tres elementos, a saber:

a).—- Blemento transmisor o de mando preparatorio.

b).- lecanisno receptor del mando, como parte acti-

va del funcionamiento.

¢)e~ Dispositivo protector de la parte activa del

aparato.

Bl elemento transmisor consiste en un volante o simi-
lar con cable funicular, que estd unido al Jjuego de larbarre-
ra del paso a nivel o similar; el cable de este mecanismo
funicular, manda & un sistema de palancas situadas en 1a‘via,
a una distancia prudencial, por ejemplo, & unos 700 metros,
adecuade para lograr la detencidén del convoy antes de llegar
al paso a nivel,

Las palencas receptoras acclonan a un mecanismo que
provoca la elevacién de un pivote a través del carril, en
sentido vertical, cuyo pivote saliente puede ceder, ocultdn-
dose, cuando pasan las ruedas, pero que obra enérgicauente
sobre una defivacién del tubo de frenos de vaclo, cuando este
tubo derivéda pasa encima del citado pivote, logrédndose asi
la detencibn del tren.

Ia colocacibn del tubo derivado puede ser, indistin-
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tamente, en la méquina o en cualguier vagén, o incluso en
varios, por si el funcionamientoc del primero no fuesé lo
suficientemente endrgico. |

La ocultacién del pivote se realiza por una palan-
ca paralela al carril, situada del lado de la pestdifia de la
rueda, cuya pestafla la obliga a descender y, en consecuen-
cia, al pivote ligado a élla por articulacién adecuada.

Si el convoy no lleva frenos de vaclo, el pivote

accionard a un tubo de comunicacidén con el silbato de la

mdquina, con la particularidad de que este accionamiento
provoque una constante llamada de vapor que no pueda evitar
el maquinista desde su cabino, sino descendiendo de la mé-
gquina.

-Vemos, pues, que en la invencidbén se ha eliminado
toda intervencién personal, gque el mecanizmo actds sencille-
mente y sin que haya necesidad de prepararlo, por cuya razén
reune todas las condiciones precisas para constituir un ver-
dadero sistema de seguridad en los trenes que circulan por
las vias ordinarias.

A fin de facilitar 1a'explicacién, ge acompailea a la
présente memoris unaes ldminas de dibujos, en las cuales se ha
representado un caso de ejecucidén, que se cita solamente a ti-
tulo de ejemplo.

En el dibujo:

la figura 12 representa la seccidén transversal del
aparato, en sentido normal a la via;

la figura 22 indica al propio aparato, visto en sen—
tido longitudinal a la via, por el lado interior de ésta;

la figura 32 muestra, en planta, el mecanismo trans-

misor del mando, que procede del juego de la barrera del paso
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a nivel.,
la figura 42 indica, en alzado, el sistema de seguri-
dad preparado para actuar, pero cediendo al paso de‘las rue-
das del convoy;
la Pigura 52 muestra la disposicidén del elemento
transmisor de accionsmiento en el mecanismo del paso & nivel;

la figura 62 eg una visgta lateral de las ruedas de

una mdgquina, pasando sobre el mecanismo.

Consiste la invencién en un mecanismo receptor del
mendo, compuesto por una cufia corrediza -l-, sobre la cual
apoya el cilindro con base oblicua -2-, dentro del cual, ©
fuera de €1, se halla un resorte -3-, que obra sobre un véds-
tago vertical -4-, ligedo mediante una articulacién a una
cabeza ~5-, en la que descansa la barra o dispositivo de
proteccién -6-, de forma conveniente para permitir la entra-
da de la pestafia de la rueda, y giratoria en el eje -7-, f£ijo
al alma del carril; esta pleza basculante queda del lado in-
terior del carril y se protege o cubre latéralmente y por sus
cabeceras con la placa -8-, cuya migién es impedir que pue-
da llegarse fdcilmente a manipular en la citada palanca.

El védstago vertical —4- estd relacionado por el braszo

- =0~ con el pivote vertical -10-, que atraviesa la pabeza del

carril en sentido paralelo al alma, saliendo verticalmente
gobre la superficie de rodamiento del mismo.

Bl mando de la cufia ~1- se efectiiu por el juego bas-
culante de palancas -ll- (Fig. 32), situado marginalmente al
aparato; estas palancas tienen en sus extremos atados los
del cable funicuiar -12-1%-, gue pasa por la garganta de la
polea -l4-, unida al eje de giro de la barfera -15=-.,

La tuberia de vacfo -16- presenta la derivacidén -17-,
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Yerminade en una vélvu&aa §- y un rozadero -~19-, parsa reci-

bir la accibn del pivote -10-, comd puede apreciarse en las
figuras 12, 2& y 6%, ‘

Bl funcionsmiento es como sigue:

Suponiendo elevada la barrera -15-, 1alpolea -14- ha
girado en sentido tal que el juego balancin -11l- ha provogado
le traccibn de la cufia -1-, la cual presenta ahora su parte
més elevada bajo el cilindro -2- (Figs. 18 y 28},

Bl cilindro -2-, con to0dos sus mecanismos, incluyendo
el pivote -10-, ha ascendido de tul suerte que este pivote
gobresale del nivel del carril, constituyendo el elemento
activo y preparado para actuar,

8in embargo, el resorte interior del cilindro, sobre
el cual se apoya el vdstago —4-, que sostiene a los citados
mecanisros, es susceptible de ceder en la cuantia éonveniente
para ocultar al citado pivote, recuperando tan pronto se Ve
libre la altura de éste.

Este juego es logrado por'el dispositivo de protec-
ecién -6-, el cual, al pasar la pestafla de la rueda, cede, ¥y
con €1 el védstago -4- unido al mismo y, en consecuencia, ge
produce la ocultacién del pivote -10- (Fig. 42).

3i no pasa pestafia alguna, el pivote se mantlene
giempre al exterior, y al llegar a é1 la derivacién -17=- de
la tuberie de vaclio, provoca la entrada de aire, efectuando
el frenado del convoy (Fig. 18).

Besta accibn pueds hacerse también sobre el silbato,
en forme tal gue el maquinista tenga que descender para in-
rrumpir el sonido.

La invencién, dentro de su esencialidad, puede ser

llevada & la préctica en otras variaciones, a las cuales al-
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canzaréd igualumente la proteccibn gue se recaba. Podrd, pues, ;

ser construfdo en cualquier forma y tamafio, empleando para
su febricacién los materiales més adecuados, protegiendo
los mecanismos en cajas cerradasg, con materia lubricante
apropiada, por quedar todo éllo comprendido dentro del es-

piritu de las reivindicaciones.

NOTaA

Hecha la descripecién del presente invento, se declara
como nuévas y de propie invencién, las siguientes reivindica-
Qiones:

l2,~ Un sistema de seguridad en las vias, para lograr
la parada automdtica de los trenes, caracterizado esencialmendg
por el hecho de que el citado sistema consta de un elemento ae
tivo, constitufdo por un pivote o similar, que sale normalmen—
te al plano de la via, a través de la cabeza de uno de loa
carriles, estando sste pivote relacionado mediante ligazones
mecdnicas, eléctricas, neumfticas u otras, con un medio eleve-
dor del mismo, gque Se apoya sobre un cuerpo en cufia accionado
automdticamente por el sistema de barrera del paso a nivel o
gimilar.

g,~ Un gistema segin la anterior reivindicacién, en el
cual el medio elevador del pivote consiste, preferentemente,
en un cuerpo cilindrico, cuya base es en bisel u oblfcua, apo-
yada en la parte inclinada de la cuiia.

2,~ Un sistema segin las reivindicaciones anteriores,

en el cual, el medio elevador lleva en su interior o exterior
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un resorte helicoidal u otro medio'eléstioo, al cual se
liga un véstago axial del referido cilindro.

2,- Un sistema segin las reivindicaciones anteriores,
en el cual, el vdstago axial se liga mediante palancas o simi
lares con un balancin vertical, paralelo al pivote de accio-
namiento.

52, Un sistema seglin las precedentes reivindicacio-

nes, en el que, el balancin vertical, se;tn la reivindicacién

48, sirve de apoyo & una palanca longitudinal basculante, pa-
ralelsa al alma del carril y dispuesta del lado interno de la
via, cuya palancs tiene su eje de giro en uno de sus extremos
vy es de forma simétrica de doble pendiente en cada extreno,
gsiendo horizontal la zonu correspondiente a la situacidn del
pivote.

g&,- Un sistema sesin las reivindicacilones preceden-—
tes, en el cual el medio elevador va encerrado en una caja
con grasa, y la palanca lateral protegida con una placa que
impide el acceso a la migma desde el exterior.

7e,- Un sistema sesln las precedentes reivindicacio-
nes, en el que el mando o traccifn de la cufiu de asiento
del medio elevador, segun las reivindicaciones 12 y 28,
cuando es mecdnico, consiste en una cruceta horizontal osci-
lante, en cuyos extremos estdn unidas las puntas de un cable
funicular, que pasa por una polea situada en el eje de giro
de la barrera, cuya polea acciona al sistema, precisamente
cuando se levanta la barrera.

g,- Un sistems seglin las reivindicaciones que ante-
ceden, en el gue, el pivote de accionamiento obra sobre la tu-
beria de vaclo de los frenos, 0 bien sobre una derivacién de

la tuberfa de silbato de la mdquina.

|
i
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98,- Un sistema segin las precédehtes reivindicacio-
nes, en el cual, el elemento_que gufre la accién del pivote
de accionamiento puede estar colocado en cualquier unidad del
convoy.

102.- Un sistema de seguridad en las vias, para lograr
la parada automdtica de los trenes.

Seglin se describe y reivindica en la presente memoria
descriptiva, que consta de ocho hojas, foliadas y escritas a
mfquina por una sola cara, ascompafiadas de una ldmina de dibu~
jos.

Madrid, a2 3 de mayo de 1948.
JERONIMO TRILLA ROSTOLL.
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