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Se pretende con. este sistema conLaega.tr nu cono­
cimiento perfeeto de la situación de les cochea qa.e cir— 
calan pon una linea* Bate conocimiento* dá a loa viaje- 
roa* idea del tiendo que tienen que esperar, y permite 

5-- mantener una regularidad en el tráfico, ya que loa con­
ductores pueden dar la vuelta* sin llegar al final del 
del trayecto, cuando el minero de coches que tienen de­
lante, así lo aconseje*

Supongamos que A* B* 0* *+* sen las paradas de 
una linea* En cada parada eolocames un esquema análoga 
al indicado en la figrca 1* Al pasar un cocha per la pa­
rada A, enciende todas las A de la lineas al n*g*s- a B, 
apaga lata A y enciende las B y así sruceaivamente, con le 
qgxe tenemos perfecta idea del trayecto en que se encuen— 

1̂ *̂ — tra^ Bay* ^ n  embacgo* que tener en ̂ anta por parte* 
qua en el misan) trayecto puedan aneontraraa varios coches 
y per otra que muchos trayectos y paradas son comunes a 
diversa* lineas*

Para eada linea se coloca un circuito propio da 
23*— señal i zaoián* t eniendo que preocupamos de que cada cocha 

acciona únicamente el circuito correspondiente a su 
y para la coincidencia de varios coches de un tra­
yecto* se construyen los aparatos de aeSalizacián* de for 
ma que prevean la posible coincidencia de n cochee* para 

25*— BL puede estudiarse el máximo normal que pueda presentarse
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en. cade linea., segán la *  carnet erí st ica s  del trá fico  en 

l a  misma  y se añadirá a l  j a r a t e  en posible accionamien­

to  a  mano peora lo a  eaaea extraordinario a de coincidencia 

de más de n cochea.

t

3&*— Explicamos a continuaoién e l  funcionamiento de

un ja r a t o  que prevé l a  coincidencia de dos eeehee en un 

trayecto, teniendo bien entendido, que lo  miamo que as 

pasa de prever 1  a  prever 2, se pasará de prever 2  a pre­

vea 1  y  a s í sucesivamente,

35*— Igualmente debe quedar bien entendido, que de

una forma totalmente análoga, puede darse conocimiento 

de lo  que sucede en parte de l a  lin e a , en lugar de lo que 

sucede en e l  t o t a l  de e lla *

E l  funcionamiento del aparato expresado, cuyo

40*- esquema puede verse en la  fig u ra  2 es e l  sigaien teí

S i damos corriente a l  relé  9,  se cierra e l  con­

tacto accionado por e l  mismo, con lo  que tenemos corrían  

te  en los relés 6 y 3 y  en e l  2 del aparato de la  parada 

anterior,

45, — E l  relé  3 c ierra  e l  contacto adjunto con lo que

tememos corriente en e l  5 y  en A* Le corriente de A en­

ciende la s  luces correspondientes a  la a  A en lo s esque­

mas colocados en la s  d istin ta s  paradas* E l re lá  5 cerra­

rá s e l  contacto adjunte a  é l ,  pero e l  6 lo  impide,

95, — A l quitar corriente de 9 cesará la  corriante del
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6 y  ge cerrará e l  contacte que no ae cerró por haber 

corriente en 6* con lo cual e l  r e lé  4 hará que cambie de 

posición e l  contacto adjunto a l  mismo. E l relé  a  d el apa­

rate de l a  parada anterior ae encontrará ante un aparato 

55*— su la s  condiciones en que hemos v is to  que queda a l  haber 

dado corriente una sola vez a l  re lé  9* En estas condicio­

nes e l  relé  2 abre e l  contacte que cerró e l  1  eon le  que 

s i  aparato volverá a  la s  condiciones en que lo  hemos di­

bujado.

60*— Supongamos ahora que antes de que actúe e l  relé

2* o sea. antes de dar corriente a l  re lé  9 d e l aparato 

de l a  parada sigu ien te, volvemos a dar corriente a l  relé  

9* de nuestro aparato* A l hacer esto en la s  condiciones 

en que quedó e l  aparato después de dar corriente por p r l-  

65*— mere vez a l  re lé  9# tendremos corriente en e l  relé  7 .  que 

cierra su contacto. Con este tendremos corriente en A* y 

en e l  relé  1 del aparato de l a  parada siguiente. La — 

corriente en A* enciende unas bombillas A* junto a  la s  

A . que nos indican la  existen cia  de un segundo tranvía en 

? § .— e l  trayecto A-B. E l r e lé  1 cambia de posición au contac­

to . S i dieramos ahora corriente a l relé  9 del aparato de 

la  parada siguiente tendríamos corriente en e l  relé  8 de 

nuestro aparato, que hace volver su contacto a  l a  posi­

ción del dibujo, con lo cual cesa l a  corriente en A* y 

75*— en e l  relé 1 d el aparato sigu ien te, quedando e l  aparato 

en las mismas condiciones que después de dar corriente  

una so la  vez a l  relé  9.
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A l aparato c a lle a d o  se añadirá una- parta con 

conexiones, para fa c i l i t a r  e l montaje, quedando e l  apara- 

80. — to como ae indica en l a  fig u ra  3*.

Para e l  accionamiento a  mano se colocará un bo­

tón y para accionar e l  aparato desda e l  tran vía, se puede 

usar, por ejemplo, e l sistema empleado por lo s  ferroearri 

le a  suizos,

8$,— Una bobina de inducción enterrada, cierra e l

circuito  del re lé  9, y por e l la  y por consiguiente por e l  

citado r e lé ,  pasará corriente a l  pasar un electroimán con 

velocidad sobre e lla .

Para que cada coche actué únicamente e l  aparate 

93,— correspondiente a  su lin ea pueden seguirse lo s  siguientes

procedimientos:

a) Se colocan la s  d istin ta s bobinas que han de actuar lo s  

r e lé s  de lo s  aparatos de señalización de la s  diversas l i ­

neas, distanciadas en e l  sentido longitudinal de l a  véa,

95,— y  e l  conductor actuará para dar corriente a l  electroimán 

colocado en la  parte in ferio r d e l tran vía, únicamente en 

e l  lugar que l e  corresponda, según la  lin e a  en que circu­

le ,

b) Se colocan la s  bobinas de la s  diversas lin e a s, separa -̂ 

T00,— das en e l  sentido transversal de la  v ía , y en la  base del

tran vía se colocan tantos electroimanes como bobinas, — 

ocupando posiciones correspondientes a la s  de e sta s, dan-
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do corriente únicamente e l  que interese según l e  lin ee  

en gne esté  circo.lando e l  coche en cuestión.

tC5*— c) Sisteme mixto de lo s dos anteriores. Este sisteme ven?* 

drá probablamente forzado cuando aumente e l  número de 

lin ees que se había previsto habían de co in cid ir en une 

parada.

Lo mismo que hemos explicado con bobinas de in— 

TIO.— dueeión, puede lograrse por medios mecánicos diversos, 

que no detenemos por ser de empleo corriente en lo s  -  

ferro carriles.

B O T A

D escrita le  naturaleza del invente y l a  manera 

de realizarlo  en le  práctica, ae hace constar que lea  

115*— disposiciones mencionadas son susceptibles de modifica­

ciones de d e ta lle  que no alteran su fundamento*

Se hace constar que la  naturaleza d el invento 

para e l  que se s o lic it a  Patente de invención en Espada, 

por veinte años, es un "Sistema de señalización para -  

!20— tranvías y  de regularizasión d el trá fico  de lo s mismos, 

locando e l  conocimiento de l a  posición de lo s coches en 

l a  linea en que circulan por medio de aparatos e lé c tri­

cos accionados automáticamente por loa coches", carac­

terizado por la s  siguientes reivindicaciones*

125*- t**— Un sistema de señalización de tranvías y
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130.

135.

140.

145.

150.

de regularización del tráfico de los mismos basado en 
el conocimiento de la situación de los coches én la lí 
nea en que circulan, el cual se consiguen por medio de 
aparatos eléctricos accionados por los propios tranvías 
y que en comunicación con un esquema de la línea a que 
se refiere, ascienden sobre éste bombillas indicadoras 
de la posición de los coches.

2&.- Los aparatos a que se refiere la anterior 
reivindicación y que constan: a) de un número variable 
de reles,número que hay que estudiar de acuerdo con el 
tráfico de la red a que se destinen, unidos entre sí y 
con el exterior por circuitos eléctricos, b) de un con 
junto independiente de conexiones eléctricas destinado 
a la facilidad de montaje de los aparatos, c) una caja 
que encierra los relés y conexiones y que presenta al 
exterior un número de b o m a s  terminales que será varia 
ble al igual que el número de relés.

3§.- El sistema para conseguir el accionamien­
to automático de los aparatos anteriores, ae forma que 
cada coche actúe únicamente sobre los de su línea y que 
consta de unas bobinas de inducción enterradas en la en 
treria y unidas eléctricamente a los aparatos de la re­
vindicación 28 y los electrocimanes que colocados en la 
parte inferior de los tranvías actuarán sobre dichas bo 
binas.

Consta esta Memoria de seis hojas escritas a 
máquina por una sola cara y tres dibujos.

M adrid, 5 de Junio de 1.947.
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