MEMORIA DESCRIPTIVA

—— s

Patente de Invencidn.—
Pais: Espafia

Duracién: 20 afios.

Objetos "Sisteme de sefinlizacién pars tranvias y regule-
rizacién del trédfico de los mismos, logrando el
eonocimiento de la posicidén de los coches en la
lines en que cireulaen, por medic de aparatos
eléctricos accionados sutomfticamente por los
eoches."

1

K nombre de: ANTONIO NAVAREC MAESTRE
Residente en: NMadrid

Kaclonellidad: Espsafiols.
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, Se pretende con este sistema conseguir un eono-
cimiento perfecto de la situseién de log coches que cipr-
enlan por une lines. Este conccimiento, 44 a los viaje-
ros, ldea del tiempo gque tienen que espersr, y permite

9.~ mentener una regularided en el tréfico, ya que los econ-
Guctores pueden dar la vualta.; gin llegar al final del
del trayecto, cuando el mimero de coches que tienen de-
lante, asf lo aconseje.

.Supongamog que A; B; Cs +o+ son las parades de
10.~ une. linee. En cada parada colocamos un esquems. anflogo
al indicado en le figura l. Al pasar un ceche por l& pe-
rede A, enciende todes las & de 1s lines; al llegar & B,
epegh las L y enciende las By asl sucesivemente, con lo
que tenemos perfects ides del trayeeto en gue se encuen-
15.— tra. Bay, sin embarge, que tener en cuenta por una ptrtc;
que en el mismo trayecto pueden encontrarse varios coches
¥ per otra que muchoe trayectos y parsdas son ¢omunes a
Giverses lineas.

Pm cede linea se coloca un cirecuite propio de

20.~ seﬁalimi&n teniendo qae preocuparncs de que ceds coche
aceim dnicemente el cireuito corregpondiente & su linea

¥ para le coincidencie de varios coches 4¢ un mismo tra~
Yecto, se econstruyen los apsratos de sefializecién, de for

& q:ae prevean la posible eaincidennia de n coches. Pars

z-;,.. B puede estudiarse el mfximo normel que pueds pregentarse



en eade linea, segin las caracter{sticas del tréfieo en
ls misma y pe afisdiré sl aparsate un posible sccionamien~
to & mano pars los Ac&ao: extraordinarios de coincideneis
de més de n coches.

3C.— Expligamos & continuscién el funcicnamiento de
uz eparato que prevé le coincidencis de dos caches en un
treyecto, teniendo bien entmﬁido; gue lo mismo que se
yasa de prever 1 & prever Z, se pasari de prever 2 & pre-
ver 3 y asi sucesivamente.

35e=- Igualmente debe gquedar bien entendido , que de
una forme totalmente mnfloge, puede darse conocimiento
de 1o que sucede en parte de la linea, enlu.garao.le que
sucede en el total de ella.

EL ﬁmcionamimte del &pmtc cxpreswao. eayo
40.- esquema puede verse en la figuras 2 es el siguiente:

Si demos corriente el relé 9; se cierra el con~-
taeto esccionado por el mismo, con lo que tenemos corrien
te en los relés 6 ¥ 31‘ en el 2 del aparsto de la parsde
enterior.

45 .~ El relé 3. cierra el conmtacto adjunto con 1o que
tenemop. corriente en el 5 y en A. Ie corriente de A en-
ciende las Inces correspondientes & las A en los esque—
mse colocedos en les distintas persdas. E1 relé 5 cerra-
ris el econtacto adjunteo a €1, perc el 6 lo impide.

50 o= Al quitar corriente de 9 cesard la corriente del
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relé 6 y se éerraré. el contecto que no se cerrd por haber
corriente en 6; con lo cual el relé 4 hard que cambie de
posicién el contecto adjunto al mismo. El reld 2 del apa—
rato de le parads anterior se encontrard snte un aparato
en l2s condiciones en que hemos visto que queda al ha,bo:é
dado corriente una sola vez &l relé 9. En estas eondicio-
nes el relé 2 abre el contacto que cerrd el 7} eon lo gue
el apareato volverd a las condiciones en que lo hemos di~
bujeado.

_Supongemos shore que antes de que sctie el relf
2, o sem, gntes de dar eorriente al relé 9 del aparato
de la parada ai_.gu;r.ente, volvemos & dar eorriemte sl relé
9, de mestro aparato. Al hacer esto en las condiciones
en que guedé el apsrato después de dar corriente por pri-
mere. vez al relé 9; tendremos corriente en el relé 7 , que
cierra su contacto. Con esto tendremos corriente em A' y
en el relé 1 del aperato de la parads siguiente. Ia -
cgmente en A' enciende unas bombillas A* junto & Jas.>
&, que nos indican le existencia de un segundo trenvie en
el trayecto A-B. El relé 1 cembis &e posicién su contee-
to. Si dieramos ehora corriente al relé 9 del aparato de
la. parada sigaiente tendrfiamos corriente en el relé 8 de
miegtro a.para.to_, que hace volver su contacto & la posi-
elén del dibujo; con lo cual cesa la corriente en A' y
en el relé 1 del epearato siguiente, quedando el aparato
en las mismas condiciones que después de dar corriente

una sola vez 8l relé 9.
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k1l epsrato explicado se afiadird una parte com
eonexiones, para facillter el monteje, quedando el apara-

80.~ to. como se indica en la figurs 3i8.
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~ Para el accionamiento & mano se eolocerd un bho-
tén y pers eceionar el aparato desde el trenvia, se puede
usay, por ejemplo, el sisteme empleado por los ferrocarri

les suizoe.

Uns. bobine de induceién entomum cierra el
eircuito del relé 9, y por elle y por consiguiente por el
eitado relé; pasaré et;rriente el pasar un electroimén con
velocidad sobre ella.

Para. que: ¢ads coche actué Unicamente el aparato
correspondiente a su linea pueden seguirse los siguientes
procedimientoss

&) Se colocean las distintas bobinas que han de actusr los
relés de los aparatos de sefializacién de lag diversas li-
ness, digtancisdas en el sentido longitudinal de ls vis,

¥ el conductor sctusré para dar corriente al electroimén

eoloecado en la parte interigr del trmia, ﬂnicmnte o

el lugar que le corresponda, segin la linea en que circu-
le.

b) Se colocan les bobinas de las diversas li_neas; separa—
des en el sentido transversal de la v:(a; y en la base del
tranvia se colocan tantos electroimanes como bobinms, -
ocupendo posiciones correspondientes a las de estas, dan—
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do eorriente dnicamente sl gque interese segin 1s linea
en que esté eiremnlando el coche enm cuestidn. '

¢) Sistema mixto de log dos anteriores. Este sistems ven~
dré probablemente forzado cusndo sumente el mimero de
lineas que se hebie previsto hebian de coincidir en unm
parade.,

Io mismo que hemos explicadc con bobinas de in-
dueecidn, puede lograrse por medios mecénicos diversos,
que no detallamos por ser de emplec corriente en log -
ferrocerriles.

B 0O T a
3

Descrite la naturaleza del invento y la manera
de realizarlo en l= prdctica, me hace constar que las
digposiciones mencionades son susceptibles de modifica-
ciones de detalle que no alteran su fundamento.

Se hagce constar que la mtufaleza del invento
para el que se solicita Patente de invencién en Espafia,
por veinte afios, es un "Sistema de sefizslizacidén pars -
tranvies y de regularizacién del tréfieo de los mismos,
logrando el eonocimiento de la posicién de los coches en
la lines en que circulan por medio de mpearatos eléctri-
¢oe accionados sutomfticamente por los coches", carac—
terizado por las siguientes reivindieaciones. »

L

18, Un sistems de gefializacién de tranvies y



1300-

135.-

1740, -

145 .-

TSOG-

-H-

de regularizacidén del %réfico de los mismos basado en
el conocimiento de la situacién de los coches en la 11
nea en que circulan, el cual se consiguen por nedio de
aparatos eléectricos accionados por los propiocs tranvias
¥ que en comunicacidn con un esquema de la linea a que
se refiere, ascienden sobre éste bombillas indicadoras

de la posicidén de los coches.

28 .- Los aparatos a que ge refiere la anterior
reivindicacién y que constan: a) de un ndémero variable
de relés,nimero que hay que estudiar de acuerdo con el
trafico de la red a gque se destinen, unidos entre si y
con el exterior por circuitos eléctricos, b) de un con
junto ,independiente de conexiones eléctricas destinado
a la facilidad de montaje de los aparatos, c¢) una cajsa
que encierra los relés y conexiones y que presenta al
exterior un nimero de bornas terminales que serd varia

ble al izual que el ndmero de relés.

32.-~ E1 sistema para conseguir el accionamien-
to automético de los aparatos anteriores, ce forma que
cada coche actie Unicamente sobre los de su 1linea y que
consta de unss bobinas de induccidn enterradas en la en
treria y unidas eléctricamente a los aparatos de la re-
vindicacidn 22 y los electrocimuanes que colocados en la
parte inferior de los tranvias actuarén sobre dichas bo
binas.

Consta esta Memoria de seis hojas escritas a

méquina por una gola cara y tres dibujos.

Madrid, 5 de Junio de 1.947.
R N
o f________,_}Q
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