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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién se refiere a los cinturones
para asientos de automéviles que comprenden una primera co-
rrea, un extremo de la cual estd fijado a la carrocerfa o
cuerpo del vghiculo a nivel del hombro, a un lado del asien
to, y una segunda correa, un extremo de la cual estd fijado
a la carrocerfa o cuerpo @el vehiculo, debajo del asiento y
en el mismo lado de dicho asiento, estando el otro extremo
de la segunda correa incorporado o unido al otro extremo de
la primera correa, as{ como un dispositivo para unir separa
blemente las dos correas a un punto de fijacién de la carro
cerfa del vehfculo, en el otro lado del asiento, pasando
las dos correas respectivamente sobre el térax y sobre 1la

cintura del ocupante del asientoes = = = = = = - - - = = = =

Para mantener las correas unidas entre si o en un
solo tramo de un cinturén de asiento dispuesto de la manera
indicada, en posicién "“recuperada" (es decir, con la menor
longitud libre posible), cuando el cinturén de asiento no
es utilizado, por ejemplo cuando se entre en el vehiculo o
se sale del mismo, y para evitar que la mayor parte de la
correa que estd fijada por debajo del asiento se arrastre
por el suelo y, ademds, para facilitar las maniobras de abro

chado y desabrochado a una hebilla de fijacién, se prevé,

Sevaaanoy, TRTRTON . e
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segin la presente invencién, en un pinturdn del tipo indica-
do anteriormente, en uno o el otro de los puntos de fijacién
al vehfculo dispuestos en el mismo lado del asiento, un meca
nismo recuperador automdtico que preseﬁta un dispositivo con
resorte, destinado a retraer la correa fijada en el punto de
fijacién en cuestién. Cuando las dos correas son soltadas
del punto de fijacidn dispuesto en el otro lado del asiento,
una de las correas puede as{ ser retrafda por el mecanismo
recuperador, de tal forma que las dos correas sean manteni-
das perfectamente tensadas entre los puntos de fijacién de
estas dos correas, sobre la carrocerfa del vehfculo, cuando

el cinturdén de asiento no es utilizado, = = = = = = = = - =

Para comprender mejor la invencién se describe a
continuacién de una manera mds detallada, a titulo no limita
tivo y con referencia a los planos anexos, un modo de reali-

zacién particular de la presente invencibn, — - = = = = — ==

La figura 1 es una vista en perspectiva de un
asiento visto por un lado, con un cinturén de seguridad en

posicién de utilizacibn., « = = - = = = - - . - - -

La figura 2 es una vista en perspectiva del asien-
to visto por el lado opuesto, con el cinturén de seguridad
abierto, estando las correas superior e inferior tensadas a

lo largo de la pared de la carrocerfa del vehfculo, = = ~ =

La figura 3 es un alzado del dispositivo recupera-
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La figura 4 es otro alzado del dispositivo recupe~

rador tomado perpendicularmente & la figura 3, = = = = = = =

La figura 5 es una vista por un extremo, por enci-

ma, del dispositivo recuperador. = = = = = = = = = = =« = = =

La figura 6 es una seccidén de detalle del érgano

de bloqueo incluido en el dispositivo recuperador, = - - = -

El cinturén de seguridad representado en los pla-
nos estd montado en la carrocerfa (representada sélo parcial-
mente) de un vehfculo y comprende tres correas: una correa 10
que tiene un extremo fijado en 11 a un montante 7 de puerta,
una correa 13, un extremo de la cual estd fijado en 14 al
"tunel" 8 de la transmisién, y una correa 15, que tiene un

extremo fijado en 16 al suelo 9 de la carrocerfa del vehfcu-

Las correas 10 y 13 pueden estar fijadas respecti-

~ vamente en los puntos 11 y 14 de una menera en si conocida,
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cosiendo estas correas a guarniciones metdlicas 11a y 14a,
respectivamente, que a su vez eétén fijadas a la carroceria
del vehfculo. En el punto 11, la guarnicién metdlica 11a es-
t4 articulada en un elemento 11b en forma de U, ojete o simi
lar, fijado por tornillo en la carrocerfa del vehfculo, mien
tras que la guarnicién metélica 14a, en el punto 14, estd fi
jada, de forma rfgida, directamente & la carroceria del ve-
hfculo por uwno o varios tornillos 14b. La forma en que estd

fijada la correa 15 al punto 16 se describird posteriormente.
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Las correas 10 y 15, en este caso, forman una bsnda de un SQ

lo tramo proviste entre sus extremos de una lenglieta 20 de
fijacién y de bloqueo, destinada a ser fijada a o soltads de
uha hebilla 12 que estd fijada en el extremo libre de la co-
rrea 13 y que puede ser del tipo "Lyfe-Lok n2 5.000" (Alofs
Mfg. Co., Grand Rapids, Mich., U.S.A.). Sin embargo, las co-
rreas 10 ¥y 15 pueden también estar unidas por separado a es-
ta lenglieta de fijacién. La lenglleta de fijacién y de blo-
queo 20 es susceptible de ser introducida en la hebilla 12,
de forma que acople en conjunto o por separado las tres co-
rreas. Es también posible proveer las dos correas 10 y 15, o
la banda continua que forman, de un dispositivo para fijar-
las de forma separable a 6rganos dispuestos en la estructura
misma del suelo (el tunel de transmisién), lo que permite su

Primir la correa 13¢ = = = @ = = = = = = - - - - - -~ - -

El punto 16 de fijacién estd dispuesto sensiblemen
te segin la vertical del punto 11 de fijacién y debajo de és
te; el dispositivo recuperador 17 para retraer automdticamen
te la correa 15, bajo la accién de un resorte, estd previsto
en el punto 16 de fijacién. Este dispositivo se describiri

ahora con mayor detalle, con referencia a las figuras 3 a 6.

El dispositivo recuperador por arrollado comprende
un 8rgano 21 en forma de U, cuya parte central estd rodeada
por un 6rgano 22 de fijacidén, que permite fijar el dispositi
vo recuperador en un glemento 16a en formé de U, ojete o si=
milar fijado a la carrocerfa del vehfculo en el punto 16 (fi

guras 1 y 2). Entre los brazos del elemento 21 en forma de U

‘‘‘‘‘
R
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hay montado, de forma que pueda girar, un 4rbol 23 que es
mantenido axialmente, en una posicién en la cual forma un

puente entre los brazos, por medio de anillos abiertos o

cireclips 24, que estédn introducidos en gargantas anulares del

4rbol, y por arandelas 24'. Al 4rbol 23 se halla fijado el
extremo corrgspondiente de la correa 15 de cualquier manera
adecuada, por ejemplo por medio de una varilla fijada por
tornillos en el 4rbol, con la correa apretada entre la vari-
1lla y el 4rbol. La correa 15 va desde la lenglleta 20 de blo-
queo al 4rbol 23, pasando entre un par de rodillos 25 y 25!
que estdn montados de forma que puedan girar cada uno en 4r-
boles 26, mantenidos entre los brazos del érgano 21 y que
forman puentes en el espacio comprendido entre los extremos
libres de estos brazos. Los brazos 26 estdn dispuestos para-
lelamente y estdn espaciados lateralmente uno del otro. Un
resorte espiral 27 tiene su extremo interior fijédo a un ex-
tremo del 4rbol 23 que sobresalé del elemento 21 en forma de
U; este extremo interior del resorte espiral est4 introduci-
do en una hendidura del 4rbol; el otro extremo del resorte

espiral estd introducido en una hendidura de un pasador 28

.que estd fijado r{gidamente a uno de los brazos del érgano

21 en forma de U y que sobresale por la cara exterior de es-
te brazo. Cuando el resorte espiral 27 estéd casi distendido,
la correa 15, en su mayor parte, estd arrollada alrededor del
4rbol 23 (figuras 2 y 5) pero puede desenrollarse de este 4r
bol 23 por medio de una traccién ejercida sobre la correa 15,

lo que implica un tensado del resorte espiral 27. = = - - =~

Para bloquear el 4rbol 23 e impedirle que gire, el
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dispositivo 17 de arrollado estd provisto de érganos de blo-
queo que comprenden un elemento 29 en forma de U, que estd
montado entre los brazos del elemento 21 en forma de U, de
modo gue pueda desplazarse a 1o largo de estos brazos y cuya
parte ceniral es contigua a la del elemento 21 en forma de U
y paralela a ésta. Para guiar el elemento 29 en forma de U du
rante su movimiento, los brazos del elemento 21 en forma de
U presentan ranuras (que aparecen en particular en la figura
5) en la mayor parte de su longitud y los brazos del elemen—
to 29 en forma de U estdn dispuestos de forma que puedan des
lizar por estas ranuras. El movimiento del elemento 29 en
forma de U hacia la parte central del elemento 21 en forma
de U estd limitado por un par de patas 30, dobladas a partir
de los brazos del elemento 21 en forma de U y que estén en-~

frentadaS,. = = = = = =« =& 0 = e " - h . e - - - -—. - - -

Cuatro resortes helicoidales 31, que actian a com-
presién, tienden a separar el elemento 29 en forma de U de
la parte central del elemento 21 en forma de U. Estos resor-
tes helicoidales se apoyan sobre los brazos de los dos ele-
mentos en forma de U. Para ser guiado, cada resorte tiene un
extremo que encaja en un botén 32 de la parte central del
elemento 29 en forma de U y su otro extremo estd introducido
en un orificio 33, provisto de un fondo, practicado en el 6r
gano 22. Un cable Bowden que comprende un tubo flexible 34,
es decir un hilo met4lico arrollado en espiral y un cable
flexible 35 de mando, susceptible de moverse por este tubo,
tiene como objetivo forzar el érgano 29 en forma de U contra

la accién de los resortes 31. El tubo 34 estd fijado por uno
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de sus extremos a la parte central del elemento 21 en forma

de U, mientras que el cable 35, por su extremo correspondien
te, atraviesa un orificio practicado en la parte central del
elemento 21 en forma de U y del 6rgano 22 y estd fijado a la

parte central del elemento 29 en forma de Uy = = = = = = = =

A partir del dispositivo recuperador y arrollador
17, el cable Bowden 34-35 es dirigido hasta un punto de ma-
niobra apropiado y, como puede verse en la figura 1, puede
tener su otro extremo en la parte delantera del asiento 36,
en el punto en que el cable 35 acaba en un botén 37, de for-
ma que puede ejercerse fédcilmente una traccién sobre el ca-
ble 35 con la ayuda de este botén, de modo que se fuerce el
elemento 29 en forma de U contra la accién de los resortes
31. En vez de este botén accionado a mano se podrfa prever
un pedal, acoplado al cable Bowden 34-35, dispuesto en un

punto adecuado, de forma que pudiera ser accionado convenien

temente por la persona que ocupa el asiento, = = — = = - — -

El bloqueo del 4rbol 23 se realiza por medio del
elemento 29 en forma de U que presenta hendiduras en forma
de bocallaves 38 en sus ramas para permitir el paso del 4r-~

bO]. 230 ------------------- -ememmm--

La parte circular ancha de estas hendiduras tiene
dimensiones suficientes para rodear el 4rbol 23 y permitirle
girar, mientras que la anchura de la parte estrecha de las’

hendiduras es inferior al didmetro del 4rbol 23¢ = = -~ = - =

Sin embargo, en cada uno de sus extremos, el 4rbol
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23 presenta un par de ranuras rectas 39, diametralmente opues
tas y con fondos planos, eligiéndose la distancia entre estos
fondos planos de forma que la parte del drbol que tiene un
didmetro reducido pueda alojarse en la parte estrecha de las
hendiduras 38. En consecuencia, el 4rbol 23 queda impedido

de girar cuando estd recibido de forma que no pﬁeda girar en
las hendiduras 38, pero este drbol 23 puede ser liberado de
forma que pueda girar después de haber accionado el elemento
29 en forma de U contra la accién de los resortes 31 y de ha
ber sido llevado a una posicién tal que la parte ancha de

las hendiduras 38 rodee dicho 4rbol, = = = = = = = = =« = = =~

Las patas 30 estdn colocadas de forma que detengan
el 6rganc 29 en forma de U en esta posicién, de modo que no
se impida la rotacién del 4rbol 23 cuando el elemento 29 en
forma de U es presionado contra el 4rbol con las superficies
extremas de las hendiduras 38. En posicién de utilizacién,
el cinturén de seguridad para asiento que se acaba de descri
bir tiene el aspecto representado en la figura 1. Cuando se
desea colocarse el cinturén, se libera el 4rbol 23 del dispo
sitivo recuperador tirando del botén 37 y se puede entonces
extraer manualmente la correa 15, contra la accién del resor
te 27, hasta que tenga una longitud conveniente para permi-

tir fijarla a la persona que ocupa el asiento 36, = = - - -

Entonces se suelta el botén 37 y se bloquea el dig
positivo recuperador 17. Si el 4rbol 23 no estaba en posi-
cién para poder penetrar en la parte estrecha de las hendidu

ras, girard durante una fraccién de vuelta, bajo la accién
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del resorte 27, hasta que tome tal posicién. E1l cinturdn de
seguridad es entonces fijado por medio de la hebilla. Cuando
se desea sacarse el cinturén de seguridad se separan las co-
rreas 10 y 15 de la correa 13, abriendo la hebilla 12, des-
pués de lo cual el dispositivo recuperador y arrollador es
liberado por una traccién sobre el botén 37, de modo gue la
correa 15 es absorbida por el dispositivo arrollador 17 ha-
cia el punto 16 de fijacidén, hasta que las correas 10 y 15
estén tensadas entre los puntos 11 y 16 de fijacién, contras
el montante 7 de puerta. En esta posicién las dos correas es
tdn completamente tensadas y no molestan en forma alguns a

la persona que entra en el vehiculo o que sale del mismo.

. Ademds, la lengleta 20 de bloqueo es f4cilmente accesible

cuando se desea colocarse el cinturén, = = = = = = = = = =

El cinturén de seguridad perfeccionado, segin la
invencidn, puede utilizarse en todos los tipos de vehiculos
existentes, tanto con dos puertas como con cuatro puertas,
pero es particularmente adecuado para este Wltimo tipo de ve
hfculo. En tales vehfculos, el punto 11 de fijacién estd dis
puesto en el montante de la puerta, entre las puertas, y el
punto 16 de fijacién estd dispuesto en el suelo del vehfculo,
en la proximidad inmediata de este montante, o en el montan-
te,' cerca del suélo del vehfculo. En vez de estar dispuesto
en el punto 16 de fijacién, el dispositivo recuperador y arro
llador 17 puede estar dispuesto en el punto 11 de fijacién
de la correa 10 en la carrocerfa del vehfculo, de forma que
arrolle y recupere esta correa 10, Se halla igualmente den-

tro del campo de la invencién disponer la totalidad o parte
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del dispositivo recuperador en el interior de una caja, como
se indica en 89 (figura 3) o en el interior de la misma ca-
rrocerfa del vehiculo y, desde luego, es posible utilizar
dispositivos recuperadores con o sin dispositivo de bloqueo
o distintos del que se ha descrito anteriormente y se ha re-~
presentado. Sin embargo, el dispositiveo arrollador y recupe-
rador representado y descrito anteriormente ha demostrado
ser particularmente adecuado para el objetivo perseguido,
puesto que la correa 15 es bloqueada sélidamente por el dis-
positivo de blogqueo descrito, de forma gue no pueda ser arras
trada, de modo que no hay peligro de que el diépositivo recu
perador ceda, incluso cuando se produce una fuerfe traccidn

sobre la correa 15, = = = « = = « = - C - - - - - - .- - -

Se declaran de novedad, propiedad y utilidad para

Espafia, sus territorios y plazas de soberanfa, las siguien-

REIVINDICACTIONES

1.= Cinturén de seguridad para vehiculos a motor,
que comprende una primera correa, que tiene un extremo fija=-
do a la carrocerfa del vehiculo a nivel del hombro y a un la
do del asiento, y una segunda correa que tiene un extremo fi
jado a la carrocerfa del vehiculo debajo del asiento y en el

mismo lado de este asiento, mientras que el otro extremo de

1

ceaseentanay . R P
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esta segunda correa estd unido a o forma parte del otro ex-
tremo de la primera correa, as{ como un dispositivo para
unir separablemente las dos correas a un punto de fijacién
de la carroceria del vehfculo en el otro lado del asiento,
de tal forma que las dos correas pasen respectivamente sobre
el térax y sobre la cintura del ocupante del asiento, carac-
terizado porque, en el uno o el otro de los puntos de fija-
cién dispuestos en el mismo lado del asiento, hﬁy previsto
un mecanismo recuperador o de arrollado automdtico que pre-
senta resortes que permiten la retraccién o el arrollado de

la correa fijada en el punto de fijacién en cuestibn, —- = -

2.~ Cinturén segin la reivindicacién 1, caracteri-
zado porque los puntos de fijacién dispuestos en el mismo la
do del asiento estdn situados sensiblemente en alineacién

Verticale = = = = = = ® = = = = - - - e - = = - R

3.~ Cinturén segin la reivindicacién 1 § 2, carac-
terizado porque el mecanismo recuperador o arrollador com-
prende un rodillo accionado por un dispositivo de resorte pa

ra arrollar la banda a retraele = = = = = = = = @« = = = = =

4.- Cinturén segin cualquiera de las reivindicacio
nes anteriores, caracterizado porque el mecanismo recupera-
dor o arrollador comprende érganos de bloqueo para bloquear
la banda retrafda en una posicién de retraccién parcial, es-

tando el dispositivo de resorte bajo tensifn. = - = = = - -

5.— Cinturén segin cualquiera de las reivindicacig

nes anteriores, caracterizado porque el 6rgano de bloqueo es
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susceptible de bloquear el rodillo accionado por el resorte

en una posicién angular dada,. — = = = = = = = = = = = =~ = =

6.~ Cinturén segin cualquiera de las reivindicacio
nes anteriores, caracterizado porque se provee un mecanismo
de accionamiento para el mando a distancia del 6rgano de blo

gqueo - -del mecanismo recuperadors = = = = = - = - - - - -
7.~ "CINTURON DE SEGURIDAD PARA VEHICULOS A MOTOR"

‘Todo ello conforme se describe y reivindica en la
presente memoria que consta de trece hojas, foliadas y meca-
nografiadas por una sola de sus caras, y de una ldmina de di

bujos que la ilustra.

MADRID, - O ABC 1972
P, A. M. CURELL SUNOL
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