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MEMORI 4 DESCRIPTIVEA

pare une patente de Invencidén, por veinte afios, por: = Instaelaeidn
térmica de fuerge motriz = a favor de Don Frenz Pauker, sustriaco,

residente en Steyr - Austria - Werndlgesse, numero 21, =

Forme el objeto del invento une instalacidn térmica de fuerza
motriz, consistente en turbina de ges y méquine motriz de vapor, que
permite unsa elevacidn’de le temperatura de entrada, y con ello un
aumento de la cefde de femperatura y del grado de rendimiento de la
turbina de gas sin solicitud térmice sumentada de las ocorrespondien -
tes partes de turbine, pPorgue 1o menos une parte del sistema de pa -
letas de la turbina de gas estd refrigerado por aire, en lo gque el
aire de refrigeraeidn, en casos, es aprovechado para el rendimiento
de trabajo en la turbine de ges, y en todo caso, sin embargo, des -
pu€s de absndonar la misms, es empleado pare le admisidn a la ocalde -
ré qﬁe alimente la parte de vapor de la instalacidn.

Pare obtener al mismo tiempo favorables relaciones de cubos,
respectivemente de paletas y grados de rendimiento del compresor de

aire normalmente conformaedo como turbo-compresor y de la turbins de
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gas en una igualdad lo menos aproximada de nidmero de revolueciones de
ambos, el invento prevé una construcceidn de la turbins de gas ecomo
turbina de doble norriente (gemela), por lo gue las necesariss see -
ciones transversales de paso para las paletas de turbinaes son divi -
didas por la mitsd. Como, a saber, en el compresor, correspondiende
eon la compresidn creniente, resultan secciones trsnsversales de pe -
80 decreclentes de graedo en grado, mientras uune le turbvins de gas,

ya pars la fase de entrada, debido a ls elevade temPeratura y eon
ello &l gran volumen de los geses, regquiere grendes secciones trans -
verssales, qué después, a causa de la expaensidn, en cada gradc siguien
te siguen aumentando, la adnisidn & une turbinas de gas de la toteli -
ded de la corriente de gas, conducirfa cesi siempre a dificultedes
eonstructivaemente solo diffelies o imposibles de dominar con respec -
t0 a las relaciones de cubos, elturaes de valetas o pérdidas por in -
terstiecios de turbina y compresor. 7

En la tnstalasidn té€rmica de fuerza motriz resultan relaciones
especialwente favorables, ecusndo sus partes estdn unidas formando
una unidad ecerrads en sf{ misma represeﬁtando un motor de combustidn,
de tel modo cue las vérdidas de les partes individueles son recupe -
radaes por la funeidbn de las otras partes en la mayor medida posible,
en lo que ademds no solo las partes individuasles, sino tembién las
conexiones entre las mismas trabajan econ las minimas pérdides de
presidn.

Im el aibujo se ha ilustrado en la figura 1 la parte del com -
presor y de la turbina de gas de una instalmeidn segin el invento
confturbina de doble corriente y refrigeracidn de aire de las ruedas
directrices y méviles, en ls figsura 2 otra forma de ejecucidn de
una parte de‘una turbine de gas econ refrigeracidén combinada de com -
wustivle y aé aire de la ruede mévil y de las paletas méviles, y

la figura 3 representa una seeeidn por una pslets mdévil de la tur <
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bine de gas segin la figura 8.

Las partes mds importentes de la instalecidn térmica de Ffuerza
motriz son una turbina de gas, un compresor de aire adecuadamente si-
tuado sobre el mismo drbol, une cdmarm de combustidn dispuesta entre
el dltimo y la turbina de gas conjuntamente con una cdmare mezelado -
ra, respectivamente en lugar de estas dos partes un fodo de calefac =~
cién, una caldera de vapor calentada por los gases de escepe de 1la
turbina 4de gas, una midquine motriz de vapor, especialmente turbina
de vapor, alimentads por esta raldera, estando provista preferente «
mente la turbina de vapor de un condensador.

El ejemplo de ejecuecidn mostrado en la figura 1 de una instele -
cién térmica de fuerza motriz que trabaje segin el procedimiento del
invento abarca solo una parte de la instalacidn, a saber, el compre-
sor de aire 1 conformado como turbo-ecompresor ¥y la turbins de gas
eonsistente en las partes simétricas 2 y 3. A la parte de turbing
2 gstd conectada la turbina de vapor gue ya no estd dibujsda. E1
compresor y todas las turbinas estdn dispuestos sobre un drbvol co -
min. E1 generador de vapor, as{ eomo el condensador se hen omitido
igusimente en la presente ilustracidn.

Ambas turbinas pareciales 2 y 3 estdn vueltas con sus lados de
entrade vueltos unos haela los otros y son alimentsdas por una céma -
ra de combustidn eomén 5 de forma anular situada entre las mismas.

La mezela del eire secundario se efectda igualmente en la edmara 5,
por lo tanto no se ha previsto ninguna ceémera mezclad ra separada.

Bl quemador se extiende por todec el econtorno interior en el plano
central de la cédmara b y consiste en la tobera de combustible 6 pro-
vista de dos aberturas de salide separsdas de forma anuler y en las
toberas 7 para el aire primario de combustién, iguslmente extendi‘-
das & 1o larso de todo el cecontorno., El aire secundario (aire adleioc -

nal) se conduece allf por las toberas 8 también dispuestas simétrice-
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mente, pero Drevistas en el contorno exterior de la cemare 5. Los
armazones 9 ¥y 10 de las turbinas 2 y 3 estédn conformados con tabiques
dobles pare condueeidn de aire. Bl armezén 9 estd conectado al compre.
sor de aire 1 y por ello estd en comunicacidn.con su tubo de salida
de aire 11 de formas anulsr. Concéntricamente al tubo 11 estd situa -
do el depdsito colector de gases de esecape 12 de la turbina 2. Al ar.
mazén 10 se conecta unae caja de conduceibn de aire 13 que también |
contiene el depdsito coleector 14 para los gases de escape de la tur .
bina de gas 3. la eonduccidn‘al exterior de los gases de esecape des .
de los depdsitos eolectores 12 y 14 no estd representade. El suminis-
tro de sire fresco 16 al compresor de aire se efeetla por el tubo
anular de asplracidén 15. El aire comprimido suministrado por el com -
presor, como se expliea a continuacidn, es ramificado en varias eo -
rrientes pareiales de aire?: Primeramente se ramifieca del tubo de sa -
i1ida de aire 11 una corriente de sire 17 gue, por unos canales dis -
puestos en la pared interior 18 de este tubo, pasa & un espacio de
econduceidn de aire que estd formedo por uns pared de chapa 19 y por
la pared interior 20 del depdbsito colector de geses de escape 12.
Desde aquf es condueide le corriente de aire 17 radialmente hacle
dentro al cubo de la rueda mévil 22 de la turbina de gas 2 y fluye
después entre 1la rueda mévil 22 y una chapa conductora £l montada

en su corona, refrigeranic el disco de la ruedé mdvil; radialmente
hacis fuers, pasa por aberturas en la corona de esta rueda mévil a
las peletes méviles 23 de forma hueeca y abandonsa €stas, & su termi -
nacidn, llegando a la corriente de gases de escape, Otra corriente

de aire parcial 24 gue sale del tubo'll de la turbina, se ramifica
mediante la chapa de gufa 26 que rodea concéntricemente e la turbi -
na 2, en las dos corrientes de aire 25 y 27. La corriente de alre

25 1llega al espacio guiador 33 gque sirve para el transporte del eire

seecundsrioc g las - toberas 8. La corriente de aire 27 es subdlividids
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en las 40s corrientes de aire 28 y 29. El alre refrigerador 28 flu -
ve a travéds de las paletas directrices huecas 30 radialmente hacia
dentro y corre entonees hacia los cubos de las ruedas méviles 22 y
45, donde nuevemente es ramificade miltiples veces. En parte llega
el mismo como aire refrigerador 36, respsctivamente 40, entre las
ruedas méviles 22, respectivamente 45 y sus chapas conductoras de
aire vueltss unas haela las otras, fluye por aberturas en las coro -
nas de las ruedas méviles y pasae con ello a las paletas mdéviles hue-
ces 23, respectivamente 48, Las otras dos corrientes ramificedss 37,
respectivamente 39 atraviesan en direceidn axfl las sberturas 38,
respectivamente 41, previstas en las ruedas méviles 22, respectiva -
mente 45. E1 alre refrigerador 37 se reune en el otro lad de la
rueda mévil 22 con el aire refrigersdor 17, pera fluir luego del mo -
do deserito hacla el exterior. La corriente de aire de refrigeracidn
39 se divide despuds de su peso por las aberturas 41 en las corrien -
tes ramificadas 42 y 44. Mientras la corriente de aire 44 para re -
frigeracidén pasa entre la rueda mdévil 45 y la chape conductora 47
montade en la misma fluyehdo, radialmente hacia fuera y pasando por
la rorona de esta ruede mdvil llega a las paletas mdviles huecas

48, la corriente de aire 4g forma una parte del aire primario pars
la cédmara de combustidn 5, siendo aspirado por las aberturas de las
chapes 4%3. Lg parte prineipal del aire primario de combustidén es for-
mada por la eorriente de aire 31 gue es conducida por la tuberis 35
& las toberas 7. Esta tuberfa estd conectada al extremo interior de
las paletas direetrices huecas 36, de manerzs gque la corriente de ai=-
re 31 ramificads de la corriente de aire 29, antes de su utilizacidn
en la cdmara de combustidn, refrigera a las mencionadas paletes mé -
viles. La otra parte de la corriente de aire 2 es formada por la
corriente de aire 32 que entra en la tuberfs 33 de aire secundario

y €l1f se reune eon la corriente 25 de aire en la totallded de la
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corriente de aire secundario 34, lLa corriente de aire refrigerador
49 que sbandona las paletas mdviles 48 es utilizado también para la
admisidn a ias paletas méviles 23, mientras gue la eorriente de aire
refrigersdor 50 que abandone estas paletas, entra inmediatamente en
él depdsito eolector 12 de los gases de escape.

La mitad del sire comprimido suministredo por el compresor 1 en-
tra como corriente de aire 51 entre las paredes dobles del armazén
de turbine 9 y 10, alcanzédndose por ello una refrigeracidn efieaz de
estos armazones con simulténea e importante redueccidn de cesidn de
calor pérdido. Despuds de abandonar la conduceidn de aire del srme -
zdn 10, la corriente de aire 51 llega & la cajs de conduseidn de
aire 13. De.ésta es ramificedsa una corriente pareclal de aire 52,
que corresponde a la corriente de aire 17 de la turbina 2, mientras
gque la parte prineipal del aire es condueida mds alld ecomo corrien -
te de aire 53 a la turbina 3 y allf es conduside y ramificada de
igual manera que la corriente de gire 24 de la turbina g,

Yor les conducelones de aire representedas en la figura 1 se
glcanza segdn el invento gue no se pierda nada del calor condueldo
por el sire refrigerador, ya que se utiliza unsa parte del mismo pa -
re el precalentemiento del aire primario asf eomo secundario y otra
parte pare la edmisién en la turbina de gas, pero éen todo caso la
totalidad del aire de refrigeracién, en parte medlata y en parte

inmediatamente va g parer & la corriente de gases de esecape y por

‘ello cede la cantidad de calor todavia contenida en el mismo a la

parte de vapor de la instalacidn dtilmente.

Bl eombustible 54 que sirve para le alimentacidén de la instele -
cidén se suministre = la tobera quemadors 6 en direecidédn radial des -
de dentro, en lo sue el mismo es puesto en rotaeién igualmente por
las pertes giratorias gue sirven para gufa del mismo, vor lo que

se produce un efecto ecentrifugo gue sumenta la presidn del eombusti-
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ble, deslastrando a la bomba de combustidle. E1 flujo de salida ax{l
del combustible 54 de las aberturas de la tobers 6 d4 como resulte -
do, conjuntamente econ el flujo de saiida radial del sire primario de
combustidn, dos llamas que transcurren en ls direeeidn oblfeue 55,
es deelr, en forme de dos mantos de cono, euyos gases de combustidn
se unen con el aire secundario 34 gue les eruze casi perpendieular -
mente pers formar la morriente de gas 56 que entra exf{lmente en la
turbine de gas.

Segén el invento se ha previsto ademds obtener la refrigeracidn
de las paletas de la turpina de gas, dado el caso, por el combustl -
ble gue ha de suministrarse a los (uemadores, preferentemente en com-
binaeidn eon la ya explicada refrigeracidn de eire. For ello se reu -
ne el efento refrigerador con une ga:ificacién rdpida y uniforme del
combustiblé, ademds segin el méds elevado calor especifico del com -
bustiole puede obtenerse también un efecto de refrigeracidn més endér .
gleo gue con so0lo la refrigefacidn de alre, 1o que es especialmente
ventajoso teniendo en cuente las partes de turbina térmicamente so -
licitadas al mdximo. -

En las figuraé 2 y % se he representado unz forma de e jecucidn
de 1la refrigeracidn de combustible sec¥n el invento en mombinszeidn
con refrigeracidén de aire. Il drbol de turbina 57 estd construfdo
hueco y forma por ello dos conductos esoncéntricos de entrada para
aire y combustible que son conduclidos en el presente case DPOr s€pa -
rado, & los espacios huegos del diseco de la ruede mdvil 68 que sir -
ven para la conduceidn ulterior. El disco de la ruede mévil 658 lle -
va en su eontorno las paletas méviles 60 construfdes oon perfil hue-
o segdn la figura 3, ocuyo espacio hueco estd daividido por el tabi -
que separador 64 en los departamentos & ¥y b pars poder conduclr tem-
bidn en estas paletas el combustible y el aeire por separado. In el

disno de lg rueda mévil 58 se obtiene la separacidn de los dos eon -
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ductos de refrigerente por los tabiques separsdores 62 y 63. Adecus -
damente se desvfa la conduceidn de sombustible hacia el lado de en -
trade de la rueda mévil térmicamente mds solieitada y & sus paletas,
es deeir, hacia las cavidades 59 del disco de la rueda mdévil 58, res-
pectivamente -a- de las paletas 60. Como segdn esto la condueeidn
de aire estd desviada sobre el lado de baja presidn de la rueda md -
vil, resulta ademds la ulterior ventaja de cue las pérdidas por fu -
gas quedan limitedas al aire de refrigersecidn. De las paletas mévi -
les 60 Pasan el aire y el combustible & la edmare anular 61 que sir -
ve de espacio de combustién. Psra la réduccién.de las menecionedas
»érdidas por fugas, en la pared ¢ue forma el espacio intermedioc en -
tre las paletas méviles y la cdmara snular, puede estar previste una
obturacibén 65. Al comienzo del funcionamiento se efectua el encendi -
do de la mezela de combustible-aire, gue llegs desde las peletas mé -
viles 60 a la cdmara snular 61, respectivamente gue se forms &l1lf,
por el dispositivo de encendido 66, que funeiona vor ejemplo eléctri-
ramente. i se utiliza uns mezecla de combustible.aire cue no hace
posible un mantemimiento automédtico de la eombustidn, el dispositive
de eneendido 66 cueda econstantemente en aceidn también durente el
funeionamiento, mientraé que en otro easo ha de desconectarse des -
pués del ecmienzo del funelonamiento.

Los gaces de rombustidn son condueidos desde la rémara snular
61 & las paletas directrices 67 de la ruedes direetriz 68, en lo qu.e
previamente ha de mezelarse todavie le centidad necesarie de aire
adiciohal. Esto puede efectuarse o bien en la cémara de combustidn
61 misme (este sirve entonces si@ulténeamente de camera mezelsdoral),
sin embargo, puede suministrarse el aire adicional, como se ha re -
presentado en el uibujo, solo después de abandonar la cémere de com -
bustién. Lste aire adieional, suministradc por el compresor €9, es

mezelado, por ejemplo eon los gases de combustidn, después de hsher
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pasados €stos por una tobera 70. Adecuademente la tobera 70 es con -
formada a modo de espirador pars Obtener un efeeto de suceidén oeca -
sionado por el aire adieionel, gue apoya a la salida del gas de ls
céamara 6L.

El suministro del aire primaric cue sirve de aire refrigerador
conducido por el 4rbol hueeo B7 y la rueda mdévil puede efectuarse
¢ bien por un compresor proplo o bien por €l compresor 69 representa-
do en el dibujo, en lo gque este Yltimo a este £in puede ser sangre -
d0 en oes0s ya antes de su dltimo grado, puesto gque &l aire primarid
& causa del efecto centrifugo que se presenta en el disco de la rue -

da mévil experimenta un aumento adicionsl de presidn. Pars aprovechar

totalmente el efecto elevador de presidn de la econduecién por la rue-

da mévil eon respecto 8l ecombustible y/o al aire, las correspondien -
tes cavidades del diseco de ls rueda mdévil 58 pueden subdividirse ade
tal menera gue el medio econdusido en ellss, ya inmediatamente des -
pués de su entrada es obligado a la rotacidn simulténea con pleno
némero de revolueciones, 10 cue en 0tro easo solo se efectis en las
cavidades -a- y -b- de las paletas méviles 60,

La condueridn del refrigerante segin el invento estd represen -
tada en el dibujo solo para ls fase de entrada de la turbina de gas,
sin embargo, en turvinas de varios grados puede hallar aplieacidn
sobre las ruedas méviles y psletas méviles de una parte, tan grande
eomo ese guiers, de los grados.

Pars evitar un motor adicecional de arrancue en instalseiones gue
trabajan segin el procedimiento del invento, es gonvenlente prever
la produeceidn de una reducida cafde de presidn para los gases de com-
bustidn por e jemplo, medisnte un ventilador esuxiliar, eon la inste -
lacidén todavie parada, pars hacer atraveser con ello los gases por
le turbina de gas y poder utilizer su contenido de calor previamente

soloc para la =dmisidn en la caldera de vapor. Por ello, no obstante,
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&8 estar parados la turbina de gas y el compresor, puede producirse

vapor y asf{ moverse elevanio toda la instalacidn con eyuda de la tur -

bina de vapor.

N 0 p A

La presente patente, consta de las siguientes reivindtes -

oionest

1. - Instslacidn tdrmica de fuerza motriz , caracterizsda
porque 1lo menos una varte de los sistemas de paletas de la turbins
de gas estd refrigerasda por aire, en lo que su aire refrigerador es
utilizado en cesos para el rendimiento de trabeajo en la twbina de
gas vero en todo caso despuds de sbandonar la misma es empleado tam =
bidn para la admisidn en la caldera que alimenta & la parte de vapor
de la instalacidn.

2. - Instalacidn térmica de fuerza motriz, segﬁn la reivin -
dicacidn 1, caracterizade porgque el aire que sirve para la refrigera-
cidn de los sistemas de paletas sirve tembidn para la refrigeracidn
del armezdn de la turbina con la simultdnea réduccidn de la cesidn
de calor de pérdida por el mismo.

3. - Instalacidn t€rmica de fuerza motriz, segdn las reivin
dicaciones 1 ¢ 2, caractsrizada porque lo menos una pa&rte del gire
refrigerador es conducida 8l s spacio de caléfaccidn y/0o & una cdmara
mezcladora haciehiose con ello dtil para 1a sdmisidn e tods 18 turbi -

na de gas.

4. - Instalacidn tdrmica de fuerza motriz segdn las reivin -
dicaciones 1 4 3, caracterizada vporque las paletas refrigeradas por
aire, pars la conduccidn de su aire de refrigeracidn estdn conforma -
das con perfil hueco y el suministro de aire se efectis por los cuer-

pos portadores (discos) provistés de las correspondientes cavidades
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conduectoras de alre, en cuyo contorno estdn situades las paletas.

5. . Instalacidén térmica de fusrze motriz, segin las reivindi -
caciones 1 4 4, curacterizada porgue el suministro, 1o menos de uns
parte, del aire previsto para la refrigeracién de las paletas mévi -

5 les, se efectis por paletas directrices corresponiientemente confor .
madas y por sus oguerpos portadores refrigerando previamente a estos.

6. - Instalacidn tdrmlice de fuerza motriz, segin las reivindi -
caciones 4 6 5, ecaracterizeda porque el efecto de fuerza centrifugs
producido a causa de la transmisidén de la rotacién de los discos de

10 le rueda mévil y de les paletas mSviles al alre de refrigerscidn con -
ducido por estos, se aprovecha paras elevar la presidn de este alre.

7. = Instalaeidn térmica de fuerzsa potriz, segdn la reivindica -
cldn 6, carseterizeds porgue les eavidades de los disecos de la rue -
de mdvil gue sirven para la econduceidn del aire de refrigeracidn,

15 con el fin de aumentar la fuerza centrifuga elevadora de la presidn
sobre ei aire de refrigeracidn, estén subdivididas de uns manerea que
ocasiona la rotacién simultdnes del aire conducido.

8. - Instalecién térmica de fuerza motriz segun una de las rei -
vindiecasecliones 1 € 7, caracterizads porque el combustible gue sirve

20 pare ls alimentaclidn de la instalacidn es utilizado para la refrige -

racidn de lo menos una parte de los sistemas de paletas conformsdos,

conJuntamente con sus cuerpos portadores, con las correspondientes
cavidades.
9. - Instalecidén térmice de fuerza motriz, segdn la reivindiea -

25 cidn 8, caracterizada porque el calor absorbldo por el combustible
es aprovechado pare la evaporecidn, respectivamente gasificacidn del
mismo. ; ~

10, - Instelecidn térmica de fuerzs motriz segin las reivindl -
caciones 8 6 9, caracterizada porque el efecto de fuerza centr{fuge

%0 producido & causa de la transmisidn de la rotaeidn de los diseos de
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la rueds mdvil y de les paletas mdviles sobre el combustible condu -
eido por estos, es. utilizado paras la produceldn por lo menos parcisl
de la presidn de combustible necesaria para le alimentacidén de los
quemadores.

11. - Instalecidén térmica de fuerza motriz segdn una de las rei .
vindiecadiones 3 4 7, y una de las reivindicaciones 8 4 10, carzcte -
rigzada porcue el aire de refrigeracidn conducido 2l espacio de cale -
faceidn como aire primsario de combustidn y el ecombustible aprovecha~
do'para la refrigeracidn son mezcledos ya antes del especio de c8 -
lefaceidn atravesendo los cuerpos portadores'y peletas, cue han de
ser refrigersdos, en comin lo menos parcielmente, por lo cgue la ga -
sificaciédn del ecombustible estd unide a una mezela especialmente fn.
timg y uniforme del mismo eon el aire primario,.

12. - Instalacidn térmica de fuerze motriz segdn una de las
reivindicaciones 1 4 7, y una de las reivindicaciones 8 & 11, carac -
terizada porque el eombustible utilizado para la refrigerscién y
el eire refrigerador son conducildos por separado por lo mencs en
une parte de su camino, de tsl maners gue el combustible, aprovechan-
do aguf su mayor capacidad térmica, entra en contacto con las pertes

médes fuertemente calentadess y cue por ello exigen una mayor extrae -

eién de cealor.

13, - Instalacidn térmice de fuerze motriz se.dn una de las
reivindicaciones 1 & 12, caraecterizada porque la condueeidén de los
gases de combustidn desde el espacio de calefaceidn a una cdmera
mezeladoras estd conformada & modo de asvirsdor para sleenzaer un efee-
to de suceidn sobre los guses de cmmbustidn mediante el sire adi -
eional qﬁe fluye en esta cémarsa mezeladorsa y simulténesmente uns fn -
tima mezels de 1los mismos con el aire sdiecional,

14. - instelacidn térmicse de fuerza motriz segin una de las

relvindicaciones 1 4 13, csrscterizaeda porgue por 1o menos en une
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aproximada igualdad de numero de revoluciones del compresor de aire
y de la turbina de gas, para la obtencidn simultdnes de favorables
relaciones de cubos y zrados de rendimiento para ambas partes men =-
cionadeas, la turbina de gae estd conformada como turbina de doble
ecorriente -0 turbina gemela-.

15. - Instalacidn térmica de fuerze motriz, segin une de
las reivindicaciones 1 £ 14, caracterizada porque para evitar un mo -
tor de arranque adicional, los gases de combustidn mediante una pe -
quefia cafda de presiédn produeide artificislmente, por ejemplo por
un.. ventiledor auxiliar, son conducidos & través de la turbina de gas
todavfa parada y asf{, no cediendo a €sta ninguna energfa dtil mecd -
nica o térmica, sirven pare la admisién dnicamente & la parte de va -
por, pars mover con ells elevando la instalacidn.

16. - Instelacidn térmica de fuerze motriz, segdn las rei -
vindicaciones 1 & 15, caracterizads porcue las partes individuales
de la 1nstalacidn estd unidas en uns unidad cerrada en s{, represen -

tando un motor de combustidn, de tsl modo, gue las pérdidas de las

Partes individuales son recuperadas por 1a_func16n de las otras partes

en le mayor medide posible, en lo gque ademds, no solo las partes in -
dividuales, si no también las conexiones entre les mismas trabajan
con las pérdidas mfnimas de presidn.

17, - Instalacidn térmica de fuerza motriz. -

Segdn se describe y reivindica en este memoria descripti -
ve y se ilustre con los planos gque a la misma se acompeafian.

La cual conste de trece hojas, foliadas y escritas & md -

quine por una sola de sus caras.

Madrid, a, de Abril de 1948,

(e
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