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PATENTE
DE

INV’ENCIONi 83@37

por ?UN SISTEMA MULTIPLICADOR DE VELOCIDADES", a favor de
la razfén social espaficla, Automéviles EUCORT, S.A., domi-
ciliada en Barocelona, calle de Ndpoles, 124,

MEMORIA DESCRIPIIVA

El presente invento se refiere a un sistema multipli-

_ cador de velocidades.

El mecanismo es aplicable, preferentemente, a los
automéviles o vehiculos a motor, aunque también puede ser em-
Pleado en otros mecanismos industriales.

Se caracteriza por realizar toda la gama de multipli-
cacibn, por el simple desplazamieﬁto de un embragué que tiene
ambos frentes dentados (magrena), el cuasl es accionado por un
sistema de palancas que pueden mandarse‘desde el exterior.

El conjunto del multiplicador es una ceja reducida,
ecoplable fdcilmente al 4rbol principal o de salida de la
caja de velocidades normal del coche, por cuya razén las
velocidades que proporciona aquella caja pueden ser incremen-
tadas en la relacibn de multiplicacién.

Para facilitar la explicacién, se acompafia a la pre-~
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sente memoria una lémina de dibujos, en la cual se ha repre-
sentado un cago de ejecucibn, que se cita solamente a titulo
de ejemplo. | |

En el dibujo:

la figura 18 representa, en seccibén y vista en alzado,
del conjunto multiplicado; y

la figura 22 muestra la seccidn eegﬁn~un plano A-B
de la Fig. l&, '

Consiste el invento en una caja cerrada -l-, en la
cual entra el érbol principal. -2-, que es el de salida de la
caja de velocidades del motor del vehfculo o similar (no re-
bresentada); este érbol -2-, debidamente guiado, atraviesa
dicha caja —-l-, hasta el cojinete =3%-, en donde existen los
medios de ajustaje convenientes.

Sobre el 4rbol -2-, en su zona de entrada, se halla
celado el casquilloc -4-, que sirve de asiento al primer pifién
del Jjuegc, indicado en -5-, Este pifibn es alargado y pasa por
el cojinete de bolas -6-, llevando enchavetado el pifién de
atagque o de salida =T-.

También sobre el propio 4rbol -2- ge halla el pifién -8
separado del pifién -5~ un espacio adecuado para permitir la
colocacién del embrague doblemente frontal -9-,

Tanto el pifibn -5- como el pifibn -8- son locos res-
pecto del &rbol —24.

El embrague doblemente frontal (magrsna) -9-, eatd
calado y solidario en el 4rbol -2-, pudiéndose desplazar
axialmente sobre 41, merced al mando que recibe de la hor-
quilla -10- (Fig. 22), la cual estd encajada en la gargenta
-11- de dicho embrague. '

Los frentes del embrague son dentados y se correspon-

den con otros dientes frontales que también llevan los pifio-
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nes -~5~ y -8-,

Paralelamente al 4rbol ~-2- se halla el eje secundario
-12-, portador y solidario de los pifiones -1l3- y =l4-, consg-
tantemente engranados en los ~5- y -8-, respectivamente, cons-
tituyendo el tren multiplicador,

Ia horquilla ~10- recibe el movimiento necegario para
el mando del embrague -9-, por intermedio del juego de palan-
cas y eje, -15-16-17- (PFig. 28), .

Bl embfague -9~ tiene, para definir sus posiciones de
desgplazamiento, un'tope o pestillo eléstico,_éomo por ejemplo
la bola -18-, solicitade por su correspondiente muelle de
presién. )

El funcionamiento es como sigue:

Cuando se actfia sobre el embrague -9-, para hacerlo
engranar en el pifibn -5-, girard £ste a la misma velocidad
que el embrague, o sea, a la misma que el £rbol -2- y, eﬁ
congecuencia, el pifidn de étaque tendréd igual velocidad, que
es précticamente como si no existiese el multiplicador.,

81 se traslada el embrague -9-, para hacerlo engranar
con el pifibn -8-, entonces el movimiento pasard al pifibn. -l4-,
¥y por el conjunto secundario -12-13-, pasa afi pifiln -5-, pro-
porcionando a éste.y, en consecuencia al pifin de ataque, la
multiplicacién deseada, ‘

Bsta multiplicacién es potestativa, dependiendo, como
es natural, de los didmetros relativos de los plfiones engrana-
dos; puede ser, pues, del 30% u otros porcentajes adecuados a
la utilizacién del vehfoculo o motor. |

El punto muerto o desembrague del juego -9- deja inec-
tivo al pifién de atague, por no recibir'entoncés el movimiento

de ninguna pieze mévil de la caja.
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Ia invencién, dentro de su esencialidad, puede mer lle
vada & la prédctica en otras variaciones, a las cuales alcanze~
r4 igualmente la proteccién que se recaba, Podrd, pues, ser

congtrufdo en cualgquier forma y tamafio, empleando en su fabri-

-cacifn los materiales mds adecuados: por quedar todo €llo com-

prendido dentro del espfritu de las reivindicaciones.

NOTA

Hecha la descripcién del presente invento, se declara
como nuevas y de propia invencién, las siguientes reivindica-
clones:

| l&,~ Un sistema multiplicador de velocidades, caracte-
rizado esencialmente por estar constitufdo por una caja cerra-
da, dentro de la cual se halla el conjunto de engranajes y em-
brague apropiados, teniendo entrada en dicha caja,‘como drvol
rrincipal, el de salida de la caja normal de velocidades del
coche o motor,

28,~ Un sistema multiplicédor segin la anterior reivin
dicacién, en el que, el 4rbol principal atraviesa a dicha ca~-
Ja ¥y se aloja por el lado opuesto a éu entrada en un cojinete
de holas, estando prolongado adecuadamente para poder accionar
el contador de velocidades u otro.

38 ,~ Un sistema seglin las reivindicaciones anteriores,
en el cual, en disposicién libre o loca sobre el &rbol princi-
ral, se hallan dos pifiones eeparadoé entre éi un espaeip apro-
Plado para dar cabida a un embrague doblemente frontal.

42, Un gistema segiin las precedentees reivindicaciones,




-

5

10.

15,

20,

25,

30.

GEEG G s e

en el que el embrague doblemente frontal pfesenta deﬁtado por
ambos frentes y se monta solidario con el 4rbol principal en
cuanto a su rotacién, pero deslizable axialmente sobre £1.

5.~ Un asistema segin la reivindicacién 32, en el que
los dos pifiones locos presentan dentado frdntal en las caras
que miren hacia el embrague -dispuesto entre €lloa.

62,- Un éiétema seglin las reivindicaciones que ante-
ceden, en'el gue, uno de los pifiones locos estd enchavetado o
solidario con otro pifién que sale al exterior, constituyendo
éaste el pifién de ataque.

78 .~-Un sistema segin las anteriores reivindicaciones,
en el cual, paralelamente al 4drbol principal, existe otro
seéundario, provisto de dos pifiones de didmetros adecuados
y solidarios con dicho 4rbol, cuyos pifiones estédn constante—
mente engranando en los locos indicados en la reivindicacién
5e.

8g,~ Un siétema segin las precedentes deivindicaciones,
en el que los desplazamientos del embrague'estén contrastados
por un pestillo de bola u otro, para definir la amplitud de la
traglacibn.

98 ,- Un sistema segfin las reivindicaciones precedentes,
en sl gue, el embrague presehta un medio de accionamiento, por
ejemplo, una garganta circular dispuesta en su superficie, una
horquilla que encaja en élla y un juego de palancas adecuadas
para ser accionado desde el exterior de la caja.

108,~ Un sistema multipllicador de velocldades.

Segtin se d;scribe ¥ reivindiea en la presente memoria
descriptiva, que conste de cinco hojas, foliadas y escritas a
méquina por una sola cara, acompafiadas de una ldmina de dibu-
jos,.

Madrid, a 24 de abril de 1948.
Automgy&%.e’s EUCORT’ S.A,.

JAIM
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