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PATENTE DE INVENCIOR

por 20 s&iios
para: "Un motor DieSeli— = - o = - . . e e e m e .. e e -

a favor de; ILANOVA Aktiengesellschaft, de nacionalidad sui-
ze, domlieiliada en: 31, Bahnhofstresse, ZURICH (Suiza),

MEMORIA DHESCRIPTIVA

En todos los motores de cuatro tiempos las vdlvulas ds
edmisién y de escape estén dispuestas en la culata en la
parte superior del cilindroy Con el fin de aumentar la sec-
gién de pese pare la admisién del aire en el ceilindro, sue-
len disponerse en esta culate dos vélvules de edmisidn y so-
lemente une de esaape; Pero en tal caso la construccidn fe-
sulte complicada;

Ie invencidén, que tiene, por fin rewsdiar este inconvenien-
te, se reflerse & un motor Diesel caracterizado por el hescho de
que la vdlvule de escape estd emplazada en la culata a cierts
distancia de la cara de tuwbajo del dmbolo en su punto merto

alto, lo cual permite particularmente desplezar este vdlwvula de
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escape en relacidén con el borde del cilindro y disponer en le
parte mstante de la oulata una védlvula de edmisidn udnica, pe-
ro de grandes dimensiones.

Segun une forme de eJeOucién de la 1nvenaién la v€l-
vulé de escepe limita en la culate una cédmera despleazeda con
respecto a2l borde del cilindro, en la cual puede descender la
vdlvule de esocape pars dar peso & los geses consumidos,

I8 invencién se extiende tembién a les caracterfsticas
que més adelante se describirdn y & sus distintes combinacio-
nas posibles,

Una culata de wotor constituida segin la invencidn se

'representa a titulo de ejemplo en el dibujo adjunto, en el

cusl;

Le figure 1 es una vista en seccidn verticel de la cu=-
latay _

Ia figura 2, una vista en seccidn horizontal de la mfs-
me culata por la linea i~x de le figura 1; |

‘La figura 3, una vista en seccidn vertical de una ve-.

‘riante de la invencidn; y

I& figure 4, une vista en seccién vertical de otre vas
riante.

El motor representado en seccidn en las figures 1y 2
tiene un c¢ilindro l; cerregdo por unég culate 2, enel euel
se despleze el émbololz;

Iz culate 2 posee un solo conducto de edmisién de eire
4 de gran seccidn, cuye épertura es gobernade por une vdlvu-
la 5 cuyo védstego 6 estd guisdo por la cudate 2;

la culste 2 presenta, para el escape de ios geses que=-



¥

LIF ]

15

20

£5

3 5 ~ o —— " "

- z Ed )
medos, un condusto 9 gobernado por una vélvula 7, ocuyo vés-
tago 8 estd igualmente guiado por la culate 2,

1a vdlvulae de escépe 7 no estd situsda en les inmedia-
cianes de la cara de tralgio del émbolo en el punto muerto
alto del mismo, pero el asiento 10 de esta vélvule limite
une pequefia cdmare 1l que estd desplexade leteralmente con

respecto al cilindro 1 si bien desemboca en este cilindre,

. B8 en este cémera 11 donds puede descender libremente

‘la védlvule de escape 7 para dejar paso & los geses quemedos,

Este disposicién permite situer la védlvule de escape 7
en parte en el exterior de la aberturas del oilindrovl; Ung
vélvule de admisién unice pero de grandes dimensiones puede-
entonces &er.empl&iada en la parte de lea culate 2 que queda
libre; 12 culete resultea de este modo_aimplificada; |

Ia disposicidn explicade presenta por otre parte l& ven-
teje de permitir une mejor refrigerscidén de le vdlvule de es-
cape; Ia base 10 de este Ultime es en efecto mejor enfrisade
por el agu2 que ;ircula por lee gulate que si se encontrase
como la base de la vélvula de sdmisién, en le pared que li-
mite la culate por el lado del cilindro;

'Ségdn une variante de la invencién (figura %), se puede
hecer desembocar en la cdmara 11, desplezede como se he ex-
plicado con Buxilio de las figuras 1 y 2, el inyector 12 del
mctor; I2 cdmare 11 sirve entonees de cédmera de combustidn,
en la cual el combustible pulverizado se mezele con el aire;

S1 en el motor Diesel el diémetro del émbolo es muy
grande, para emplazar la céﬁara 11 y la gran vdlvula de ad-

migidn 5 encime del émbolo'se derd & l8 oculate une forma as-
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mejante a la variente de la figura 4,
Ie cémara de combustidn 11 es suficfientemente alte pe-
re permitir que le vdlvula de escape 7 no desciende mds abaw-

jo del inyector 12,
NOTA

Por la patente de invencidn & que se refiere le presen-
te wmemorie descriptive se REIVINDICA le propieded y la ex-
plotacidn exclusiva de;

l;-vUn motor Diesel ocaracterizado por el hecho de que
la vélvule de escape estd emplézada en la culatae & clerte
distencie de le superficie de trabajo del dmbolo en su pun-
to merto alto, lo que permite principelmente desplazer este
velyule de escape con respecto &l borde del eilindrg, y dis-
poner en la parte restante de la culete une védivule de admi-
ei5n dinica, de grandes dimensiones;

| 2;- Un motor Diesel tal como el especificado en 1, caracw
terizado por el hecho de que la védlvule de escape limita en
le culata une cémare desplazsda con respecto &l borde del oi-
lindre, y en la cual desciende la vdlvula de escape parg dar
paso & los gases quemados; |

3;? Un motor Diesel tal como el especificedo en 1 y 2
caracterizadc por el hecho de” que el inyector del mismo desem~
booa .en le cdmara desplezeds o no con respecto &1 borde del
oilindro, limitada por la vdlvula de escape; '

4;-¢La'propiédad 7 la explptaoién exolusive del objeto
de la patente sesn cueles fueren las circunstencies gue con-
curren con su esencgialided definide en las anteriores rei-
vindicaciones cual objeto es: 7

mn motor Dieselr,
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Conste la presente memorie de cinco hojas folisdas es=

critas por une sola cara,

Bercelona 17 de abril de 1948
P. p de LANOVA Aktiengesellschaft,
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