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"~ PATENTE DE INVENCION
por 20 afos
por "UNAS HEJORAS INTRODUCIDAS EN APARATOS" DE ALARMA
DESTINABOS A DERNUNCIAR IOS RﬂBOg DE VEHIOUIOS", - fa-
vor de D. Kagzimierz Drogomirecki, de nacionalidad‘po-'i

laca, residente en el Ne Q de Morninton Avenﬁe,‘Lon-,a
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MEMORTA DESCRIPTIVA

Eate invento se relaciona con nejoras introdu-
. {

cidas en aparatos de'alarma‘destinados a denunciar los

‘robos de vehiculos, as{ como también cuando el vehiculo

estd siendo menipulado subpepticiamente o cuando se

,trata ‘de ganar entrsda en el ilegalmente..

Slendo eatas mejorad nuevas y de -8u propia in-

veneidn, el recurrente solicita que se le garantice

en su proﬁiedad h's exclusivé explotacidn mediante la".

concesidn de la Patente de invencidn a que se reflere

‘_la presente memoria descrlptlva.

Uno de 1los objetivos de este 1nvento .es el de

que el aparato de alarma, une vez satd 1niciada, con-

?tindg haste que la:cerraﬁgra de 1a ‘puerta del vehiculo
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Segin las mejoras ideadas, todo. aparato de aiarma a

destinado a,dénunciar robos de vehiéulos, 8i es de la

‘clase que comprende un aperato eléetrico de alarme, como

une boecina conectada en circuito, con uns bateria en

el que el circulto del conmutador y los medlos de con—

tacto estén dlSpuestos de forma que se clerren en el ca-

so de que se efectie una entrade en el vehiculo de mane-

ra inadecuada o 8¢ que se manipule el mismo, el circui~

“to del conmutador deberd estar incorporado & la cerradu-~

ra. de la puerta del vehiculo y dispuesto en forma ‘que
se cierre cuando dicha cerradura se:cierra Yy se abra:“

cuando se sbre ésta. Dicho conmutador comprende un pun-—

1o de contacto, que forma una parte estable de la cerra-

dura,‘y‘otro punto, compuesto de une porcidn a191ante‘

'y otra conductora, que forma ﬁna parte movible de la ce=

rradu:a;;El punto de contacto se aprieta»contrajla pqr-"“
¢idn aialanté cuando la cerradura de le puerte estd
abierta y contra la porcidn conductora cuando lé_cérfa~
dura estd cerrada. o ( '

Para mayor claridad y detalle es oportuno reféfir—
nos a lbs‘dibujos que a t{tulo de ejemplo se adjuntan,
los cuales demuestran unavmaterializacién preferente
de las mejoras inventadas; en dichos dibujos puedé ver-
se que: ’ | - |

Ie figura 12 muestra una viste, seccionads en par-
te, del agarradero y la cerradura de la puerfa-del‘vehi-
culo en posicidn abierta.

La figura 22 es unz seccidn de la porcién central

N:‘*de la flgura 1, que muestra la cerradura en poeicién

", cerrada.

. Ia figura 38 es una vists seccionada de ﬁno de

e

’fﬁ3los medles de contacto en. pos1clén de funcionsar.

La figura 43 es una vista seccionada del mismoz
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medio de comtacto de la figﬁra\S en posicidn de mo fun—

cionar
La figura .5 es un diagrama del alambrado, que mnes-:

tra un circuito-apropiado para el aparato de alarms se~

‘ gdn 1as mejoras que nos ocupan.

Haciendo referencia primero a las figuras l y 2,

el punto de contacto ~l-, prctegido por une funda aige

ladora ~2~-, estd contenldo en la cavidad -3— del canal

interior —4- del agarradero de 1a puerta. El punto de con=
tacto -l- y le funda aisladora -2- se hallan bajo la 1n-,i;
fluencia de un muél;e -?-,:méﬁtenido en posicién.déﬁtro

de la cavidad -3- mediante un espigdén atorniliado’;6;.

" Un cable -7-, sujeto por una pinza =8-, conﬁﬁce a:
una terminal -9- queicdnécta,con el punto de contacto —1=
mediante un cepillo conductor -10- aislado del canal in—'
teriér -4~ por otra funda aisladora -1l-.

El punto de contacto es apretado por el muelle

=5~ contra el elemento mévil =12« de la cerradura, el

cual se pone an:movimiento hseciendo girar el caﬁdn'-13; '

“por me&io de la llave -l4-, ya ses a le posicion ablerta,

como muestra la figura 1, © a 1a posicidn cerrada, como
mestra la figura 2.

Cuando 1a cerradura se halla en posiclén abierta, .
el punto de contacto se aprieta contra un peguefio tope
aislente -15- ensemblado en un rlncén del elemento mé—-
vil -12f. Cuando la cerradura se Bierra, el tope inserté

aislan@e -15~ se apérta del punto de contacto —1e,‘10

‘que permite a este Ultimo formar un circuito eléctrico

g través de la cerradure y del chasis del vehfculo.

Haciendo referencie shora a las figuras 3 ¥ 4, el
khasis ~16= del vehiculo, eaté prov1sto, en puntos apro~'

tados, de uno o més medios de contacts. chhcs medios

“de contacto, se,componen,de gn;botén aislante -17=, uno
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jde cayos extremos ests, rodeado ‘por una funda -18-, pro~

' ;4’ , - >vista de un sallente que puede correrse hasté encajar

- en la abertura de una placa retentiva -19- distuiesta a
modo de bandeja. Un muelle —20-, empuja el oontactobha-7?

85.  cia la izquierda, como muestra el dibujo. ILa placa ~19~,
eaté montada sobre un blogue msislante -21- que se asegura'

al chagsise —16- del vehieulo medlante tornillos =22- adecua-

dos, Sujeta & la parte posterior de dicho bloque ~2l-y
rodeando el botdn ~17-, e encuentra uﬁa‘pléca condactb-
’90;   ra ~23~ que tiene una terminal -24- destinédo a la coﬁe-"
xidén de un cable -25-. Uno de los tornillos gue sujeta
la place retentive -19- al bloqne -21- también tiene for-
ma de terminal, por estar. destlnado a efectuar en él le -
';{5 ’ v . canexidn de otro cable —26-.
};} ‘ - 95, ~-j Fédcilmente se ve que, cuando el medio de centacto
| | estd en la posicidn que muestra la figura 3, la corrien-
‘te pasa porwél cable ~26-, a través de la placa retenti-
~va -19~, del saliente de la funda -18- y de la otra pla-
_ ca -23-, hasgta ‘el otro cable ~24-. Sin embargo, en la po-—
100. = sicidn que muestra la figura 4, el saliente de la *unda |
V ~18- no hace contacto con la placa -23~ debido a que el
resorte -27- hace presidn qontra el botén -17-. Dicho
resorte ~-27- puede ser una de las puerfas delrvehicuio,
una de lés}orejas de la cepota, la puerta del comparti~-
105, mento del equipaje o la ael;cdmpartimentb.de e rueds
L derrepuesto. De esta forma, se producird el chtacto‘
"éiempré”qﬁe una de dichas puertas o la brejé de ia‘ca-
“a;:ppfa'se'ébran. Cuando se trate de un vehiculo abierto,
. uno de los medioe de contacto se podrd modificar lige-

"fémente.para ser colocado debajo del.asiento del conduc—

?tor, dispuesto de tal suerte que el contacto de opere -

L:cuando algulen 86 slente en el aaiento del conductor.

Haciendo referencia ahora a 1z flgura 5, el die-

_grama del alambrado. muestra dos cireaitos. El primer clr-é
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euito Se ‘compone de una bateria -28- y una bocina -29-%3}

~ 'de un par de contactOS'-30- dispuestos‘de forma'Q§é pue;

'den ser cerrados por un relé -31l- ¥ un conmutador —32—.

Esta ﬁltima parte del circulto deacrlto representa el

sistema de contacto mostrado en las flguras 1y 2. )
Ei_segundo circuito se compone de la misms bate=

ria =28-, la bobina -33- excitadora del relé ~31~, .uno

o mds conmutadores -34- conectados eﬁ'deriyacidnry el

.otro conmutador -32-. los conmutadpres -34- represen-

‘tan los medios de contacto moatrados en lasvfiéu:ae 3

Y 4. EL relé -31- es del tipo que, una vez disparado
pér la energia producida en la bobina ~33-, se mantie-
ne disparado hasta ser soltado & manc. '

Féeilmente se comprende que, miéntrés‘la cerra-
dura de la puerta estd abierta,_ningunO'de'los dos. cire-
cuitos arribe mencionados puede completarse, puestc gue -
pefmanece abiefto el conmutsdor ~32-. |

Cuendo la cerradura de la puerta sé'cierra, el

conmutador -32- se cierra también. Por consigulente,

81 en estas condiciones se actda sobre unoe de los con-

mutadores -34-, por ejemplo,'levantandorla capota del
vehiculo,vmanipulando 1cs:compartimientos del equipa-
je o la rueda de repuesto, o forzaﬁdo uﬁaxde las puer-
tas del vehiculo, se produce energfe en la bobina -33-,

la cual dispara el relé -31- y cierra el circuito e

través de la bocina -29-. Como quiefa que €l relé -31-

se mantiene disparado, la bbcina'-29- continuaﬁé'so—

nando, hasta que el conmutedor -32- se abra al abrir la

" “cerradure de la puerta del vehiculo.'

As{ se comprende que, unsa veZ"que este'aparato

i‘de alarma ha comenzado a operar, solamente nnede pararse

... eon el empleo de la 1lave verdadera del vehlculo. De

“gsta forma, se haqe-imposible que nna persong,cual—i



%\‘;, 155,
160.

3 ,
170.

15Q;>

_cerradura eatd cerrada.

7‘2. Las propias meJoras de la reivin&icaeion anterior,

" quiera trate de llevarse un vehfculo sin estar debida-

‘ﬁente autorizado para hacerlo y ni siquiera ‘éntfe en &1.

Ha.biendo ‘ya descrito y demostrado detalladamente

la’ naturaleza del invento y su forma de’ funclonamlento,

- es oportuno consignar que & lcs efectos legales de ‘la Pa~ -

tente que se solicita serdn variables todos cuantos deta—
lles no afecten;.alteren, cambien o'quifiquen ls esen-
cia de las mejoras ideadas. | ' ’
 NOTa.
Se reivindica como objeto de esta Pétente de inven~
eidn, con prioridad de la Patente inglesa'pféséntada en
fecha 9 mayo 1947, N¢ 11.236: “

1l.- Unas mejoras introducidas en aparatos de glarme des-

‘tinados a. denunciar los robos de vehiculos, especlalmen-.

te en los de la clage que comprende un aparato eléctri~
co ‘de alarma, como una bocina conectada en- circuito con. '

ung baterda, el circuitc del conmutador 4 medios de con—

‘ tacto dlspuestos de forma que se cierren en caso de en- v

trads en el vehiculo de manera inadecueda o de manlpu—

lacidn del mismo, y que se caracterizan por el hecho de

| incorporar'el'circuito del conmutédof.a la,cerradura de
. la puerta del vehiculo guedando dispuesto de forms de

‘que se cierre cuando dicha cerradurs se cierra y de gque

se abre cuando se sbre ésta. El hecho de que dicho con-
mutador comprenda un panto de contdeto, que foxma parte

del elemento estable de la cerradura, y de otro punto com-

“puesto de una porcidn aislante y otra conductora, que o
forma una parte del elemento movil de la misﬁa. Asimismo
'V e1 hecho de que el punto de contacto se*apriéte’cbntra' ‘
fla porcion aislante cuando la cerradura de ia puerte

‘esté abierta y contra la porcldn conﬁuctora cuan&o lak;
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caracterizadas por el hecho de que el punto &ekpqhtacto
se proteje por una fundas aislante y quede colocédc dehtro
de la cavidad del canal interior del agarradero dg"’ la
18s5. - puerta. '
| 3.- Las vpropias mejoras de kas reivindicaciones enterio-
res, carecterizedas por el'hecho de que los médios de

contactc, se compongan de un relé dispuesto en forms que

\‘ se dispare cuando su correspondiente bbbina-reéibe'ener—'
190. gla, cerfando asi un contacto en el circuito‘yzﬁﬁ conmue
tador, o un conjuntc de conmutadores conectados en deri-~
vacidn, los cuales, a su vez, estardn conectados en se-
rie ccn la bobina prdductora de energla del relé y dis~-
puestos de forma que se cierren al tratar de entrar in-
jﬁ 7 195. debidaménte en el vehiculo o manipular con &1, siendo

dicho relé del. tipo. que permanece disparado, una vez QQe.

ou e T

su bobina haye recibido energfa, hasta ser soltado e ma-
no.
| Sean cuales fueren las circunstancias que concu~
200.  rren con la esencialidad de la Patente de invencidn de-
fihidé en las anteriores reivindicaciones, cual objeﬁéves:
4.~ "UNAS‘MEJORAS INTRODUCIDAS EN APARATOS DE ALARMA
DESTINADOS A DENUNCIAR IOS ROBOS D VEHICUIOS*.
Consta la presente meméria de siete'hcjés foliadas,
205, mecanografiadas por una sola cara y del dibujo adjunto. |
Barcelons catorce de abril de mil novecientos cua-

-renta y ocho.

P. A. de D. Kazimierz Drgglmirecki,
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