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dn la Fatente eucaiola nlmerc 181,504 se des-

cribe un sisvema de fro.nisdo por alre comprimido para

veifculos de cauresera o sobre carril, en el cual entre
el cllindro de Freno o srupo dg cilindros de freno y el
6riono que los alimenta € interpone necesariamente una
conexidn flexible, sistena provisto de medios para ase-

purar la alimentacidn cel cilindro de Treno o zeupo Ce

cilindros de freno en &l caso de Tosura de cdicha conexidng

ello azdiante una alimentacida de rederva gus tiene luzar
a Lravés de un se_unds flevible 7 una doble v&lvula de
parada y gue es3td conectada o una Tuen-te independiente

5
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de aqiella gue provée la alimentacidn norma a vravés

nel Lioer Clesdible.
B la forma de realizacidn del invenbo descrita

eir lus JL_ures > oa O de la ¥
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ferisle entre bodas Lo las sascnes. expuestas en

[
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Fa-
Lente, el Ironaco de s0C0IT0 s —uaidado por la llsve del
Aaguinlsta por Zedio e i freno cel Cip0 aubowdiico por
Wisminueidn de la ~resifn en el conducco correspoadlabe
(conGueso de secorro).

. BN R . KN &
Le dntervencisn

moeste wodo de
del feeno de 30C0rro e doboroinaca 20T la maniobra de
Lo liave de mando de la posicidn de frenado normal a la
vosicidn de Frenado de 20COrro, o incluso exponbanes-—

mente, o nGo la pelanda de la llave on su wosiciln de

Fre-nado norual, pero desou
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la cual se vacfa el depésito principal, zsnerzlmente de

zran capacidad.

Asi, la intervencidn del freno de socorro,
puede ser relabtivamnente tardia cuando es automdtica, e
razbn de su lentitudj igualmente, cuando &sta interven~
cibn es debida a la acclidn del conduectbor o maguinista,
puede ser asimismo tardfa a causa del retardo con el
cual ha podido aprecibirse de que su freno no esti en
egtado de funcionar.

Procede observar que, se_ln las condiciones de
la instalacibn, del didmebtro y de la longitud de los con-—
ductos ¥ de la distancia entre las bozfas o los puentes
a frenar, puede suceder, sobre todo en el caso ea que el
frenado normal tiene lugzar por mediacién de una vilvula
triple como en el dliimo modo de realizacibn antes indi-
cado, que en caso de robura del racor flexible relativo
a un puente o a una bozfa, y por consizuiente en ausen-
cia total de frenado en &ste puente o bozia, se obtenza
un frenado sobre el oftro u otros puentes o bogias, mon-
tados en la misma caja o sobre elementos de un enganche,

Bn esta eventualidad, puede ocurrir gque el de-
fecto parclial de funcionamiento del freno sea aprecibtid.
por el conductor con mas retardo que en el caso de una
ausencia total de frenado sobre el vehfculojgi se trata
de un vehfculo dé carretera y si el racor flexible dafiado
se encuentra sobre el pueate de cola el defecto de fun-

cionamiento del freno sobre este puente, mientras las
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ruedas delanteras son frenadas puede ser especialmente
peliproso, puestoc que puede determinar el desplazamiento
de la parte trasera del vehiculo.

Caracterf{stica principal:de &sta Adicidn es’
la de suprimir de una manera"substanciallel inconve-
niente indicado mas arriba, asciursndo una intervencidn
automfdtica mas rdpida del freno de socorro en caso de
rotura del racor flexible de alimentacidn normal del
cilindro. Se obtiene éste efecto disponiendo una dispo-
sicidn en la cual la alimentaciédn normal del cilindro
de freno, en lugar de ser impulsada dezde él depbsito
principal del distema es derivada de un depbsito secun-
dario previsto a éste efecto, y cargado por el conducto
zeneral de frenado automitico de socorro, denominéndose
aquf éste conducto conducto de S0COrTO.

Bl invento se describe en lo que sizue a ti-
tule de ejemplo y con referencia al dibﬁjé anejo, en el
cuals .

La fisura 1 representa esquemdticamente un
modo de realizacién en el cual la alimentacidn de socorro
del cilindro de freno es derivada de un depbsito auxi-
liar especisl cargado por el conducto de socorro.

La fizura 2 representa una forma modificada del
invento aplicada en el caso en yue, en razdn de la dis-
tancia sensible entre el depésito principal y ei cgistri-
buidor, la alimentacidn de socorro del c¢cilindro de freno

es derivada del depdsito principal del sistema.
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con referencia ahora a la instalacidbén de la fizura 1, se
ve gue la alimentaéién normal del cilindro-freno 7, man-—
deda por la llave 1 del maquinista , por mediacidn de la
vélvula triple 24, con las caracteristicas del freno di-
recto, Gtiene lugar a partir del depdsito secundario 38
al paso gue la alimentacidn de socorro, mandada por me-—
diacién de la vélvula de socorro 39 con las caracterfs—
ticas del freno automitico cbémun, tiene lugar a partir
del depdsito auxiliar 6.

Bl funcionamiento de la instalacidn es el si-
gulente: estando la llave de maniobra 1 en posicidn de
aflojaniento, el aire comprimido procedente del depbsito
principal % por mediacidn del concducto 2, llega a través
del paso estrangulado 17 del distribuidor 4 de la llave
al conducto 5 de socorro o del freno automftico, y desde
allfl a la cémara 40 frente al é&mbolo 41 de la vélvula de
socorro 29, estaudo éste &mbolo atraido constantemente
hacia su posicidn normal representada en el dibujo por
un resorte 42. Bl aire penetra isualmente por el coanducto

4%, a través de las vdlvulas de rebtencién 44 y 45, res-

E 4

pectivanente en el depdsito secundario %38 y en el depé-
sito suxiliar 6, por mediacibn de los ubos 46 ¥y 47, lo
que alimenta por consizuiente éstos depbsitos, querson
asl cargados a la presidén normal de ubilizacién. La pre-
sidn del deplsito auxiliar 16 existe izualmente en la cé=
mara 48 debris del émbolo 41, de la triple vdlvula 39. La

canal 49 ¢ue une é&sta vélvula al cilindro de freno 37 co-
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munica con el escape por mediacidn de la cabidad 50 del

v

Gigtribuldor 51, y por el orificio de escape 52.

< El conducto 47 de frenado directo y por consi-
zulente, la camara motriz 29 de la vilvula triple 24 co-

munica con la atmésfera a través de la cavidad 12 del

N

digtribuidor 4 de la llave 1 y el escape 13. HL cilindro

.de freno 7 se encuentra al escape por mediacidn de la

lumbrera ¢ de la vdlvula doble de parada 9, la extremidal
guperior de ésta, el racor flexible 10, el conducto 11
10 de alimentacibén normal del cilindro, la cdmara 33 de la
triple vélvula 24 y, finalmente, el escape 34,
Bl lado inferior del é&mbolo 14 de la vélvula
doble de parada $ comunica igualmente con la atmbsfera
por mediacidn del racor flexible del conducto 16 y del

15 escape 52 previsto en la viAlvula triple 39.

in condieciones normales, es decir, cuando los

| dos racores flexibles 10 y 1% estin intactos, cusndo se

b ]

coloca la empufiadura de la llave de mando 1 en la posi-

o Ge frenado ordinario o directo (fisura 1), la pre-—

(@)

i

¢}

E 20 s8ibn del conducto de socorro 5, al permanecer constante

mantiene al émbolo 41 de la vdlvula de socorro 39 en la

posicidn normal representada en la fizuraj simultanea-—
mente, se aisla el conducto 4% de fronado directo o con-
ducto peneral del escape y, en su lugar, se introduce

. 25 aire comprimido procedente del depbsito prineipal 3, en

el conducto mencionado y, por consiguiente, en la cémara

motriz 29 de la vélvula triple 24, a través de la lumbrera

-6 -
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18 del distribuidor 4 de la llave 1.

Bl &mbolo %1 de 1la vilvula triple es pues empu-—
jado hacia la izquierda, solidariamsnte con el éistribui-
dor %6, hasta cerrar el escape 34 del cilindro de freno,

a través del conducto 11 y abrir la vélvula de admisibn
37 peraiviendo asi un aflujo de aire comprimido proceden-—
te del depdésito secundario 38 en direccién del cilindro-
freno por el recorrido siguilentet tubo 46, el gran paso
consentido por la védlvula 37, la cémara 37, el conducto 11
e frenado normal, el racor flexible 10, la parte superior
de la vilvula doble de parada ¢, cuyo émbolo 14 es mante-
nido en su posicién inferior por la presibn de aire y,
finalmente, la lumbrera 3.

Desde sl momento en gue la presidn en la cimara
2% y, por consiguiente, en el cilindro-freno, alcanza un
presidn en el

&

valor ixual o ligeramente superior sl de la
couducto defrenado directo 4%, gue actla sobre la cara
Gerecha del é&mbolo 31, tate Ultimo se desplaza ligeranente
hacia la derecha, permitiendo as{ a la védlvula 37 cerrarse
de nuevo e interrumpir por consiguiente la alimentacidn
del cilindro de freno a partir del depésito secundario.

Al descargar parcial o btotalmente el conducto
de fronasdo directo 4% por medio de la llave del conductor
o del maguinisgta, 1, se liberta ia presidn existente en
la cdmara nmobtviz 29. Bl desequilibrio cue de ello resulta
sobre el &mbolo 31 arrastra a éste dltimo hacila la derecha

con el distribuidor 36 y le ohliga a abrir la lumbrera de
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escape 24 hasta (ue la presidn llegada al cilindro de
freno v que actila sobre la cara izquierda del émbolo
disminuye en medida suficien~-te para alcarnzgar un valor
ligeranente inferior al de la presidn en el conducto de
frenado directo.

Procede obgervar gue en los frenados ordinarios,
la toma de aire en el deplsito secundario 38 para la ali-
nentacibn del cilindro-freno determina a su vez una lla-
mada temporal de aire en el conducto de socorro 5, siendo
ésta llaﬁada ligeramente compensada por el conducto gene-
ral en razdn del estrangulamiento 17, ¥y por consigulente,
una depresidn momensanea en el conducto mismo. Sin embargo,
la capacidad del depdsito 33 en relacidn con la del ci-
lindro-frenc a alimentar es tal que la depresidn mencio-
nada es suficiente pars formar sobre las caras opuestas
édel &mholo 41 de la vélvula 39 un desequilibrio de fuer-
zas tal que sea capaz de vencer la accidn ejercida por
el resorte 42 y permitir el funcionamiento de la vilvula.

Si se supone por lo demds que la conexidn flexi-
ble 10 gse ha roto o dafiado, en el curso de un frenado or-
dinario, la fuga répida y persistente del aire hacia la
atmbésfera, que de ello resulta, a través del flexible, da
lugar a una cepresidn ripida y acentuada en el depésito
secundario 38. Esta depresidn es recibida por el conducto
de socorro 5 por el reflujo de aire entre &ste y el depb-
sito pasando por la vAlvula de retencidn 45, Se obtiene

pues sobre las caras del émbelo 41 de ia vAlvula triple 39
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un desequilibrio suficiente para vencer la aceldn del
resorte 42 y para deberminar el desplazamiento del émbolo
4] hacia la izquie}da.

El distribuidor 51 es asi aﬂragtrédo ilasba ais=

lar el eséape 52 ¥ hacer coincidir la lumbrera 53 del dis-
tribuidor con lac anal 49. El aire contenido en el depd-
sito auxiliar 6 puede de {ste ﬁodo tener acceso a la ex—
tremidad inferior de la vélvula doble de parada 9 pasando
por: el tubo 47, la canal’ D4, la cémara 48, la lumbrera 53,
la canal 49, el bubo 18 7 el racor flexible 15. ELl émbtolo
14 de la vilvula doble 9 es entonces levantado por la pre-
sién existente cn el tubo 16 hacia su posicidn superior,
de modo qgue el cilindroc defreno 7 es luezo alimentado con
aire cowprimido a partir del depdsito auxiliar 6 por me-
diacién del tubo 16, de la conexidn flexible 15 y de la
lumbrera 20,
’ De éste modo, se asesura la alimentacidn del ci-
lindro de £ reno de una manera répida y eqguivakente a una
maniobra de frenado ordinario, a pesar depla rotura del
tlexible 1V y ello por medlacidn del corducto 16 y del
racor flexible 15.

Naturalmente, ¢l frenado de socorro puede obte-

nerse iguslmente por mediacidn de ls intervencidn manual

2y

el conductor o maquinista, desplazando la llave de maniobra

c

1 aacia la posicidn de frenado de socorro (figura 1), en la
cual el conducto de socorro 5 es alslado del conducto gene-

L4

ral 2 y pussto en comunicacidn con la atmbsfera a través de
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la cavidad 19 del distribuldor 4 de la llave y, final-

mente, del escape 13,
La instalacidn representada en la Fisura 2 es
‘ idéntica a la c¢e la fi ura 1 pero difiere de ella porgue
; 5 la boma de aire por la vilvula de socorro 39, para la
alimenta~cidn del cilindro de freno para efectuar el fri-

-

nade Je so0corro, en lugar de proceder de un depdsito
auxiliar © preceaenteuaente cargzado por el conducto de so- :
corro 5, se efectla, pos wmediacidn de una derivacidn 55

10 del conducto 2, a partir del depdsito principal 3 del
sistema, que sirve asi isualimente de deplsito auxiliar
puesto gue se cuida de 1la alimentac’én cel cilindro-freno
en caso de frenado de s0COrro,.

En un sistema de ésta clase, la estranzulacidn
' 15 el paso de alimentacién 17 del distribuidor de la llave
de nmando tiliene, no solamente por objeto favorecer lade-

presidn en el depbuito secundario y en el conducto de so-
corro za caso de rotura del flexible 15, como en la ins-
talacidn de la f£iura 1, lo que determina el funcionamiento

20 automfsice del freno de socorro, sino ijualmente contra-
riar el escape de aire del conducto seneral 2 al de so-
corro % y hacia eiL flexible averiado 105 esto, para sos-
tener la presibn en el depdsito 3, siendo facilifiada 8sta
tarea por la capacidad de &ste deﬁésibé v por la alimenta-

25 cidn piocedente del compresorjygllo tiene por objeto crear,
sobre las caras del &mbolo 41 de la vilvula de socorro, el

desequilibrio de presidn necesario para empujarlo hadia la
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izquierda a la posicidn de frenado de socorro, y ypermi-
tir al depdsito alimentar el cilindro-freno de un modo
adecuado y en el momenbo deseado.

Es evidente que el invento no gueda limitado a
los modos de realizacidn descritos y representados a ti-
tulo indicativo, pero no limitativo, dado gque son suscep-—
tibles de variantes, bajo aspectos diversos, sin salirse
por ello ael marco del invento y sin alterar sus carac-
teristicas.

Esta solicitud que corresponde a la presentada
en Italia con fecha 26 de Febrero de 1.542, se acoge a
los beneficios del artfculo 51 del vigente Estaﬁuﬁo Ley
sobre Propiedad Industrial y a los derivados del Decreto

de #oratoria del 7 de Pebrero de 1.947.

- NOTA -

Los puntos de invencidn propia y nueva que se
presentan para que sean objeto de este Certificado de
Adicibn en Hspafia, son los sisguientes:

1l.- Una instalacidn de frenado por fluido a
o s L., - N . - - o o B 3 on ) r -, d
presidn, que coupronde unc o0 mas cilindros de freno, cada
uno de los cuales, o cada gprupo de los cuales, puede ser

alimentado, por medio de dos conductos diferentes que
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desembocan en una vélvula doble de parada, por dos depd-
sitos o cupacidades independientes entre sf, v en &sta
instalacién la slimentaci én normal del cilindro de freno
tiene lugar por admisidn de presidn en el conducto zene-
ral relativo, siendo determinada ésta admisién por el
accionanmiento de la llave de daniobra del freno por me-
diacidén de una vilvula triple, al paso gque la alimenta~
cidn de socorro, por el seszunco conducto, tiene lugar
peor la accidn de un freno automdtico por medio de una
vilvula triple o distribuidor, caracterfrzandose el con-
junto porgue la alimentacidn normal del cilindro de freno
0 del pgrupo de cilindros de freno se toma de un depdsito
especlial cargado por el conducto de socorro.

2.~ Una instelacibn de frenado sezin se rei-
vindica en el puntc 1, carscterizada porqﬁe la a2limenta-
cibén de socorro del cilindro de freno, mandada por el fre-
no automdtico, es derivada del dep8sito principal del
sistema.

%e= Una instalacidn de frenado se:in se reivin-
dica en los puntaes 1 o 2, caracterizada porque el conducto
general de' frenc automdtico es alimentado por el depdsito
principal del sistema a través de uw a lumbrera estran~
gulada susceptible de favorecer la depresidn en dicho con-
ducto y en el depdsito de alimentacién normal del cilindro,
en casp de robtura del coudducto de alimentacidn rclativo.

4.-'liejoras iniroducidas en el objeto de la

Fatente principal.




L

183315

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, ilustrado en los dibujos que se acompafian y

para los fines que se han especificado.

La presente Memoria consta de doce hojas y la

5

presente escritas a méquina por ura sola de sus caras.,
Maarid. 1 6 ABR 194§
P. A.

Alberto de Elzabure
r

fg.

- 13 -




.

eyt e PR . T ey T Tt T IO IANOTIET - 7
D0ATA VARTARE o= SOMPLONIL 050 PUpTLE 10 SICLETR. W OUTLROROTIE:, AVRRE

m.

FiG. 1 b
¢

-

g
45 47
/

0\

4 ) §‘ R
o e
-
o s
-~ r&:pl
-~
O & \ 1
S N 4%
% ~ ,f/
X [ Zinc) : b N
)
F&:\‘\ g N & 5 / 3; ®
RN i W o A ™ g "
NS WD N ‘
\, o, ) ‘s N N,
~N
o)
©
| 9] R ™
N \.\ \4.\
L
N % ’;x}
/ o \\‘
Y A 2w Pﬁb
Pficr



VUSUTHeLQUaE e 7

I —
L.?a':.(lis,;.. -

HION

ABLT. -

s
Huid

a7
i

TALEL T g
AESART R

5 GENTIMOGS




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



