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lér CERTIFICATO DE ADICION

por "Perfeccionemientos introducidos en el objeto de la patente
principal nimero 179.381, que recae sobre una rueda eldstica

parsa vehiculos espacislmente de carretersa’

& favor de: S.A.G.A. SOCIETA APPLICAZIONI GOMMA ANTIVIBRANTI,
de necionalidsd italisna, domiciliade en MILANO, via G. B. Pi=
relli, 1l.

Y1y )

MEMORIA DESCRIPTIVA

En la patente principsel se reivindican ruedes elésticas
para vehioculos, especialmente vehiculos de carretera, en les
cusles se emple&n GoOmo drganos eldsticos al menos dos muelles
o dos serles de muelles concéntricos de goma, unidos de forma
Que trabajen en serie, con el objeto de obtener la fuerte de-
formebilidad eldstica necesaris para smortiguar secudidas de
notable importancis producidas por las asperezas de la carre~
tera. @n el tipo preferido la goma de los muelles constituidos
por dos o més anillos, o por dos O mis series de blogues, que

trabajen en serie, es solicitada & corteflexidén, y la estabili-
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dad de 1a dirsccién transversal se obtiene mediante pre-
compresidn de la goma; Ia precompresidén queda esegurede me-
diante grapes oportunamente configuradas y fijades gsteble-
mente a los‘discos metd1iods untlos a la goma; Tales rue-
des tienen un diagrama de deformecidn préacticemente recti-
lineo, por lo que se puede'decir que 1l: deformacidn crece
en proporeién directe con el esfuerzo que solicite la gome,

1o cual vale taubién pera deformaciones relativamente fuer-

‘tes, aghors bien, se ha coumprobado que si el diagrame recti-

1fnao de la curva de deforuwacidn es veantajoso en la generali-
ded de los casos para los bajos valores del ssfusrzo, pare los
mds altos valorss de éste, es en camblo preferible en muchos
casos, y& sea para amortiguar mejor los golpes, ya Se& para
1imitar les solicitaciones sobre la superficie de unién entre
goma y wetal, alcanzar un progresivo entumecimiento del muslle.
Especialmente en correspondencia con los rebotes provosados por
fuertes snormalidades @ccidentales de la carretera, la unién
entre la goma y el metal pusds, en ocaso contrario, ser compro-
metide hasta llsgar & determinar répidamente la imtilizacidn
de la rueda,

Ios perfeccionamientos reivindicados en este primer cer-
tifioado de adicidn dm 1a patente eliminen dichos inconvenien-
tes y consisten esencialuente;

8) en el cuplso de superficies configuradas que ss ponen an
contacto con la cous durente la deforuacidn de éste, limitando
prograsivamsnts la deforwabilidad con =1 uumeato Ge la solioci=
tecidn andlozé.ents & cuanto se ha previsto en las patentss

espaiiolas n¢ 160,289, de 14 ds Znero ds 19ud y n¥ 178,085 de @
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de Mayo de 1947,

b} en el gmpleo de disposiclouss constructives, y en par-
tioular en la confijuracidn oportuns de diches superficies
de mansra que se descargue lm 8Supeviicie de unidn entre la

goma y el wmetal, cque en el tiroe de solicitacidn de ecortefls-

@O

®xidn experiuentedo =n ests tipo de rusda constituye la zona

el perfil de dicias saperficies con-

AL

and

e
o]
@

wds peligrosa, Var
figpuradas se pusde neguiar s voluntzd sl diagraus de la curva
ds deforwacidn, de modo ue se adapte mejor & las exigeucias
del empleo;

e¢) en le adopcidn de las perticularidades coustructivas
aptas para mejorzr ¥y simplificar la construccidn ds la rue-
da, particulerucnte a los wedlios para ejercer la precompresidn
de la goma en direccidn axil, y eventuslueunte tanbidn la pre-
compresidn torsicnel (angalar);

Cuento queda dicho aparecerd wmejor en la siguiente par-
ticularizeda descrineidn, hesha con referencia el adjunto di-
bujo en el cual:

Ie fizura 1 representa la forma preferida de rusda, en
seccidn exil,

La figurs 2 reprsssante la misma rueda en seccidn diswe-
tral;, ¥

I8 firura 5 le misme ru2da con la goua deforuada t&l co-
mwo tiene lugar en las condicionaes de trabajo.

gon 1 se sefalan los bleques de goma extesrnos y con 2
los internos, cus estdn unidos por vuleanizacidn respecti-
vamente & los discos 3 v ot los externos, y 4 y 4% los internos.

Ios discos 3 y 4, medien®e los salientes 5 y&, estan unidos &
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las semicajas, externas 7 y 8 solidarias respactivamente acon
el aro 9 y con el cubo 10.

A su vez, los discos 3' y 4', mediante los salientes 5°'
y 6', estén unidos al aro central rigido 11, y con los mismos
salientes mantienen en su lugar a las semicajas internas 7' y
8'. Tanto las semicajas externas 7 y 8 como las internas 7' y
8' estan configuradas de modo que entren Progresivemente en
contacto con los blogques de goma dﬁrante la deformacidn qe és~-
tos en la sctuscidn. En el tipo de ruede preferido las semica~
Jas?, 7', 8 y 8" se obtisenen de chapa embutida. Las semicajas
7 estén solidarizadas con el aro 9 medisnte el remachado 12,
mientras que las semicajas 8 estéan asentadas por el apoyo 13
en el cubo 10 y unides al mismo por medlo dei remachado l4,.

BEventuales nervios qdse refuerzo, como los representsdos
en la figura 4 sefialados con 15 y 16, pueden obtenerse por
ejemplo por embutido, o bien preparéndolos a varte para fi-
Jarlos por soldadura 8l resto de 1s estructura, o bien gde
cualquier otra maners equivalents. |

Se obtisne tambidn la deseada precompresidn axil (ls cual
mejora la unidn entre 1ls goma y el metal y por otra parte ase~
gura la estabilidad trensversal), directamente por efeato de
le presidn ejercida sobre 1la goma respectivamente por las ge-
nicajas 7 por medio de los tornillos 17 y las semicajas 8 por
medio de los tornillos 18 (como estd representedo en las figu-
ras 2y 5), con lo cual se evita el empleo de érganos especia-~
les (grapas y medios similares como los descritos en la paten-

te principal).
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Ademés de obtiens la venteje de alivier le goms de le
compreaidn cuendo el elemento eléstico es desmontedo de la

ruede, mejorande de tel modo las condiciones de conservecidn,

' por otra parte, le compresién trensverssl puede ser verieds

insertando, entre los elementos eldsticos 1 y 2 y le semiosjes
7 y 8 gruesos de metel w otro meterial rigido, Tel regulacién
de le compresién trénﬂversal puede ser util tanto pera la
pueste en condieiones de trabejo de le rueda, como pere adepe
tar la ruede a especialss condiciomes de emple¢, Semsjentses
ruedes presenten tembién la ventaja de que las partes eldsbi-
cas pueden ser construides separte, independientemente del cuerw
po de la ruede, y por ello fécilmente recambi:biéa%

| Bs obvio que'cudnto quede dicho es facgtible tanto si
el elemento eléstico este formedo por une serie de bloques
los cuales podrén tener una forme cualquiera (trapezoidel,
oircular y otras) como si esté dicho elemento constitufdo
de anfillos continuos de goma; Zn el primer casc, la regula-
rizecién de la deformacién mediente superfiocies, configuredes
que se ponen en contacto progresivamente con le goma es me-
jor, dado que aquelle puede ser heche también en sentido
torsiocnal proveyendo & los discos de guperfioiea sonfigurades
tanbién en correspondenci® con los flancos de los bloques de
gome 1 y 2; como se vé en el tip& de ruede preferido que se
ha.presentado;

guendo existen los blogues, estos pueden tener une for-

m® cualquiera ( ya sea de plante traﬁezoidal, reptanguler,
pcligbnal,vcirdular u otra) pero l2 forme preferida es sin dut

de la de plent® oirculaer, porque presenta, como demostrare=-
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mos notables ventejas, En efecto, en slla mientras la ruede
realize un giro entero los tecos se deformen sucesivamente
en todes direcciones, de modo tal que &i se econsiders uns 1f-
nee del teco que see origineriamente perpendicular a los ani-
1los e que este fijede la gome (por ejemplo una generatriz
en el ocaso de tacos eilfndricos) describe tal line& une st=-
perficie cénica; Es por ello evidente la ventajé que no hg=-
ye aristas en la goma, que constituirien zonas de acentiacién
de le colicitecidén; solo los tascos de plante circuler eviten
en realided este fendmeno, el ousl para los tacos de plante
euadrilétere o poligonel serias tanto més perjudiciel en pre-
seneis de los limitedores periféricos porque éstos no entré.-
rien en agcién con sontimidsd sino ssltuariamente, some tien
do & la gome & deformaciones loceles de intensidad snormel,
asf como en direcciones bruscasmente variables; Al contrario,
empleando tacos de plente ocircular el apoyo de la goms en los
I1imitadores que la circunden no tiene solucién de contimuided,
y por ello le solicitacién de la gome verfe progresivamente,
tanto en intensided como en direcefdn, Y y& que el punto aé-
pil pare la resistencia de la rueda estd eonstitufdo por la
unién entre la gome y el metal, cuye resistencie depende de
la importencia de le solicitacién edn local consi@erada, es
evidente le ventaje del empleo de teacos de planta.oiruular, o
gea cilfndricos y eventualmente odénicos.

Asfoismo por lo que se refiere e la parte constructiva de
los elementos metdlicos, esta solucidn presente les méximas
ventajes, porque las superficies configuredas que rodean &

los tecos de gome, asi como los asientos de tales tacos pue-~
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den ser fdoilmente trabejados al torno o bien obtenidos

mﬁs féoilmente que los neceserlios pars tacos de planta oue-

_ drengular o poligonal,

Ies superficies configuradas estén, por otra parta;
formadas de maners tal que dessarguen de las solicitacionss
le superfiocle de unidn entre los discos rigidos 3 y 3* ¥y la
gome en los blogues externos, ¥ respectivamente 4 ¥ 41 7 le
gona en los internos, En fin, se pueden disponer eleméntos>_
de proteccidn hechos de meteriel adecuado (por ejemplo de
goma, de tejido engomedo o no, ¥ similares) en forma de fue-
1le o ouslqufer otra cepaces de seguir libremente les defor-
meciones elésticas de ls rueds, que protejan contra la péne-
tracidén del ecefte, el polvo, les piedras y otros cuerpos
extrafios, nocivos a les partes de gome del mnalle;

12 deseripcidén hecha de le forma preferide debe enten-
derse solaments a titulo explicativo, puesto que dicha forma
no es la unice prédcticamente realizeble, siendo posibles les
variegiones de detalles sin que quede por ello afectade la

esencialided del perfeccionamisnto.
XO0OTA

Por el certificado de edicién & que se refiere la pre-
sente memorie descriptiva se REIVINDICA le propiedad.y le
explotacion exclusiva de: '

1;- Perfecaionamientos introducidos en el objeto de la
patente prinecipel ne 179;381 que recée sobre unz rueds éléds-
tica para vehiculos; especialmente de carretersa, los cuales

perfeccionamientos estén esencialmente constitufdos por que
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le rueds establecide con unién entre cubo y aro obtenide me=
aiante dos muelles, o dos series de melles, consédntricos, de
goma eldstioe solicitada & corteflexién y trabejendo en serile,
de, acuerdo con uné cualquiera de les reivindicaciones de la
patente prinsipal, estd provista de superficies configuradas
que se ponen en contagto con la goma durente lé deformacidn de
le rueds, de mesnera que se modifique la curve de ocarga-defor-
mecidn en direccién redial y eventualmente también en la tan=-
gencial;

2.~ Unos perfeccionamientos en la ruede eldstica pars ve-
nfoulos, en especial vehfoulos de carretera, objeto de la paten
te principal de ecuerdo con le reivindicseion 1 ecarscterizados
por el hecho de que'es posible variar a voluntaed entre emplios
1fmites la curve de deformecidn, de manere que se adapte a
las exigenciss del empleo veriando el perfil ds las superfi-
cles curves previstaes en la reivindicecién 1,

5;— pnos perfeQGLOnamientos en la rueda eldeticea pares ve-
biculos, especielmente vehiculos de carretera, objeto de le
petente principal, de esguerdo con une de las reivindicaciones
1 y 2, caracterizados por el hecho de gque las parfes de gomsa
tienen forma de tacos cilindricos,

4,- Unos perfecciomamientos en la ruede elédstice pare ve=-
hiculos, especialmente iehiaulcs de carretera, objeto de la pa~-
tente principel de escuerdo con una de lss reivindicaciones 1
y 2 caracterizado por el hecho de que las partes de gome tie-
nen forme de tacos troncoednicos,

5.- Unos perfescionemientos en le ruede eldstica pare ve-

nfoulos, especialmente vehiculos de carreters, objeto de 1=
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patente principal, de acuerdo con ﬁna cualquiera de las iei—
vindicaciones 1, 2, 3, 4, 6, ¥ 7 de dicha patente prinecipal
y eventualmente con une cultlquiera de las precsdentes, cerac-
terizados por el hecho de que la precompresién de la pome que
asegure la estabilidad transversal es ejercida directamente

por medio de tornillos por el plato unido al cubo ¥ al aro

‘de le rueda,

6.~ Unos perfeccionemientos en la ruedea eléstica, objeto
de le patente principal segin las reivindicaciones preceden-
tes caracterizados por el hecho de que 1a,preoompresién,trans—
versal de las partes eléstices puede ser variade mediante la
fnserdidn entre las partes clésticas y el pleto de gruesos ©
espesores de meterial rigido,.

7.= Unos perfeccionamientos en le rueda elﬁstica, obJleto
de la petente principal de eocuerdo con una cutlquiere de les
precedentes reivindiceaciones, carscterizedos por el hecho de
que los plates periféricos de la rueds, las correspondientes
superficies configuredes citedas en la reivindicacién 1y
le llante de la ruede, formen un gonjunto divisible en dos
partes que se unen durente el ﬁmﬁtaje de le rueda, asl como

el disco central y la correspondiente superflcie configurede

" formen un conjunto iguelmente divisible en dos partes capaces

de ser unides ehtre si y el oubo de la rueda durente el monteje
8.- pnos perfeccionemientos en le rueds eléstica, obje-

to de le peatente principal de acuerdo con une cualquiera de

las precedentes reivindicécionea, caracterizados por el he~-

cho de que les pertes eld atioas esten provistas, en corres-

pondencia con sus superficies laterales, de enillos o discos
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rigidos colocables sobre el disco de la rueda durente el mon~
taje, que pueden Ser fabricados aparte independientemente del
disco de la rueda, y ser facilmente intercambiables,

9,=- Unos perfeccionamientos en la rueda eldstica objeto
de la pateﬁta principal de acuerdo con la prescedente reivin-
dicmcidn, caramcterizados por el hecho de que los snillos o
discos rigidos de las partes eldsticas, ademds de ser fijados
por vuleanizacidn, pueaen ser completamente incrustedos en is
goma para evitar inicios de despegue, contribuyendo a este fin
eventudlmente tambidn la forma del perfil de la superficie
sonfigurade cusndo ésta exista.

10.- Unos perfeccionamientos en la rueda eléstica objeto
de le patente principal de acuerdo con una cualquiera de las
reivindicsciones precedentes, caracterizados por ¢l hecho de
emplear slementos de protecoién capaces de seguir libremente
las deformeciones sldsticas de la rueda.

11.- Le propiedad y la explotacidn exclusiva del abjeto
de la patents, sean cusles fueren las cilircunstancias que con-
ourrsn con la esencialidad definida en las anteriores relvin-
dicsciones, cual objeto es:

nperfeccionamientos introducidos en el objeto de la pa-
tente‘principal nimero 179.381, que recae sobre unsa rueda a-
14stice para vehiculos especialmente de carretera”.

Consta la presente memoris de diez hojas foliadas escri-
tas por uns Sols cara.

Barcelona, 3 de Abril de 1948.

P, p. de: S.A.G.A. SOCIETA APPLICAZIONI‘GOMMA ANTIVIBRANTI
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