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MERORIA  DESIRIFDIVA I 8 3 20 4

- ate 8 presatm mars tnir a 18 Solicitnd

byas

de
PAT?EZYTE DE IYVYVIDV IIOF

3

foralade o] € de ebril de 1948, cor e o 183,204,
' an
% S P A T A

ror VENOR  afics

& nohre de AR/ T TIGIFVIATRITG CORICRAVIOY, entided norte-
g caricars, estahblacida en 332, Irwirdale Avenve, Az:SS8,
Ca: forr im, tados Trmidos de a1érica, por:

mawrd CARGA CROSVLSCRA FARA UM OIIDTCOR DE RBACUCINY R CHORRoM

¢

Eete irverto se refiers a le rroprleidr per chorro
vy tiene coio objeto nejorar la securided y la combustidr de
i1o8 prorulBores soudaa ueadof en tsles moltores,

Tn rwtor oohete o de chorre comprende zra cénara de

5 eoabustidn gue tiane tre tpbera. de escare ¥ irg carge comhus.

tible er la cérers, qre, gl guemarse, produce gases & gren
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presisn untrn de 15 oémrt. lo8 cnalol son oxpulsaaal e a‘l- .
. ta velooidad a tr&vi ':'h_ ln_tebm(, Tn buen taneiouuniou..

oeidad de obmbnstiou 4e la oarge pro

puaorn ;peau un vuor ntablc duuao, yg quo 1;- u-rogull-‘_, :

- ridades aa 1a oombu:t 16n prndngou pmdu oumbiol en ls pl‘o-.r |

’“nion quc, . vacn, aeatrnyon ol motar.

Ha sido préshieu oomua qolsr la cerga propuueu.
@ s osma vertiéndols en ella s un_.~ Qlﬁﬂflvf\qﬁipi?ﬂﬂu
¥ hjdn&d‘a qﬁo‘ se sclidifique p&‘"mfrilmicpfﬂ:. Durante
ol tni'r:lmimto tiene lusar cierta ocantidad de contraccim]

¥ anmal. dnnnto 1o gunﬂil eambios de tomparat urs 8 trae

'véa ds 1los cug!u se 1leven comunmnto 18168 mo*bm-u &atu ‘
a8l ‘usa, ecurrsn oxpanuionot v eontracoiones de 1a csrgs pro~ o
x:galnora. ) Eufzo tiende & orear grietns an el p;'epulsor y a
f.hmondaﬂo de 18 pared a1 mior. ‘dando 0670 resultado une
. eombuat 16» dentro dq Iu grietu y hacis abajo por los8 13110:.

en lugsr de dxreetammte s través dsé 18 ocara d4e l1a cspa do
'mbnltion doooada, uunentanao do uto mod o oonlﬁorablem.
te u anparfi eio h oarga pvopuuou qmm&ds. Tales mp- ’
s&lwﬂd;du an 1@ aenbust:z.on ﬂm my iﬁdeuablal, puesto ﬁuﬂ '
pmdu p!o&uo!r summ'tel de preaién uoeuvas. ) B
De nou.rd; con el invente reducinos al minime 0 1&-:

pnaimel tales irreguiaridndu en la combucueu colando x;

,,ﬂﬂl’sl Prapnzwrs por l.plrado dpl mstsr, por ejenplo, em :tor. 5

_b&'rt a1l harioug lpta pm ajuster dantro de Ia oémau \
Qtu ouando utg a;tim o9 ocilindry eu. _. ﬁnu vez que 1s
piul celu&a ae ha loli&iﬂa&&c. ugliaamns & la bnrn de car-

ga pro_pulsou un recubrimiento de un mst_nua.l tamopxapu“,
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‘u'al ‘eomo uhlto cnimte, ° eualquiar otra substanecis ters

.meplustian de oombusﬁon 1ent;.. J];;ate.reg,i;bri_gni_o‘utg o forre

puade ser gplioaco pa& s.nmeraien,‘ 'a‘ ‘brochs, por rodisde o ds

on modo limilu‘, ¥ ynﬁos aniiwno une © nés ospas por 8pli-

- okclones subuigulmtu, #i 8se daan.. Después de 18 solifi-

fiomoidn de est e forre de raqabrim;,cnto, anvolvemos 1a bérrrsﬂ

re'onbiertl con un material adiod.énil gus se adhiere al forrc

:' y que impide el ;aeeuo ds 1. fusmp. 0 de Ioa guaa oalioutu
n los la&ol da ia’ barrq durante 1; combnltiou. | On mato-.

"rin anvolvodor ad'euado para ests final 1&“ ‘l me cintt ae

uoubr:..:nionto iuaustriu o cinte adhesiva que pneu ser lp: i-
oads a le barra racubier’lm _por ejemple, liguionae una lines
heliocoidsl lolnp&ﬁn, ¥y ur luego .tsni:!ug‘dl. s bar:n ro-

_cubio:tn y envnsua paaao iut:aﬂneu‘n lnogo dentho de, 1- oa-.

e

m ael mo%er.
) | ¥n da‘aalza prgfarido e une plan Sarmingl que 8’
colool aobn la axtrqniaad anvnuua de Is barrs y que seo 280~
gum 8 Ia b&rra per uat liguen iaoenm. _ )
 las, caraetaristiau mcnoicama del invento, ¥ gtns,f .
. L] cenpua&ersa ms:er or is siaﬁmto aalcripoioa eotan;&n
tom‘d! on oombiu.oian aen lns dnm,jo- anejos, on Jac pusiaq‘ o
’&a figm'n 1 os un! ﬁ.ﬂg de una b&‘rs propulaou -
cilindriu fmm ¥ envmltl s9gin’ nuestro igventog . _
, M tignrn. a u unl Yil‘BI pwcial on oortq de- LY me-
tor ocon 1: blru forrads v onvqoitg aalamaa on paaiaieu,;
’Ln :tiguu ﬁ mnﬁt m taru on que: u bmg mﬂ

_ta do 11 ﬂguri 1 u ;ngnrlu i II pi soa tew#.nll;

"‘1"’ .

1a £1igure 4 moatra 1; :Borma ae is pl.“ tarmm.::
unm on 1.. :t:!.gwa S; y : i
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, Ta figara 5 mnestre Ia b.rr. propulscora de la
:tigurn 3 en su forma tex-minada. |

' B ls fignra 1 so repreaenta una oarga probulaors -
oolada an rformu de oinndro o barrs mmoizos 10. - 7Puede
estar oe.i'npu:gsgu de egugzzie: Morit_l prorulsor adacnade 11
que contengd Su proplo ox'mm.,\ p'of'ajemvalo, un asfalto que

11ave mazoclado couaigo dns oéntided puficiente de psrcleﬂ..

to potésiee teiturado o de otro perclorato para numiniutsrar

el oxizeno pare su aombuatiop.. La barrs puede formarse
1icunando 1 t'_rm_nzoia propulsora pni___ 'aai'ontmog;tor y vertiéndo-
ls 1pego aentré de un molde oonvaniontei. EI melde en 017
cual 88 vierte im oarga pare colar 1a barre es, Oon rrefe-

renois, més largo que el ocartncho terminsdc, de mo&a que se

aaagure md:»erial sufieienta, cundo ol cart gocho tarmmaag o

‘corta pers ajustario s la longikud do 1w cémara de 1@1;310;

del motor. Al enfriarao, solidifiom er la form aeaeaaa. '
Luego rocubrmol 1a. barrs sol m. oon un :om eade~
cnado 12 s un mtern.ax termplantiee. " _Pars ello, pugﬁm
usarse 8t erislee tales oomo a.si'ulta, resina termopléatieqh
u ctr;a snstanciss termoplastiou de oonbustien lenta. ™
raoubrimionto puede hacerse apl 1otndolo por palverizacion N
en fors 1{guids o yor inmersicn en el t ermepléstico 1{quide,
que luego s8olidifica al onfriaruo. . Una vez Que el recnbri-
mient o u ha sol Mificado, _ envolvemos 1a barrn rnanbiertl.

;

eon un mat erial aa anvoltura 14 que ge adhio:m az :Corro u.

Pars ea’gl finalided es adecuads la cinte-de ‘ﬁa;ido u :oj:rt

forma de ointa de revest 1mie£;ie. ¥ puede np’lifuz‘cev envolvien-

do una tire de 1a misma helicoidalmente en torno de los 1sdos

3 o P
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del oil indro,A como ',ia_rOpresenta en l'aa,tigurda 1y38, con

cada vualta Bolapando pa.roislnante ls vuelts anterwr haste

gue esté cabiern toda 1a longitod ds la barru. n ext remo
de la barra gue qnaagré frente & la extrenidad cerrads de

1s céuara 2e oombnétiéa opuesta & 18 tn;bsr'a de escepe, ©e
ounbre md1og¢manto con tiras de cinta 15, npaeiadu eon nfo—
ferancia. radiaimente de modo que etzb!ln el mumo. cadt,
tira 13 de 1a cabeza terminal se exkiendo on tmt aiatsneia
adeousda por las 1ados oilindricos ds la burrt. ‘Guando es-
ta cubiert; terminal estd colooada, el arrauamisnto helicol-
as1 16 88 enrolls a 18 inverse, comensaade desde ol exbramo
deaoubiprto o de combustion 15 de la barra y recorriendo is

longitnd de 1s ,barrs d¢ tal modo que se oubra aquells porcidn

ds 1. cint s que foz"rlll dubinrtl\‘i‘-er'ﬁin?ll gue se 'exﬁiendo

por los lados de la poreion oi1fndrion de la bu':-c. 'Ua:‘
placs r{gidm adecualda 17, prafarentamtnto mesélioa.. de forma
circular y oon uns pluralidad de prolongacienes salientes 18,
ouatro. en oat.‘rea'lizacién partiocnl ar, se coloou sobre la
ax'aramidad 19 de 1& barra envuoltt oon oint..

Ure serie de tirau de ointa o de ointa de tela de vidrie 2o
86 unen a on 1ado de la barra oilfndrica envuelts, se conti-
nua a‘travéa de 1a plaom mutiliog y sobre 1m cara oruesta de
la ba::-r."._ Bstas tiras de cinta o de teta de vidrie 20 se
eaxt ienden virtuatnonte en toda ls longitnd de la haz;ra lO.
Cnardo un nfimero saficiente de est as tiras longitvdinales de
cint"‘ 20 se han unido & 1a& barra de ‘modol que quede asog,;varqdo
el rigido oontacto entra la extrenidad de la barra 19 y la

placs metalica 17, un® tercers ospa espiral de cinta 30,.re-

.
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’..dcouaﬁoa, talél come roaeﬁ.‘.

presentada s la figurs %, puede enrollerse helisoidalmente

‘lébre_ la barraf'p&-rt'imgo ‘desde 1a pvlaocs de acero y recorrien

do toda s longitud de 18 berra, oon preferencia en sentido
opuesto & la segunda oapa de oints 16, eubriado sef las ti-
ras 1ongi%udina1e; aO‘. Uua; soluocion i‘gnif@gi, tal oomo

sulfanato amdnioco o cloruro &e zino se roocfs lnego sobre-to-
LTy 1; poreidn reoubierta con eintg de 1a barra, dejando que
ompape lu caps,s de ointas para proteger oste rorr. contre 1;
eombnltion. Cuende la 20lucién ignifuge se ha ueado, la

barra se oub:_-o Ontenou oon ‘un forro 21 de oartén maéuledo,

- que -se sujeta en su sitio oon ointa.  Ests forro es oon

’pra:forencu tan largo como la secalion tubnlar ds 1a cAmars

;g;“nombus’bion 83. La barra puede recortarse entonces me-

diaﬁto un ailﬁonitivo "adocna;do, tal como un alambre, y In ox-
trenidad descubierta 15 'ss estris pars asegurar 8] facil srran
qus de 1a eargs nropuxlora on 1a ignieciodm. _

Después de preparsr la barrs revestids y envoelt®
de aste modd, puada 1n'ﬁroduoirae -dent.r‘o de la eéma.v;- 23 deal
mot ox cohate 22 en 1a aunl hs de anea:ju' la barra 10, como.

88 tepresents on 1a figurs 8. " 1 motor rerresentade es uag
oéfnar; da dombul’bién qili{mdric,l 23 que tiene una tobers ds ep.
oape 24 an on extremo, y que esté oerrada por una tapa 25 en

8l otro extrem, ajustando 1& taps en la cATATE por medics

I8 barr; 88 coloes on la camarl nianﬁraa oata rat.t..
r;ag la tq)g £5, con la oaras da ce*nbu&tion 15 mirardo a 1s
tobers 24.  Fara impedir gue la barra se afloje en 1s edm.

ra antes 461 use, 8e coloos en la extrenidad de ia barrs que

P
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mir@ al axtremo oarrado dal motor aagun qe re-rasenta en 18
fivarg 2 um mienbro ds rellano tdacnado 26 tal como up dis-
oo 48 8611 celuiosga, dewcgqcho o de otro naterial tarmoPIal-
tico, da modo que opriuzs 1la 9&$remidad delantera de la barrn‘
contra la onrvatrra 27 dse 1a oxtreaidnd de tobera de 18 odma-
ra, cuando se rosca en Bu aitie ia taps 25‘ _ 7

~ Ahora el motod esta,liato pPATa tunclbnar.y, enande
se demea, sl extremo de oomhdatiénlls 48 18 barrs pueds en-
cerdersa mediante un mgdio_&o 1gnini$n gﬁacnado,,tal como an:
on send edor convencional 28 monkado a traVé. de la ext:aﬁiﬁad
de tobers de la eéméra Y que @8 ohiigaﬁo a crear una llame .
de encendido por el cierre de un ciroaite eléctrico qus ipoln-
ve los alambrea 201 O8mo el ‘medio de 1gnici$n varticular
empleado no oconstituye perte de este invento, no se dan dete-
lles del miamo. _ o - »
o ™ el fnnoionamianto, ouando 1a 1lama de. ignicidm
o8 diiigida_oonﬁra la oara 15 de le barra, se produce combus-
tgén sobre la sapérfiéie circular de 1a barrs, producien¢o el
énluﬂen de gases gue aon expulsados & grap velocidad haois
faera de 1a tobera 24, Debido & 1s intivs adherercis y

ia veleaidud e combnstion asnor el forro 12 respecto a 1;

zyaég& de 13 barrs, rno sa prodnoira nn; combustion de la ocarge

a lo largo de loa 1ados que miran a im pared de la canars de

. eombustisnm., Esto da como resultado una sombustion estable

& 1o largo de 1a superfioie cilindriom 16 y 18 combustiin avan

88 miformemente s 10 largo ds la barrs, hgata’qno esta 8o he

¢onsumido,

La placa terminal metdiios 17 asegura la carga firme
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nente on 8L "’Oﬂlcion ozando 18 plaoce ea mtmida contrs la
oxtramidad del cusrpo tubnlsr Ss por ol aojin 86. Este
aismeii ive ezifaizﬂa ta.mbicu ouulqaier dcalizamiento do la
oarga er ssntido 1orgitudirrul. L

Mediante el nao 48 naeﬂtro invento queda reducidc

a uvp mfpimo 18 rrobub*lidad &e un fraouo dobido a 1a ‘Gombus.
tion no unifcr ne . Ia oolad& d.a 1a barra proPulmu ror 88«
paxado del motor crea la oyorﬁmiéu de ung munaiou inspoo.
oion ae 3as superTicies en ousnﬁo a imper:tccciano‘l o irregu.
1arm;dea, tales como agn;}eroa produoiéou poT hurbnju. grig-
tas y siaqllares, que son faotnre- quo tienden a producir irre.

gularidadoa on la. eonbustion. Ls{, 1as barras que son esen-

ecislmante perfectas inocluso du;puél ae sn contraeoion al ®n-

’

frisrsa, pueden seleccionarss y e eubrirse con un forro. 1!.»} -

Eate forra 12 pusle insreceionarse & fondo, una Veg onfriado,

’an ousnto a las irregul ariaadaa L :}.mperfeoeiuun, y solo aqne-

llu barr;s que guedan perfaot;mapta torradal paoaes elegirse..

. para envolverlas con las envol turas oxt oriores 14. as{, 1a

barrn.anvuelta pnede coloocarse en el mota:‘ oon 1a seguridad

| eaeneiax ds que esta libre de defectos,

e ¥ forro 18 terr:mpuat ioa de asfalto o alguitnu man

tiene sn intiva adherqn_eia a la parad ds la barrs propilsors

& través de ampiias varisciones de temperatura, por ejenplo,
N rl i3 ’ 4

en una escals desde ~299C. a més da 65¢0,, sin desprendersse,
as{ se 10;3;:.1a sagu:idad'dﬁ que n{) se produocen grietu 0 68«
ploios vacios & lo large d4e los udél en ol uso ordinarrio vloa
cuales, si se prasautaran, podrim oresr las irregularidades

on la- oombnstion que nrodnnen :tanal .
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to, nm la eo*nbustion, ‘una axtromldad de la’ barr&.

' ble a#féltico que tiepe mezclade consigo un oxidante.
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¥gesatro invento posee la ventaja nlterior deuqne

ol miaﬁn ‘motor puede mearss muches Veces desmontandolo 6

1atroauc‘endo nuovss,oargaa nrOpuIaort! 4us puedon 'uminia-

N
i

trarae para euo.

Loe puntos 4e 'iﬁ'a"omién pronig 13' nﬁova que s preo-

pentan rsra que sean ob;]e&o do este ‘Pahnto de Inveno:lﬁn on
Esnafia, por VIEFER aﬁol, son Iol ligui!utcl~

=)

12,- Una mga propalsou zsara 4o motor d4e remc-
elon por ohorro, on formg de barri a0l i&l de ma.’carial proptle

sor anto- combnseiblo. “osracterizada por. m: forre termoplp!ﬁ-
res:nstente 2l calor en torno del forro, qne-dtndo 31 doembier.

-8?‘.-  Una osi'ga pmpuuort segin se reivindica en
@ ponto 12, oaraoterizads porquae’ e; forro termopléstice oabre’
toda la superficie de 1a barra a‘t'lvo'_‘l‘a.' extremidad descubierts
de la nisma, apziééndoéo la onvd.’itura resistente 81 fuegy en
forma de nn& tira en torne del torro._" - -

3' = TUra mga nrOpuuora ugun se roivinaio. en
el pupto 19, caract eri zada -,porqt;wo‘; ol mtap;.g; ,prcpulsort autq-

conbugtible en forma de barre 'mncinvodhaistoj ‘en tn combusti~-

*

.."‘“‘“ﬂ;') o



10

20

25

fuego.

#ista de ura plurali&an de bruiourqha se extierden més allé

ubierto de l1a cinmara de oombuation de nn motor de raacoion

183204

49.- TUns ocarge propulsors segin se reivipdica en

los ﬁuntoayl & 2,Vo§ractar1zada porqﬁe el forro‘termmpléatioo
esté formado por ur recubrimiento de uana sustanciavtermbpléu-
tica élesi&a delrgrupo coraistente en asfalto, aiqu;trén ¥y
ro2inas termoplastioas. |

_ 52,-‘ Una carga propulsors segin 8@ reivindioc en
el punto le, caramcterizeds porque la exiremidad de la barrs
¢P055t§ a 15 exireniQQd,deaeubiertl de lpﬂmiamu estd protegie
da nmediante una placa'rigida que esta 1130@: 3'1; axtrenidad
de 1a barras aediante e 1igadure con einta‘;btﬁistonta al
6?:- ~ Una cargs propulsors segin se reivindica en

el punte B¢, onrqotarizads‘porque la rlaca oxxremt estd pro=".

del 8idqetroc de la harra para desoanear cortra el extremo
e
por ehorro, dentro de la cnal so 1ntroducg la ocargs propnlaett.

79.-_ Ung oargu vropul 8ora 8eg'n 86 reivindiocs en
1§s puntoall, 5y 6, oaracterizads porﬁue.ul colooar 18 cargd
propulsors en la cémara de ccmbustiﬁn“de un rotor de reaceidn
por chorro, la extrenidad abierta de la carga mira Q ia tobe-
ra del motor, al raso que 1a extrenidad opueat. de 1a cargs
estg oubiarta oon unu plaeu.

_89,. Una osrga prOputuoru aegin se reivindics en
io8 pnntqs" 1yv7, oaracterizada por 1la diaposicion ds nna en-
volturs de oertdn hecha de carton ondulalo y Que »odea la en-
voltara rosistente al fuago de 1a‘Ba:r. pera ser éplioadu en
agogja,eléstico 2 la pared‘de 1a'c$mura de combustidn del mo-

tor de reaccidn por chorro.

- 10 -
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92 .- 'Una oarga propulsors, en esencis como 8@

he dsecrifo y representado, y para los fines que Se han 68«

pecificado,

¢ ¥

' 10e.~ TUns oarge propulsorsa para un motor de
reaceion por chorro. )
'Tal y como ae(ht degorito en la mﬁmnria que anto-

cede repressntado en lo® di‘bujos qua se aeompaﬁ‘a y oon los

finos que se han ospocifloado.

Zste Momoria conlta ﬂo once hogu oscritaa pOr une

sola oara..

Ebdrié

A 2 JUL. 1948

P. A,

» da Elzaburu
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