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PATENTB .
DE 1bb186

INVENCION

a favor de Don ENRIQUE MAS MATAS y Don JAIME PALOMAS
SAPERA, ambos de naclonalidad espaiiola y residentes
en Barcelona, calle San Fruztuoso, 60, por "PERFECCIO-
NAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE MOTORES ELECTRICOS".

MEMORIA DESCRIPTIVA

Ls presente invencién se refiere a unos perfec-—
cionamientos introducidos en la comstruccién de moto-
res eléctricos, los cuales afectan esencialmente a lg
constitucidén de la carcasa, disposicidn de cojinefes
y refrigeracién del motor, con cuyos perfeccionamientos
se gimplifice en gran manera la construccidén y montaje
detales motores, se zumenta su rendimiento y se origi-
ns una notable reduccién en el precio de coste, tanto
por los materiales empleados como por la mano de obra.

Todos los motores eléctricos conocidos y fabri-
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cados hasta el presente presemntan la carcasa a base

de fundicidn, con los cojinetes incrustados en las co-
berturas o escudds laterales, todo lo cual representa un
gran consumo de material, gran peso del motor, dificulta-
des de montaje y reparacién, especialmente én las partes
afectadas por los cojinetes.

Los motores perfeccionados objeto de la pre-

sente patente presgentan la carcasa propiamente dicha

a base de un tubo resistente de plancha, con dos tapas
laterales o escudos también de plancha que se acoplan a
las bases del referido tubo, disponiéndose en el centro
de estos escudos laterales los cojinetes del eje del
rotor, los cusles van alojados en el interior de unas
cazoletas metdlicas de chapa embutida que se acoplan a
la parte interior centryl de los referidos escudos la-
terales. Por uno de los lados, 0 sea exteriormente &

una de las tapas 0 escudos, va dispuesta otra cobertura
también de chapa, la cual protege las palas de un venti-
lador adecuado y acoplado al eje motor, cuyo ventilador
origina una corriente de aire por el interior de los bobil-
nados del motor y la impulsa a presidén rozando la super-
ficie exterior de la carcasa del referido motor, re-
frigerdndolo.

Para la mejor comprensién de la presehte memo-
ria descriptiva, se acompafia un dibujo en el que, esque-
maticamente y tan sélo a titulo de ejeﬁplo, se represen-
ta un caso préctico de realizacidn del objeto de la

inveneién.
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En dicho dibujo, la figura 1 representa una vis-
ta lateral, parcialmente seccionada, de un motor; Yy la
figura 2, una vista en seccién por II-II de la figurs
anterior.

La pieza tubular -1- estd constitufda de chapa
metdlica de suficiente grueso, quedando en el interior
de esta pieza el motor eléctrico propiamente dicho, sin
caracteristicas especiales algunas.

A las bases de esta pieza tubular -1- se acoplan
las tapas ciroulares o escudos —-2- de plancha embutida,
los cuales presentan la concavidad hacia el interior del
motor y los orificios -3- de ventilacién. Estos escudos
eon fijados a las bases de la pieza -1~ mediante los tiran-

tes —4- que van de uno a otro pasando por los huecos -5~ 0

-egpacios comprendidos entre el paquete de chapas -5- del

estator y la carcasa -l-. '

En el centro de los referidos escudos -2- van aco-
pladas interiormente las cazoletas circulares -7-, median-
te los tornillos -8-, en cuyo interior se alojan los coji-
netes -9~ del eje -10- del rotor del motor.

La carcasa cilindrica exterior -l- va soportada
por los pies -11- también de chapa o plancha embutida.

Exteriormente a una de los dos escudos —2-, el
eje ~10- presenta las aletas -12-, que constituyen un
ventilador de refrigeracidn del motor, el cual quéda en
el interior de la cobertura -13—, también de chapa metdli-
ca embutida, la cual presenta su base -14- envolviendo el

extremo del tubo -l-, y estando sostenida sobre dicho tubo
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por 1os'topes y tornillos -15-, resultando de esta forma
el paso en forma de corona circular -16—- entre la base
-1l4-~ de la cobertura -13- y el tubo -1l-, paso por el

que sale sl alre impulsado por el ventilador -12-.

El montaje y caracteristicas del motor descri-
to dotado de los perfeccionamientos de la invencién pue-
de deducirse fdcilmente de su simple observaciém, pu-
diéndose resumir de la siguiente forma:

Toda la carcasa, escudos y cobertura de chapa
embutida hacen la fabricacién de estas piezas simpli-
ficadi{sim¢ y econdémica, permitiendo una elaboracidn
en serie sin correccién alguna, siendo el montaje y
desmontaje muy fdcil, especialmente la parte de los
cojinetes, que alojados en las cazoletas interiores
~7- basta desmontar éstus de los escudos -2- para que-
dar suelto el cojinete. Por otra parte el ventilador
de palas -12- es también muy simple, sin reportar com-
plicacidn alguna en el montaje del motor ni de su co-
bertura, siendo eficaz la refrigeracién que proporcio-
na el mismo, debido a establecer una corriente de aire
por el interior, gque entrando por los orificios -3- del
escudo opuesto, pasa por el interior del motor, salien-
do por los orificios -3~ del otro escudo e impulséndolo
el ventilador por el paso -1l4-, que Qirige el aire ro-
zando exteriormente la carcasa ~l- y la refrigera.

Serdn independientes del objeto de la presente
patente los materiales, forma y dimensiones, tanto abso-

lutas como relativas de las distintas piezas o partes
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del motor y, en general, todo cuanto no altere, cambie

o modifique la esencialidad de la inveneidn.

NOTA

Se reivindica como objeto de la presente paten-
te de invenecibn:-

1. Perfeccionamientos en la construccién de mo-
tores eléctricos, que consisten esencialmente en dispo-
ner como carcasa exterior un tubo cilindrico de'plancha
metalica, suficientemente resistente, cerrado por sus
bagses por dos escudos de plancha embutida, con la conca-
vidad hacia el motor y provistos de orificios de ventila-
cidn, presentando cada escudo en su zona central interior
una corons gdecuade para el acoplamiento de una cazoleta
circular, también de chapa embutida, en la que se aloja
el cojinete del eje del rotor del motor, cuyo eje, en su
prolongacién al exterior de uno de los referidos escudos,
presenta unas aletas radiales que forman un ventilador,
el cual queda en el interior de una cobertura cdncava,
también de chapa embutida, la cual presenta su base envol-
viendo el tubo carcasa, dejando un espacio anular concén-
trico para la salida del airé, y £ijédhdose esta envolvente
sobre dicho tubo carcasa mediante topes y tormillos radia-
les adecuados.

2. Perfeccionamientos en la construccidn de mo-
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tores eléctricos, segun la reivindicacidén anterior, que
se caracterigzan por el hecho de que las cazoletas, en
las que se alojan los cojinetes, presentan en su peri-
feria una corona circular gue ajusta & una plataforma
circular refundida que presentan en su zona central

los escudos base, presentando una y otra piezé los co-~
rrespondientes orificios de fijacidn.

3. Perfeccionamientos en la construccién de mo-
tores eléctricos, segun las reivindicaciones 1 y 2, que
se caracterizan por el hecho de gue el ventilador de
aletas solidario de la prolongacidén del eje motor que-—
da al exterior del escudo base correspondiente y en el
interior de la cobertura acampanada envolvente, reco-
rriendo 1la corriente de alre establecida por este venti-
lador el interior del motor a través de los orificios de
los escudos base, y saliendo rozando la carcasa cilindri-
ca por el espacio comprendido entre la base de la envol-
vente y dicha carcasa.

4. Perfeccionamientos en la construccidn dé moto-
res eléctricos.

La presente memoria consta de seis hojas folia-
dasg, escritas por una sola chara,

Barcelona, a 30 de marzo de 1948.

Enrigque MAS MATAS
Jaime PALOMAS SAPERA
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