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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

paga una Patenta de Invanc-ión, pop veinte a&o^ paga 

todo el territorio  español, eos coloni M y protectorado, 

por^ "N33VC RISTEMA DE PHD PULSION Y GOBIERNO DE BAR­

COS, MBOIANTE CHORROS LICUIDOS. OBTENIAS POR ABOLOS 

PROPUISORES EN CONEXION DIRECTA 00H SUS RESPECTI­

VOS EMBOLOS M0T0R3E, Y DIRIGIBLES LATERALMENTE PARA 

CIAR 0 VIRAR", a favor de Don Joaquín Oaesta V i l l ^  

ba, oalle 2*. de "Castro Torres" n*. 25. plao alto  

SANTA CRUI uE TENERIFE. ( Cañar ia a ).

El naevo slatésa de propulsión de barcos, qae 

oonatlt^ye e l objeto de eata patente de invención, 

se tasa fandamantalmente an la  aplicación de la faerea 

expansiva del va per de agaa o de loa gases de combas- 

5 tión, en forma ta l qao ae aaprimma totalmente laa trans­

ió rmaai ames nocivas de movimiento y f  aera a qne tienen 

lagar las conocídaa máquinas de vapor y motores de 

explosión.
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Sabido a# qoe en laa mA^inas an las qne a l 'ya­

po? o loe g^aae aotAan sobra émbolos, la ínerza ar­

pona ira  de aqaellos determina e l A*aplazamiento de 

loa piataaas re^peotivca, cayo movimiento ee trans­

mitido a las bielas por mediación da la  crac ata, 

donde asta movimiento experimenta ana desoomposíoión: 

16 perdiéndose por consigniente ana da las componentes 

a efectos de rendimiento A t il,

Despa^, la  faerza trasm itida a la bieía, sufre 

una nueva detscmpoaición m la artioalaci&s oon la  

manivela o oigdeHal: la  faerza se descompone de nao- 

20 vo y, por lo tanto, se pierde otra de las componen­

tes,

A cent inacción, la  o capónente A til es transmiti­

da al Arbol de la hélice, enfriando otra importante 

pérdida en la ehamsoera de empaje, como conseenaao la 

86 de la enérgica fricción y la  tren andel An del eaíaer- 

so pro palé i  vo a la  naca del baqae.

Por Altimo, e l movimiento rotativo de la  hélice, 

a l ser transformado en rectilíneo del barco, mediaste 

la  reacción provocada en la  masa líqaida, experimenta 

80 ana descomposición (ademas de otrae pérdidas por rosa- 

miento de las palas de la hélica con el agaa, forma­

ción de remolinos, e tc ,), no aprovechándose mas ^ue 

componente A til,

Sata pérdidas, o aya s oma alcanza, como es cabido, 

gg en valor ctnaiderablc, en evitan en 1 naevo siaté -

ma qoe a oontinaación describimos en sos pontos eaen- 

cialee.
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Sh a l dibujo adjunto y an figu ra  ónioa, se ha 

representado la  planta de as bares sen la  instalas i&a 

del nuevo sis téma.- -Según puede apreciarse su el mis­

mo, el vapor que actúa en el cilindro -a -  de la de­

recha, impulsa a l  émbolo, cayo movimiento se transmi­

te s i  pisten propulsar del cilindro -b -  integramen­

te, ya que emboa pistones son solidarice de un ademo 

vastago.

Bate vastago se prol^mga por -d -  a l objeto de 

i^ t a la r  sobre é l an oigdadal auxiliar, oon A  fin  de 

acoplar la  distribucién dal vapw, en la  forma cono­

cida; razén per la  omal no se incluye an el esquema.

Bs evidente que a l transmitir los émbolos pro­

pulsores -b -, su movimiento a la masa liquida, ésta 

reacciona impulsando al buque.

Oeme es obvio, se han evitado tedas las pérdi­

da* anamaredas anteriormente, y se han simplificado 

las maquinas.

La marcha atrae, se obtiene intercepten do el aberre 

líquido an - i -  y dirigiéndolo a -o -, en la  forma que 

se observa an la figura.

Se comprende, por otra parte, que, ai se inter­

cepta ano solo de los oborros, el buque viraré hacia 

la  propia banda del interceptada.

Los pistones motares, como es natural, estén 

acoplados, mediante ata vastagos si oigdeHal auxi­

lia? a una difereneia de $0*: esto fac ilita  la  dia­

tribas! én, la  puesta en negaba y la  regularidad del 

movimiento.



8# proaatade en $1 eeqaema de otros detall aa, 

porga* no afeo tan a la  eeenoia del prtoedimieato y 

son análogea a loa oonoe&ioa en las máqoinaa asarían. 

70 Ooalqaier modiücaai&R qoe pneda aer introducida

en *1 objeto deaerito, ya aaa en aa í^^aa, diaeaaio- 

nea, properoianea, olaae da material empleado y ^ tn a -  

oién o eelaoaadáa de a^s difermtea e Imaentoa, aera

0 en ai dorad* cono m e lá is  en la  presente pateóte, sean 

76 ooalqalera laa etroonatansiso qne aeMorren, siempre

qae no altara ísnda man taimante so eaeneialidad aaraote- 

riatiaa#

N O T A

Doaarita anfiaiantanante el objeta de ia pa^

80 tanta, ae d salaran de novedad y propia invención laa  

aigoientea:

& n -í v i  N D I  C A S  i o n  a

1 .-  Haave alaterna de pr apalaián y gabiemo de 

ímrooa ardíante chorrea líqoidoo, obtenido per Adbo- 

86 loa pro pala oreo en eonexiáa directa con ana raapeeti- 

vea éa&elee motmro* y d irigible# la t^a íren te  para 

ciar o v irar, aaraotarirado porqaa se diaponen por 

le  meneo dea jaego* da piatanaa laa  asolee nadionta 

on oolo vastago aoeianan aOlidarianante a rg)o émbolo*, 

90 ano i^ o r in r  qae r*eibe la  i a a r ^  *n gaa o vapor d*

^  pastal aoién diatribnidera oonoedda y otro qa* 

aet&a oobre la  anea líqtdda lansaade an ^xerra 3a*oia

01 exterior a eada iw !la id n .

8 ,- Naeve aiaténa de prcqpnlaié* y gobierno de 

95 barco*, mediante ahorros líqaldoa, obtenido# por ém­

bolos propal ocre* en oeneaién directa oon eaa

-  4

reapeo-
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tivos émbolos motores y d irig ib les lateralmente para 

oías o virar, asgan la  rvivindioaei&i anterior, osrao- 

terisado porgas los vastagos de los pistones motores, 

100 van so opiados s an eigdeHal aoriliar oon diferencia 

do BBOS 90^. oon lo qae se fa c ilita  la  diatribaoián 

do faersa, la  paea^ ^  moreda y la  ragalariáad en el 

movimiasto. -f

3. ^ Naevosistema de prepalsiái y gobierno de 

105 barcos, mediente Chorros liqaidos, obt olidos por

emboles propala ores en oon erica directa o oa sos res­

pectivos émbolos motores y d irig ib les lateralmente 

para oigo? o virar, segas las reivindicaciones anterio­

res, caracterizado porqne psrs la  marcha a tras del 

110 barco, se han previste amas salidas laterales del

chorro liqpide a cayo e feote, se sitáa  en la  boma do 

salida an dispositivo qaa oierra las salidas posterio­

res y deja abiertas las laterdlea.

4 . -  Naevo siatéma de pr opal* ién y gobierno de

115 bar oes, mediaste chorro ligaide obt asidos por éz&oloa

propale crea en ooneadéa directa oon sos rospsstivos 

émbolos asteares, y d irig ib les laterslmsmte para 

ciar o v irar, aeg&z las reivindicaciones anteriores, 

carácterizado porga# a l interceptar ana sola de las 

ISO salidas del chorro ligaide, A  barco virará precisá­

rnoste hacia la  banda del interceptado, per la  iaersa 

desarrollada por el Chorre opácete.

5. -  "NOEWO SISTEtA DE PROPUESEN Y GOBIERNO DE 

BARCON MHEIANTB CHOEROS HQDIW8, OBTENIDOS POR 

ÁÍBOM^ PBOPULSOR^ 3! eCNBKldN DIRECTA CON SUS126
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BB6P3CTIV0S MOTORA, Y DIRIGIBL38

T3 M A  8IAB 0 v i& a^ .-

Tedo alio  segon se describe y relviM ioa en i*  

presaste maseria descriptiva y se ilastra  en le s  A i- 

ISO bagas gn$ a la misas se assags^an^

Ma^Pid. 6 de Abril de 1.946.-

ít/
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