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MEMORIA DESCRIPTIVSA

que se acompafia & la solicitud de una patente de introducoidn por
dlez afios en Kspefia, & favor de Don Francisco Gonzédlez Cotmpo, re-

sldente en Bilbao (Vizcaye) A. Urquijo, ¢
por

" MEJORAS XN L& CONSTRUCCION DE SUSPENSIONES ELESTICAS PARA BICICLE-
* TAS Y VEEfOULOS SIMITARES

Lavpresente petente de introduceidn se refiere = me jores en leg
construccidn de suspensiones elésticas para bicicletes y veh!culqp
similarea, medisnte cuyas mejores se resuelve de un modo integral
el problema de tal euSpensi6n, conaiguiendo esteblecerls de un modo
eficients y racional, & la vez que con realizseidn econdémics ¥ sen-
cills,

El oconjunto del dispositivo mejorade que se reivindica compren-
de tanto & la rueds delantera, como a la traagra; y sus carascter{s-

ticas fundamentales y prineipesles ventajas present&, respecto & log

eplicados habitualments, pueden resumirse en los siguientes: sim-
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plicidad de construccidn; fdell recsmblo de las partes sometidas &
desgestes o roturee; gran amplitud de muelleo y facilided parg va-
riarle répidemente en la medida que se desée; reduccidén el minimum
de les solicitaciones radiales en los puntos de deslizamiento; se-
guridad en la estabilidad; eliminecién de las omcileciones lengitu-
dinsles sobre el manillar; perfeato gulado de los érgenos méviles;
méxims suevidad de deslizamiento; larga durseidn de los Organos que
componen el conjunto; eliminzcién de les sscudidas y trepidecidn en
terrenoc irregular; mayor rendimiento del esfuerzo del ccnductor, al
queder liberado de la rigldez o flexibilidad imperfecta del veh{culo.

Para meyor claridaed expondremos 1es caracter{sticas del dispo-
gitivo mejorado que 8e reivindica con referencis & las gd juntes fi-
guras correspondientes & une de sus formes de eJacucién preferentes;
pero que no tienen cerécter alguno limitative, sino 6nicamente el
de un ejemplo de realizacidn & los fines 1ndicaﬂos ya qus tanto la
forms y dimensiocpes de las plezaas que le forman, como loe detalles de
su presentacién y organizecidn, se establecersén en cada omso de acuer
do con lo que ses mes pertinente parse la clase y tamefio del veh{ou~
lo en que se le &plique 7, mientres tales varizciones no afecten &
le. esencialided reivindiocsads, darén lugar az veriantes iguslmente
comprendidas y protegldas por el presente reglstro.

Le figure 1% muestra la proyeceidn viste de frente del conjunto
del dispositivo (se tome como ejemplo el apropledo pera la ruede
delenters de une bioiclete) sobre el plano que pasa por los ejes
de sus tubos.

1a figure 2% corresponde & la vigste latergsl del corte del mis-
mo dispositivo acoplado al cuzdro de la bicicleta.

Le figurs B2 se reriere de modo enélogo al dispositivo corres-
pondiente & la rueda trasers de la misma blolcleta.

Oon referencis & dichas figuras y & log nfimeros que sobre elles

designan las distintas partes y elementos del dispositivo mejoredo
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que se reivindica, su desoripcién y funcionasmiento es como sigue:

Los tubos B mediente las places 4 y 14 ee fi jan &l tubo & que
beje directemente del manillar. Esos tubos oscilantes & se unen en-
tre af por el travessfio 5§, entrando en les grandelas.gulas 6, 2lo-
jadas & su vez en las booss de los tubos O elementos oscilantes 7,
que por 8u otro extremo encajen en les plezas 1% atravesadas por el
eje o de la rueds, ouyo neumstico b ae'indioa en leag figures.

En esas mismas plezes se etornillan los ejes ogeilantes 10, que
en el otro extremo lleven los pistones de apoyo 9: entre éstos y los
tapones 12, que hacen de arandele-gufe de tsles ejes 10, quedan com-
prendidoe los muelles 11, que hacen de contra-muelles de los 8 que
gon los mnelles principeles, ¥ estéin representados parcialmente en
lag figuras.

Estos muelles 8 pueden fécilmente sescarse de los tubos &, qui-
tando sus taponee de clerre l. | ‘

Le disposicidn descrite de las plezes 9, 10, 11, 12 y 13 per-
mite el méximo scercamiento del pistén 12 al terminal 13 y le gran
longitud del muelle 8.

pe este modo las oscilaciones son absorbidas por los muelles 8,
que & causa de su longitud actian dulcemente, y debldo & la distan-
oie entre la arendele-gufe 6 y el tapén-gufe 12 les solicitaciones
radialas son minimes, yz que estando el 1z préximo gl centro de la
ruede, al deslizarse hacla abajo disminuye la cerge radial en el 6.
En les trepidaciones gque provienen del pevimento, dichos slementos
12 y 13 tienden & &proximarse entre s{, y la presién gobre la eran-
dele 6, en vez de ejercitarse en razén directa de la intensided de
lae osclilaciones resulta eminorade por la :elacién existente entre
188 distencies que separen los elementos 6, 12 y 13.

as{ ademds de conseguirse la susvidad de deslizamiento, por

el bajo coeficiente de rozamiento alcanzado, se cosigue una large
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duracién de los Srgenos de trabajo.

Bl travesafio 5, que como hemos dicho hace solidarios entre s{,
en ol sentido del movimiento axial de la horquilla, los elementos
oscilantes 7, se presta ademds para la aplicacién del freno y fija-
0idn del gusrdabarros.

Entre la plece 14, fija 2l tubo & que baje del meniller y la
2 va dispuesto un intermedio eléstico constituido por lz placs mé-
vil 16, la arandels de goma 16, el muelle 17, de tensidn graduable
por la tuerca colocade debajo de él, y le superficle emortiguadora

18.
Por lo que se refiere a2l dispositivo de la ruedsa trasera, que

complete 1le flexibilided del venfculo, de modo que 86 eliminen to-
des le vibraciones y irepidaciones que él y el pasajero sufren por
lae irregularidades del pevimento, su organizacién es como sigue (fi-
gure 3); al eje 1 de dicha rueda se unen Les horquilles 2 y 11 arti-
suladas por medic de los pernos %3 la primera de esés horquillzs,
le 2 se erticula & su vez por la pleza 4 8l eje 5 que se desliza
dentro del tubo 6 que es el tubo superiqr del ouedro. En ese desli-
zamiento ee conducido por lea arandels 7, atornillada en el extremo
del referido tubo 6 y que sirve ademés de tope al resorte de oompen-
gecidn o contra-mnelle 8 comprendido entre ella y la cabez& O pis-
tén 9 soliderio del eje 6. Por la otra cara de este pistén 9 apoya
el resorte principsl 10, que aunque estéd paroialmente representedo
en le figure qoupa todo el tubo del cuadro.

Ie otre horguilla 1l esté unida al eje de pedales medlante la
biela 12 por intermedio de la srticulacidn 13.

Fl conjunto de los muelles 8 y 10 ¥ articulaéiones 2, 4y 13
presten gl tren posterior del vehfoulo une elesticided endloge & la
explicada pers le anterior y desde luego muy superior & la consegui-

de ocon ninguno de los sistemas conogidos.
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Is presente patente de introduecion comprende las siguientes
reivindicaclionesa:
l.,- Mejores en la construccion de suspensiones elésticas pere

bloicletas y vehfonloe similares, oaracterizadas porque la union

‘entre la parte enterior del veh{culo y el eje de la rueda delantera

Be efectis por intermedio de una barra, que baja directaments del
menillar y que se une medlente dos placas & log dos tubos que fore
man la horquilla telescdpica de suspensidén; de cuyss placas, la su-
perior apoye sobre otra fljle & dichos tubos, por intermedio de un
dispositivo elfstico, y le segunde @nicamente es atraveseds por los
tubos y puede ligeramente resbalar sobre ellos lo que consienta tal
dispositivo.

2e= Mejoraé segiin la reivindicscidn anterior, caracterizadas
porque ceda uno de esos tubos que constituyen la horquilla telesad-
pica, se prolonga hesta las proximidades del ejé de la rueda delenw
fera y lleva en ese extremo un tapén que sirve de gufe & un eje o
véstago, el cusal & su vez por un extremo se une & une piezaz monteda
en el eoje de diche rueda y por el otro es solidario de un pistén,
que se desplaze en el referido tubo. Ese pistdn e su vez sirve de
apoyo por su lamdo superior a un maielle de gran longitud, que apoys
por el otro extremo en un tapén roscaedo en la parte supsrior del tu-
bo, ¥ por la inferior & un oontre-muelle comprendido entre el plstén
y el mencionado tapén-gufa.

S.= MejJoras segin las reivindicaciones eanteriores, caracterlza-
das porque 1a piezs montade en el eje de la rueda delanters, edemds
de unirse &l referido védstago 1o hace & un tubo, que envuelve la parte
inferior del de la horquilla; siendo conducido el movimiento relati-

vo de ambos por una arandel& que, enca jade en el exterior, gufa al

interior; uniéndose las arandelas de los dos tubos de la horquilla
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por un travesefio que puede soportar el dispositivo de freno y el

gueardabarro.

4.- Mejoras, caracterizadas porque la suspensién sobre la rueds
estd constitulde por dos horquillas: la inferior de les
oneles esté montads por uno de sus extremos en el sje de la rueda
y por el otro, mediante una articulaoién, gse une por intermedio de
une biele al eje de pedales, fijo en el cusdro; mientras ls horgui-
lla superior se artiocula por un extremo & la horquilla inferior ¥y
por el otro &l véstago del dispositivo eldstico telesedpico.

be- Mejoras segin las reivindiceaciones anteriores, caracteri;
zedas porque el tubo superior del ocusdro aloja en su extremo infe-
rior una arandela, que sirve de gufa al citado véstago, el cusl en
su otro extremo va unido & un pistdn; el cuel & su vez sirve de apo-
yo por un lado & un muelle largo comprendido entre é1 y la parte
superior del referido tubo del cuadre, y por el otro 2l contra-mue-
1le que apoye por su otro extremo en la citada aresndels.

6.~ Mejoras en la construccidn de suspensiones eléstices pera
bloicletas y vehfoulos similares.

Segin se describe y reivindioa en la presente memoria descrip-
tiva y se ilustrs con los dibujos que & la misma se acompefien.

Gonste esta memoria de seis hojes folisdas y escritas & méqui-

ne por un2 gola de sus car&s.

Medrid, & 5 de Abril de 1948.
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