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M E M O R I A  D I S C H I f l I T i

que se acompaña a la solicitad de ana patente de introducción por 
diez años en España, a favor de pon Francisco González Qcampo, re­
sidente en Bilbao (Vizcaya) A* ürquijo, 4

p o r

" MEJORAS m  IS COHSTRUGOIÓI PE SUSPEHSIOIES ELASTICAS PARA BICICLE­
TAS Y VEHÍCULOS SIMILARES "

S s s s

La presente patente de introdaooión se refiere a mejoras en la 
construcción de suspensiones elásticas para bicicletas y vehfouloB 
similares, mediante cuyas mejoras se resuelve de un modo integral 
el problema de tal suspensión, consiguiendo establecerla de un modo 

5 eficiente y racional, a la vez que con realización económica y sen­
cilla.

El conjunto del dispositivo mejorado que se reivindica compren­
de tanto a la rueda delantera, como a la trasera; y sus caracterís­
ticas fundamentales y principales ventajas presenta, respecto a los 

10 aplicados habitualmente, pueden resumirse en los siguientes: eim-



plicidad da construcción; fácil recambio de las partes sometidas a 
desgastes o rotaras; gran amplitad de maelleo y facilidad para va­
riarle rápidamente en la medida que se desee; redacción al mínimum 
de las solicitaciones radiales en los pantos de deslizamiento; se­
guridad en la estabilidad; eliminación de las oscilaciones longitu­
dinales sobre el manillar; perfecto guiado de los órganos móviles; 
máxima suavidad de deslizamiento; larga duración de los órganos que 
componen el conjunto; eliminación de las sacudidas y trepidación en 
terreno irregular; mayor rendimiento del esfuerzo del conductor» al 
quedar liberado de la rigidez o flexibilidad imperfecta del vehículo.

para mayor claridad expondremos las características del dispo­
sitivo mejorado que se reivindica oon referencia a las adjuntas fi­
guras correspondientes a una de sus formas de ejecución preferentes; 
pero que no tienen carácter alguno limitativo, sino únicamente el 
de un ejemplo de realización a los fines indicados, ya que tanto la 
forma y dimensiones de las piezas que le forman, como los detalles de 
su presentación y organización, se establecerán en cada caso de acuer 
do oon lo que sea mas pertinente para la clase y tamaño del vehícu­
lo en que se le aplique y, mientras tales variaciones no afecten a 
la esenoialidad reivindicada, darán lugar a variantes igualmente 
comprendidas y protegidas por el presente registro.

La figura Ia muestra la proyección vista de frente del conjunto 
del dispositivo (se toma como ejemplo el apropiado para la rueda 
delantera de una bioioleta) sobre el plano que pasa por los ejes 
de sus tubos.

La figura 2a corresponde a la vista lateral del corte del mis­
mo dispositivo acoplado al cuadro de la bicicleta.

La figura 2a se refiere de modo análogo al dispositivo corres­
pondiente a la rueda trasera de la misma bioioleta.

Oon referencia a dichas figuras y a los números que sobre ellas 
designan las distintas partes y elementos del dispositivo mejorado



que se reivindica, sa descripción y funcionamiento es como signe: 
los tubos 2 mediante las placas 4 y 14 se fijan al tubo a que 

baja directamente del manillar, Esos tubos oscilantes 2 se unen en­
tre sí por el travesaño 5, entrando en las arandelas-galas 6, alo­
jadas a su vez en las bocas de los tubos o elementos oscilantes 7, 
que por su otro extremo encajan en las piezas 12 atravesadas por el 
eje o de la rueda, cuyo neumático b se indica en las figuras,

in esas mismas piezas se atornillan los ejes oscilantes 10, que 
en el otro extremo llevan loa pistones de apoyo 9; entre estos y los 
tapones 12, que hacen de arandela-guía de tales ejes 10, quedan com­
prendidos los muelles 11, que hacen de contra-muelles de los 8 que 
son los muelles principales, y están representados parcialmente en 
las figuras.

Estos muelles 8 pueden fácilmente sacarse de los tubos 2, qui­
tando sus tapones de cierre 1,

la disposición descrita de las piezas 9, 10, 11, 12 y 12 per­
mite el máximo acercamiento del pistón 12 al terminal 12 y la gran 
longitud del muelle 8,

pe este modo las oscilaciones son absorbidas por los muelles 8, 
que a causa de su longitud actúan dulcemente, y debido a la distan­
cia entre la arandela-guía 6 y el tapón-guía 12 las solicitaciones 
radiales son mínimas, ya que estando el 12 próximo al centro de la 
rueda, al deslizarse hacia abajo disminuye la carga radial en el 6. 
•pjn las trepidaciones que provienen del pavimento, dichos elementos 
12 y 12 tienden a aproximarse entre sí, y la presión sobre la aran­
dela 6, en vez de ejercitarse en razón directa de la intensidad de 
las oscilaciones resulta aminorada por la relación existente entre 
las distancias que separan los elementos 6, 12 y 12,

así además de conseguirse la suavidad de deslizamiento, por
el bajo coeficiente de rozamiento alcanzado, se consigue una larga
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duraoión de los órganos de trabajo.
El travesano 5, que como hemos dioho hace solidarlos entre sí, 

en el sentido del movimiento axial de la horquille, los elementos 
oscilantes 7, se presta además para la aplicación del freno y fija- 

5 oión del guardabarros.
Entre la placa 14, fija al tubo a que baja del manillar y 1»

2 va dispuesto un intermedio elástico constituido por la placa mó­
vil 15, la arandela de goma 16, el muelle 17, de tensión gradoable 
por la tuerca oolocada debajo de él, y la superficie amortiguadora

10 18’ por lo que se refiere al dispositivo de la rueda trasera, que
completa la flexibilidad del vehículo, de modo que se eliminen to­
das la vibraciones y trepidaciones que el y el pasajero sufren por 
las irregularidades del pavimento, su organización es como sigue (fi- 

15 gura S)j al eje 1 de dicha rueda se unen las horquillas 2 y 11 arti­
culadas por medio de los pernos 2; la primera de esas horquillas, 
la 2 se artioala a su vez por la pieza 4 al eje 6 que se desliza 
dentro del tubo 6 que es el tubo superior del ouadro. En ese desli­
zamiento es conducido por la arandela 7, atornillada en el extremo 

20 del referido tubo 6 y que sirve además de tope al resorte de compen­
sación o contra-muelle 8 comprendido entre ella y la cabeza o pis­
tón 9 solidario del eje 5. Por la otra cara de este pistón 9 apoya 
el resorte principal 10, que aunque está parcialmente representado
en la figura ocupa todo el tubo del cuadro. 

g5 ja otra horquilla 11 está unida al eje de pedales mediante la
biela 12 por intermedio de la articulación 12.

El conjunto de los muelles 8 y 10 y articulaciones 2, 4 y 12 
prestan al tren posterior del vehículo una elasticidad análoga a la 
explicada para la anterior y desde luego muy superior a la consegul- 

20 4a con ninguno de los sistemas conooidos.
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la presente patente de introdu.eeión comprende las siguientes 
reivindicaciones;

1, - Mejoras en la construcción de suspensiones elásticas para 
5 bicicletas y vehíoulos similares, caracterizadas porque la anión

entre la parte anterior del vehículo y el eje de la rueda delantera 
se efectúa por intermedio de una barre, que baja directamente del 
manillar y que se une mediante dos placas a los dos tubos que for­
man la horquilla telescópica de suspensión} de cuyas placas, la su- 

.0 perior apoya sobre otra fija a dichos tubos, por intermedio de an 
dispositivo elástico, y la segunda únicamente es atravesada por los 
tubos y puede ligeramente resbalar sobre ellos lo que consienta tal 
dispositivo.

2. — Mejoras según la reivindicación anterior, caracterizadas 
L5 porque oada uno de esos tubos que constituyen la horquilla telescó­

pica, se prolonga hasta las proximidades del eje de la rueda delan­
tera y lleva en ese extremo un tapón que sirve de guía a un eje o 
vastago, el cual a su vez por un extremo se une a una, pieza montada 
en el eje de dicha rueda y por el otro es solidario de un pistón,

80 que se desplaza en el referido tubo. Ese pistón a su vez sirve de 
apoyo por su lado superior a un muelle de gran longitud, que apoya 
por el otro extremo en un tapón roscado en la parte superior del tu­
bo, y por la inferior a un contra-muelle comprendido entre el pistón 
y el mencionado tapón-guía.

gg g.» Mejoras según las reivindicaciones anteriores, caracteriza­
das porque la pieza montada en el eje de la rueda delantera, ad.emás 
de unirse al referido vastago lo hace a un tubo, que envuelve la parte 
inferior del de la horquilla, siendo conducido el movimiento relati­
vo de ambos por una arandela que, enoajada en el exterior, guía al 

00 interior; uniéndose las arandelas de los dos tubos de la horquilla
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por un travesafio gaa puede soportar el dispositivo de freno y el 
guardabarros

4. - Mejoras, oaraoterizadas porque la suspensión sobre la rueda
/fA ,wiporíop- esta oonstltulda por dos horquillas; la inferior de las 

onales está montada por uno de sus extremos en el eje de la rueda 
y por el otro, mediante una articulación, se une por intermedio de 
una biela al eje de pedales, fijo en el ouadro; mientras la horqui­
lla superior se artioula por un extremo a la horquilla inferior y 
por el otro al vastago del dispositivo elástico telescópico.

5. - Mejoras según las reivindicaciones anteriores, caracteri­
zadas porque el tubo superior del cuadro aloja en su extremo infe­
rior una arandela, que sirve de guía al citado vastago, el cual en 
su otro extremo va unido a un pistón; el cual a su vez sirve de apo­
yo por un lado a un muelle largo comprendido entre el y la parte 
superior del referido tubo del ouadro, y por el otro al contra-mue­
lle que apoya por su otro extremo en la oitada arandela.

6«- Mejoras en la construooión de suspensiones elásticas para 
bicicletas y vehíoulos similares.

Según se describe y reivindica en la presente memoria descrip­
tiva y se ilustra con los dibujos que a la misma se acompasan.

donata esta memoria de seis hojas foliadas y escritas a máqui­
na por una sola de sus caras.

Madrid, a 5 de abril de 1948.
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