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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente patente se refiere & les neumdtices para ruedas
de veh;'.oulos, nds precisanente se refiere a una nuevs estructura
de neumdtice que permite obtener impertantes ventajas de fabricaw
cién, de compertamiente baje carga g de absorcién de les ebstd-
oulos's

Es sabide entre otras cosas que los neumdtices tradicionales
comprenden un armazén constitufda de uma plurelided de telas cuyes
cord estdm sometides a traccién por efecte de la presién de hinche-
niento; telas a las cuales van unidos en fase de confeoo:lqﬂn otros
componentes cuales los ares, alrededer de los cuales docblan las tew
las de armezée, la banda de rodamiente, el intermedie, pueste entre
diche banda de rodemiento y diche armazén y una serie de refuer-

zo8 y de rellenes con funcienes partioculares y que tal cenjunte
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viene scguidamente conformado y luego vulcanizado en un molde's

Es evidente que la fabricacidén de una estructura asi complew
ja no puede ser mecanizada mfs alld de ciertos limites per lo que
todavia hay en la industria del neumdtice el trabaje manual preves
lece sobre el trabaje de las mdquinasie

Son conocidas slgunas tentativas hechas para realizar neumde
ticos sin ningune tela, ni de armezén, ni de intermedie, y este
mediante simple celada o0 inyeccidn de particulares sustancias, co=
ro resinas sintéticas o gomas especisles en adecuados moldese

No obstante ninguna de tales reslizacienes ha dade resultades
positives por la incapacided de tales sustancies a conferir al
neundtico las necesarias caracteristicas meodnicas%

Otras tentativas para simpdificar, aunque parcimlmente, la
construooién del neumdtice, se han heche eliminande las telas de
amazén y manteniende solamente las telas de intermedio, de mode
qﬁe loe flancos de tales neumdtices resultan censtituides de goma
sola'e También emtas realizacienes no parecen haber tenide mayer
éxito que las preécedentess

El fin de la presente invencidén es proveer un neumdtice que
por su estructura partioular puede ser fabricado, a 10 menos en
parte, mediante un cenocido procedimiente de celada, de inyecocién,
0 noldeo‘eobre macho, cen tedas las oensiguientes ventajas econés
micas, permitiende por otra parte el emplee de materiales ya expe-
rimentades en la industria del neumdtice y efreciende al mismo
tiempo - inesperadas carasteristioss de cempertamiente (ceme un ép-
time cenfort) y de absorcién eldstise de los obstdoules.

El objete de la presente invencién es por le tante wn neumd-

tice para ruedas de vehfcules que comprende una banda de rodamiente

reforzada por une estructure irextensible en sentide tramsversal

¥ circunferencial, y dos flances que se extienden entre los mdrge
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nes laterales de dicha banda de rodamiente hecha as{ inextensible
¥ talenes aptos de ajustarse establemente en les bordes cen pesta~
#ias de la llanta rigida de la rueda, en 81 ocual . .neumdtice lee
diches flanoces presentan una fuerte convexidad hacia el intsrior
del neumdtice, un desarrelle lineal de sus ejes de figura, mayer
que la distancia méxima que se puede presentar entre diches mdrgew
nes laterales de la banda de redamiente y diphms pestafias de la
llenta, & la mdxime excentriocidad admiaible entre dicha banda de
rodamiente ¥y dicha llanta, y una rigidez prese~flexiecnal tal de im-
pedir que la dicha cenvexidad cambie de sentide baje la presién

de ejercicie y a dicha mfxima excentricidad, los dichos flancos

presentando cada une tres zenas, des de las cuales adyadentes a di-

cho mérgen y respectivamente & diche talém, y 1la tercers esenciale
mente equidistante entre las primeras dos, en las cuales la rigi-
dez flexienal en les planos meridianos es de valer inferier a la
andloge rigidez de las restantes partes del flancee

En la presente descripoidn por rigidez flexional se entiende
el momente de flexidén necesarie para impemer una variacida de cur-
vatura unitaria en un punte dade del eje neutro de una pruebae En
la presente desoripcién, per simplicidad se hace referencia & una
prueba reproduciendo la seccidm meridiana del neumdtice y teniende
un sspesor unitarie medido en la direcoidn de les paralelesi

Preferiblemente la relacién entre la rigidez flexiensl en co-
rrespendencia de & lo menos una de dichas zonas de baja rigidez de
cada flanco y la rigidez flexional de las otras partes de diche
flanco ne superanel valor de 0,6 y estd venta]osamente comprendide
entre 0,6 y 0,01% |

Preferiblemente les distintos valores de rigidez flexional se

obtienen asignande diversos espesores a la secolén meridiana de oca~
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da flanco, todavia es posible preveer tambifin el emples de mate-
riales teniendo diversos médules de elasticidad, por ejemple usande
une mezola que tiene un médule relativamente bajoe en correspendens
cia de las zonas de mener rigidez y una mezcla incorperende carw
gas reforzantes u otres materiales de refuerzo eventualmente orien-
tados segin una direccién preferencial para las zenas de mayor
rigideze

En la presente desoripcién por "médule de elasticidad" de una
mezcla Se entiends el médule de elastioidad lineal e de Jeung E
medide & un 1/10 de 1la carge de rotura de dicha mezola segin 1la cow
necida férmulas

P =E 41
] >

donde F es la carga apliceda a la prueba
'8 o8 la secoidén de la prueba
1 es la lengitud inicial de la pruebs
Al es la dsformacién producida por la carga F¥
Segin una forma de ejecucién preferida de la invénciﬁn, a lo
nenoé en la proximidad de la cenjuncidn cen cada flnnoo; el refuerw -
29 anular. inextensible presenta una ocurvatura que tiene la propia
concavided vuelta haoia el intsrier del neunfticds
La invencién serd shera mejer ilustrada con reforencia al |
dibvuje adjunte, que pepresenta en seccidm un neumdtice al estado
deshinchade, hecho segin tal forma preferida de ejecucién de la
invenociéns
En la figura adjunta estd representada la seccién transversal
de un neumdtioce al estade deshinchade que oomprende una banda de
rodaniente 17, una estructura de refusrze anular 18, des flancos
19 y 20 y des talones 21 y 22%
Diche neumdtice estd mentade en una llanta 23, que tiene
pestaﬁas 24 y 25, que lleve une normal vdlvule 26 pars la introw

...............
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duccién del aire de hinchamiento. |

La estructura de refuerzo anular 18 puede ser de,ﬁumeroses
tipos conocidos; por ejgmp}o puede ger del +tipo descrito en %a
patente italiana n® 869.165. Atn siendo radialmente flexible,
especialmente‘en'cbrrespondencia.de la'zona central de la ban-
da de rodamiento, ella es no obstante inextensible'tanto'en direc-
cidén de los meridianos como en direccidén de los paralelos cuando
es solicitada por la presién de hinchamiento.

Dicha estructura de refu?rzo no estéd necesariamente consti-
tuida por capas de tejido cord, sino que por ejemplo de material
homogéneo reducido a ldminas teniendo una resistencia a trac-
cién suficiente para soportar la accién de la presidén de hincha-
miento y de las solicitaciones de ejercicio.

Dicha estructura inextensible }8 se extiende axialmente por
toda la parte superior del neuméxicq, pasando a interesar también
las zongs extremas del neumdtico éue se unen respectivamente con
los flancos 19 y 20. ‘ )

Daqo que la estructura anular 18 es, como se ha dicho, inex-
tensiblg, 16 distanclia media entre las dos extremidades y las pes-
tafias 24 y 25 de la llanta 23 puede ser mentenida sustancialmente
invariable en cuanto cada punto de estas extremidades y de estas
pestafias pertenecen a un aro inextensible y respectivamente a un
aro incomprimible. _

En el neumdtico que; a t{tulo de ejemplo; estd ilustrado en
le figura adjunte que presente una méxime anchure de seccidn
de aproximadamente 150 mm. la distancia entre las extremidades
ge la estructura inextensible y las pestaflas es del orden de los

30 mm,; en el mismo neundtico, la anchura de seccidén es del orden
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de los 70 mme

En la forma de realizacién preférida, ilustrada en la misma
figura, dicho refuerze anular 185 en correspeondencia de la zona
de unidén ocon les flances 19 y 20, presenta una curvaturs cen
concavidad vuelta hacia el interlier del neumdtice; la tangente
al perfil de dicha estructura em dicha Zena de unién ferma ogen
el eje herizontal XX, paralele al eje de rotacién del neundtico,
un dngule O de 40e%

Estos flances, ocuyos ejes de figure estdm indicades con 27
y 28; presentan caraoteristioamgnte una ocurvatura hacia el intes
rier del neundtice, y su desarrelle lineal tetal es ampliamente
mayer que la distancia mdxima que se puede presentar entre las
dichas extremidades de la estructura inextensible 18 y las pes
tefias 24, 25, a la mdxime excentricidad admisible entre banda
de rodamiente referzada y llanta, de mode que resulta xlempre con-
servada la convexidad vuelta hacla el interier del neumdtice,
Las tres zenas de menor rigidez flexional em el plane meridiane
haoiendo aproximadamente de bisagra.

Considerando mds detalladamente la estructure del neumdtico,
refiriéndenos &l flance 19, simétrice al flance 20, se pueden
distinguir seis zonas caracteristicas; la zona 29 de unidén entre
dicho flance ¥ la parte superier del neundtice; las zonas 30,32
¥ 34 que tienem una rigidez flexienal en el planeo meridiane de
valor irferier respecte a la de las zenas adyacentes 31 y 33« Las
zenas 29 y 21 pertenecen, cemo arriba se ha diche, & @ares imexe
tengibles y respectivamente incomprimibles y per le tante defie
nen puntos ocuya distancia media, sebre el contorno entere del

neundtice, es esencislmente invariable's
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Por esta razém, cuando en el neumdtice se introduce aire
de hinchamisnte, les flances 19 y 20 se moverdn hacia el ex-
terier en una cierta cantidad, tal mo ebastante de mantener
en cada case la convexidad del eje de figure vuelta hacla el
interier, mieniras les flances mismos resultan semetides a con
preai‘n! resistiende en dichas zonas 21 y 29%

Por ejemple, les eitados flances pusden estar censtitufdes
por una mezcla de goma que tieme un médule de elasticidad de
aprcxinada;ento 40 Kg/bmao Dades les espesores adoptados para
las zenas 30, 31, 32, 33, y 34, la relacién entre las rigideces
flexionales de las zenas 30 y 31 es igual a 0,39; dicha relacifa
entre las zenas 34 y 33 vale 0,51; mientras la relacién entre
las rigideces flexionales de la zena 32 y de la zena 31 (e de
la zZona 33) es igual & 0,215 7

Adends, en 1as mezclas pusden ser imcerperadas cortes fibras
de vidrie .orientadas segin uma direcoléa preferencial de mode
de modificar dentro amplies limites y en las zenas deseadas las
caracteristioas de rigidez flexienal y/e de resistencia & la
conpresind .

Las ventajas efrecidas por el neumftice selin la presente
invencidn son mfltipless Per ejemple, les flancos ne centisnen
estructuras continuas de refusrze, y pueden por 1o tante ser eb

tenides con un simple proecedimiente de ocolada e de moeldee per
inyeocidn o slmilar'

De elle derivan ventajas scendmioas paras la posible mayer
mecanizacién respscts a la aotusl tdonica cemstruotiva de les
normales neumdtices y para la mayer uniformidad de producciéa’s

En afiadidura, dade la particular ceafiguracifm del neumdtice
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segﬁn la presente invencién y en pgr?icular aquella de sus flan-
cos, en caso de horadacién con consiguiente pérdida de p?esidn
no se tieng un pompleto aflojamiento d?l neuméticq mismo, sino que
sus flancos estén en grado de soportar, aunque & velocidad re-
ducide y por un trecho relativamente breve, la carga del vehi-
culo sin por esto arriesgar la destrﬁccidn del neumdtico, con con-
siguiente mayor seguridad para el usuario.

Ademés se ha podido sorprendentemente.comprobar que la rigi-
del radial del neumdtico descrito es independiente de su rigidez
trensversal, ‘ ) o

Es shore sabldo por todos que en los neundticos, aumentando
la presidén de hinchemiento se obtiene un gumento tanto de la rigi-
dez radial como de la rigidez transversal, en otras palabras di-
chas dos rigideces estédn entrg‘silunidas y embas dependen del va-
lor de la presién de hinchamiento, de modo que queriendo incremen-
tar la retencién transversal del neumdtico es necesario tolerar
también un menor confort.

Se comprende que el ejemplo arriba descrito no tiene cardc-
ter limitativo y que entran en el campo de prpteccidn de la pre-
sente patente todas las variantes de ejecucidén que utilizan el
principio inventivo arriba expuesto. En particular la ipvencidn
arriba descrita puede ser aplicada a cualquier tipo de_neumético
que tenga banda de rodamiento solidaria o separada o que tenga

la llanta de montaje también estd solidaria o separada.

Por la patente de reglistro de modelo de utilidad a éue ge re-
fiere la pfesente menmorie descriptiva se REIVINDICA la propiedad
¥y la explotacidén exclusiva de:

1.~ Un neumético para ruedas de vehfculos, que comprende una

Cogmed . e A - GG
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banda de rodamiente reforzada por una estructura inextensible
en aen@ido transversal y circunferencial, y dos flances que
se extiendem entre los mdrgenes laterales de dicha banda de
rodamients hecha as{ inextensible y talemes aptes de ajustarse
establemente en 1los bordes cen pestafias de la llanta rigida de
la rueda, caracterizade por el heche que dichos flances pregsn—
tan una fuerte convexidad hacia el interior del neumdtice, con
desarrelle lineal de sus ejes de flgura, mayor que la distan=~
cia mdxima que se puede presentar entre diches mfrgemes latera-
les de la banda de rodamiente y dichas pestafia de la llanta,
a le mdxima excentricidad admisible entre dicha banda de reda~
miente y dicha llanta, y una rigldez prese-flexienal tal de ime
pedir que la dicha convexidad ocambie sentido baje la presién de
ejercicie y & la dicha mdxima excentricidad, los diches flanw
c08 presentande cada une tres zenas, dos de las cuales adyacen=
tes a dicho margemn y respectivamente a diche talén y la terce-
re esencialmente equidistante entre las primeras des, en las
cuales la rigidez flexienal en les planos meridianes es de ve~
lor inferier a la mdlege rigidez de las restantes partes del
flaneeb , .

2%~ Un neumético, tal come el especificade en 1, caractew
rizado per el heche que la relacién entre la rigidez flexiemal
en cerrespendencia de @ le menos una de dichas zenas de baja
rigidez de cada flance y la rigidez flexienal de las otras parw
tes de diche flance no supera el valer de 0,6,

j%- Un neumdtice, tal cemeo el especificade en 2, caraow
terizédo per el heche que dicha relacidn estd cemprendida en
tre 0,6 y 0,01

4'o= Un neumdtice, tal come el especificade en una cualquie-

S o O ‘wﬁ‘
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ra de las reivindicacienes precedentes; caracterizade per el
heche que los diversos valeres de rigidez flexienal estdn eb-
tenides asignande diverses espesores a la seccién meridiana de
cada flanocehs

S'e= Un.meundtice, tal como el especificade em una ocualquiera
de las reivindicaciones precedentes, caracterizade por el hecho
que los diverses valeres de rigidez flexional estdm ébtenidos
empleande matericles que tiemen distinte médule de elasticidadse

6e= Un neumdtice, tal cemo el especificade en 5, caracteriza~

do por el heche que dichas zZenas de menor rigidez flexienal estdn
censtitufdas per mezcla que tiene un médule de elasticidad, me~. -
dido @ 1/10 de 1a carga de retura, ceaprendide entre 5 y 60 Kg/cn<,
mientras dichas zZonas de mayer rigidez flexienal estdn censtitui-
das por mezcla que tiene un médule de elasticidad, medide a 1/10
de 1a carga de rotura, cemprendide entre 20 y 150 Kg/bnzo

7o~ Un neundtice, tal come el espscificade en 5, cargcteriza~
o per el heche que dichas zenas de mayer rigidez flexiensl estdn
constituidas por mezclas que imcerporam cortas fibras de material
que tiene un médule de elasticidad supsrier al de 1a mezola mis-
BR e _

8'e~ Un neumdtice, tal como el espscificade en 7, caracterizam
de por elihecho que dichas fibras sen de vidrie fundamentalmente
orientadas a lo large de una direccifn preferencial’

9e= Un neumdtice, tal ceme el especificade em una cualquiera
de las reivindicaeiones precedentes caracterizade per el heche
que & lo menes en la proximidad de la cenjuncilén cen cada flance,
dicho refuerze anular inexténsible prescnta una curvatura que tie-
ne la propia cencavided haclia el interier del neulifioog

Coea e 1 E . o e . - SRR
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10~ Un neumétice, tal como el especificade en 9, caracteri

zado per el hecho que el #éngule cemprendide entre el eje de
rotacién del neumdtice y la tangente al ﬁérfil del refuerzo
anular en la zona de conjuncién entre dicho refuerzo anular
inextensible y ocada une de los dos flancoes estd comprendido en-
tre 202 y 60%.

lléf Un heumltico, tel como el especificade en una cusl-
quiera de las reivindicaciones precedentes, caracterizade por
el hecheo que diche refuerzo anular tieme una estructura compren-~ i_
diendo a le menes dos capas de cord textiles o metdlices entre
8{ cruzadas, preferiblemente r{gidas en correspondencia de les
bordes laterales mediante vueltas de loes bordes de dichas capss
0 mediante tiras de cord dispuestas en la direcoién cirocunferenw :
cial del neumdtioco'e

12¢= "Un neumftice para ruedas de vehfcules"e

Consta 1a presente memoria desoriptiva de ence hojas felia~
das, escritas por una sela oara@

Barcelena, 29 de Julio de 1972.
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