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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

PATENTE DE INTRODUCCION.

PAIS: ESPAÑA.

DURACION: 10 ANOS.

OBJETO: "MAQUINA AUTOMATICA DE EMBOTELLAMIENTO, QUE

"PERMITE LLENAR, ENCORCHAR, CAPSULAR y ROTULAR 

"BOTELLAS, TRABAJANDO BE MODO SINCRONIZADO".

A nombre de : PAUL LOUIS CHELLE.

Residente en: ALFORTVILLE (SEINE) (F ran c ia ). 

N acionalidad: Francesa.

( P. 484 E/U )
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y L a  p resen te  Invención se  r e f ie r e  a  una nueva máquina auto­

m ática que perm ite l l e n a r ,  encorchar, c a p su la r  y r o tu la r  bote­

l l a s  por medio de v a r ia s  máquinas especialm ente e s ta b le c id a s  

p a ra  t r a b a ja r  de un modo sin cro n izad o , con un tran sp o rtad o r  ho- 

5 . -  r iz o n tá l  que asegu ra  e l encaminamiento in d iv id u a l de l a s  bote­

l l a s  h a sta  l o s  d i s t in to s  pu esto s de l a  máquina como e l  regreso  

dé l á s  mismas a l  punto de c a rg a .

E x iste n  y a g r a p o s  autom áticos de e m b o te llam ie n to q u e  per­

miten re a liz a ra u to m áticam e n te  l a s  operaciones su c e s iv a s  n ecesa- 

1 0 .-  r í a s  p ara  l l e n a r ,  encorchar, cap su lar  y r o tu la r  b o t e l l a s .  S in

embargo, t a le s  grupos e stán  c o n stitu id o s  por máquinas individuad­

l e s  unidas en tre  s i  mediante un tran sp o rtad o r  in depen d ien te . La 

c a r a c t e r i s t l c a  de l o s  mismos, r e s id e  en e l  hecho de que l a s b o t e -  

l l a s  p asan  d el tran sp o rtad o r  sobre máquina e sp e c ia l  p a ra c u m p lir  

1 5 .-  cada una de l a s  operacion es mencionadas más a r r ib a ,  que l a s  r e s ­

t i tu y e  sobre e l tran sp o rtad o r  después de haber e jecu tad o  d ich as 

operac io n es.

Tal s iste m a  p resen ta  e l inconveniente de provocar in ciden ­

t e s  durante l a  r e a l iz a c ió n  d e e s a s  operacion es en p a r^ ic n ia r  a l  

8 0 .-  operar c o n b o t e l l a s i r r e g u l a r e s ,  a l  p a sa r  e s t a s  e n t r e .e l  tra n s­

p o rtad o r y l a s  d i s t in t a s  m áquinas, y reciprocam ente, a s í  cómo 

cuando retorn an  a  aq u e l. .

y Una de l a s  v e n ta ja s  que o frecé  l a  máquina o b je tó  d e l p re­

sen te  in ven to , e s t r ib a  en e l  hecho de qué h a in tegrad o  e l  tr a n s— 

2 5 .-  portador en e l  funcionam iento mismo del grupo haciéndolo manejar

- -
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lo  mismo que l a s  Ais t in t a s  m áqu in ^ ,8p^clu i. á rb o l de le v a  único

que asegu ra  una s in c ro n iz ac ió n  d e f in i t iv a  de tod os to s  movimién— 

t o s .

l a s  "b o te lla s  se  encuentran mantenidas individualm ente sobre

e l  tran sp o rtad o r  por un re sp a ld o  f i j o ,  y l le v a d a s  a s í  a  cada 

puesto  d e l grupo donde deben suc esivám ente s e r  l le n a d a s ,  encor­

chadas y cap su lad a s , s in  cam biar de lo g a r ;  luego son ro tu la d a s  

por un d is p o s i t iv o  e sp e c ia l  que l e s  perm ite v o lv er  au tom ática- 

menté a  l a  p o s ic ió n  de p a r t id a ,  so s te n id a s  siem pre por e l mismo 

tra n sp o rta d o r .

L as d ife re n te s  máquinas que componen e s te  grupo han sid o  

e s ta b le c id a s  p a ra  e x c lu ir  l a  u t i l i z a c ió n  de a s ie n to s  de cen tra  je  

empleados por l a s  o t r a s  m áquinas, pues l a s  b o t e l la s  permanecen 

sobré un mismo plano h o riz o n ta l sobre e l tra n sp o rta d o r , lo  que, 

aumenta de modo más co n sid erab le  to d av ía  e l  c o e f ic ie n te  de s e ­

guridad obtenido por l a  nueva máquina, a l  e v it a r  lo s  inconve­

n ien te s ya conocidos que p re se n ta  aquel s is te m a / a s í  como l a s  

d i f ic u l t a d e s  de su  con servación . -

La descripción , que s ig u e , en r e la c ió n  a  l o s  d ib u jo s ad jun ­

t e s ,  h ará  comprender m ejor el funcionamiento y l a s  p a r t ic u la r i ­

dades de l a  p resen te  invención .

É l plano I  p re se n ta  una v i s t a  en plano y  en co rte  según 

I . J .  d e l conjunto d é l equipo de embotellamiéhto oon su s d i s t i n ­

t a s  m áquinas:* .

E l plano 11 rep re se n ta  un c o rte  v e r t ic a l  según A.B. de l a  
máquina l le n a d o ra : . .

E l plano I I I  re p re se n ta  un c o rte  v e r t i c a l  según C.B. de 

l a  máquina encorchadora:

Él* plano IY  rep re se n ta  una v i s t a  en e lev ac ió n  y un se r te  

v e r t í c a l  según E . f .  de l a  máquina cap su lad o ra .



; E l plano Y re p re se n ta  una v i s t a  y un co rte  v e r t ic a l  segón 

5.H . de l a  máquina ro tu la d o ra .

Las d i s t i n t a s  máquinas que forman e l  equipo de conjunto se  

h a llan  d isp u e s ta s  sobre una mesa (1 ) que puede s e r  co n stru id a  

60 . en h ie rro  dé fu n d ic ió n  esm altado , sosten ien do l a s  g u ia s  d e l

tran sp o rtad o r de b o t e l la s  y s irv ie n d o  a l  mismo tiempo de p a la n ­

gana de recu p eración  de l iq u id o *

E l tran sp o rtad o r de b o te l la s  (2 ) e s t á  formado por una cade­

na s in  f i n  que se  d e sp la z a  en un plano h o r iz o n ta l, l a  que eom—

68. prende m alla s t r a p e c ia le s  (2a) sosten ien do l a s  b o t e l la s  l a s  qué 

e stá n  mantenidas en  p o s ic ió n  determ inada por re sp a ld o s  (3) f i j a ­

dos sobre l a s  m allas. ( 2 a ) .  L a  cadena tra n sp o rta d o ra  a s í  c c n s t i—

* td id a  se  e n r o lla  a lred ed or de l a  corona dentada (4 ) de l a  l le n a ­

d ora y s ig u e  su  camino en des l ín e a s  p a r a le la s  gu iad as p o r lo s  

70. pidones ( 5 ) ,  (6 ) y por e l  pidón de te n sió n  ( 7 ) .

L a forma t r a p e c ia l  de l a s  m allas e s indespensable p a ra  per­

m it ir  e l  enrollam iento de l a  cadena a lred ed o r  de e s t o s  d ife re n —
\ -*

t e s  p id o n es. La corona dentaba (4 ) de l a  l le n a d o ra  e s t á  f i j a d a  

sobre un tanque (7 ) conteniendo e l  l iq u id o , mantenido a  un n iv e l 

7b . con stan te  por un regu lad o r c e n tra l (8 ) que^ a c tú a  sobre  l a  cañ ería  

de alim entación  d e l l íq u id o  ( 9 ) ,  por medio de l a  v á lv u la  (8a) 

mandada por uh f lo t a d o r ,  de acuerdo con un procedim iento ya cono­

cid os Sobré l a  t in a  (7 ) e s t á  también f i  ja d a  una corona (10) s i r ­

viendo de g u ia ,  conjuntamente con l a  corona dentada (4 ) d e ,lo s  

So . s i fo n e s  lle n a d o re s  (1 1 ) .

F ig .  I I I . -  La p a r te  de lo s  s i fo n e s  ( I I )  trab a jan d o  en e l  

tanque d is t r ib u id o r  e llm entador, comprendé un tubo sum ergib le 

(12) terminado por uña tu bu ladura en forma de cuya e rtrem i- 

daA es d ir ig id a  h ac ia  a r r ib a . L a  p a rte  e x te r io r  d e l s i f ó n  ( I I )

8S . designado sobre e l  d ib u jo  por e l  N3. 1 6  y s l t u a d a  a r r ib a  de l a
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cpd ena tra n sp o rta d o ra , e s  te r m in a d a p o r u n a s ie n to  cónico (13) 

equipado con un a n i l lo  de goma (14) que a s e g u r a d  C ierre  d el 

s i fó n  conjuntamente con e l obturador (15) e l  que comprende un 

contrapeso (1 7 ) .

Un embudo cónico c e n tra llz a d o r  (18) envuelve e l  ramal (16) 

d e l s i fó n  (11) e l  cuál e s t á f i j a d o  sobre l a v a r i l l a ( i 9 )  gu iada 

por l a  corona su p e r io r  (10) y por Ta corona dentada (4 ) y pu­

lien d o  d e sp la z a r se  v ertica lm en te  p a ra  p rovocar l a  su b id a  y  l a  ba­

gada del s i fó n .  L a v a r i l l a  (19) e s t á  term inada por tena g u ia  (2)

98 . que se  d e s l iz a  en un so p o r te (2 l)  y que comprende uh e je  de nm.n— 

d á t e n t e  (22) con un r o d i l lo  (24) que corre  rodando sobre  la  pe­

r i f e r i a  de una e x c é n tr ic a  h e l ic o id a l  (28) f i j a d a s o b r e l a m e s a  

(1 ) p o r  medio d é  úna escuadra (2 6 ). E l tanque de l a  l le n a d o ra  (7 ) 

e s t á  f i ja d o  sobre un e je  (27) que da v u e lta  an un so p o rte  (28) 

100. so sten id o  p o r l a  escuadra (26) y e s te  e je  e s  matúdadó p o r e l  e n ­

g ra n a je  (29) que comprende lo s  d ien te s e s f é r ic o s  (30) y por l a  

e x cé n tr ica  h e l ic o id a l  (31) f i j a d a  sobre e l á rb o l de mandamiento

gen era l (3 2 ) . E l árbo l (32) e s t á  so sten id o  por lo e  armazones f i ­

n a le s  (33 , 34 y 54a F ig . I ) y p o r  e l  armazón interm edio (35) co- 

108. locado  por debajo  de l a  tapadera#

La tap ad era  e s t á  compuesta por dos columnas v e r t i c a l e s  (36 y 

37) F ig .  I I I ,  f i j a d a s  sobre l a  mesa ( 1 ) ,  y mantenida por e l arma­

zón (88) d is t r ib u id o r  de corches cuya com posición e s  conocida.

' L as columnas (26 y 27) s irv e n  de g u ia  a l  carro  de e e n t r a ü —

110 i z ación  (39) que comprende l a p a l a n c a  de ene o r  chami ent o (40) y  e l  

compresor de corchos (41) de forma, y a  oono c i  A a , que corresponde 

con e l d i s t r ib u id o r  d e  corchos p o ^ jáedío de l a  g u ía  aiim entédora 

(42 ) y  de l a  p ie d ra  de d is tr ib u c ió n  (4 3 ) . Por debago de lá^#sárte  

c e n tra l d e l compresor de corchos, e s t a  f i ja d o  e l  cono de c e n tra - \  

I1 S . l ib a c ió n  (44) cuya p a rte  c e n tra l co in c id e  con e l e je  d e l tram spor
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* * tador ( 2 ) .  jgl carro  de c e n tra liz a c ió n  (59) e s t á  so sten id o  por

e l  em bielam iento (45-46-47) y l a  p a lan ca  (4 8 ) a r t i c u l a d a  en 

" a *  l a  cual e s t á  mandada desde e l  árbo l (52) por medio d e l ro ­

d i l lo  (49 ) y de l a  e x c é n tr ic a  (50)#

120. L a p a lan ca  (51) a r t ic u la d a s o b r e  e l  armazón (38) manda e l

compresor de corcho (41) por medio d el r o d i l lo  (4 la )  accionado 

por e l  embielamiento (52-53—54) y l a  p a lan ca  (55) a r t ic u la d a  

en ( a ) ,  l a  cu al e s t á  mandada desde e l  á rb o l (38) p o r  medió de 

l a  e x c é n tr ic a  (5 6 ) . L a  p a lan ca  )51) comprende nna ran ura (51a) 

125. en l a  cnal corre e l  r o d i l lo  (41a) d e l compresor de corcho (4 0 ). 

B ata  ran ura e s t á  e s t a b le c id a  p a ra  v o lv e rse  v e r t i c a l  cuando l a  

p a lan ca  (51) e s t á  sobre e l f i n a l  de su  re c o rr id o  de l le g a d a .

La p a lan ca  (57) a r t ic u la d a  sobre  e l  armazón (58) a l  punto 

(b ) ,  manda l a  p a lan ca  de encorchamiento ( 4 0 ) b a jo  l a  acc ion  

150. d e l embielamiento (58-59-^60-61) y  de l a  e x c é n tr ic a  (62) f i j a d a  

sobre e l á rb o l (5 2 ) . La p a lan ca  (57) comprende e l l a  también 

únh ran u ra  (S7a) en l a  cu al c o rre  rodando e l  r o d i l lo  (40a) de 

l a  p a la n ca  de encorchamiento (4 0 ) . L a ran u ra de re fe re n c ia  e s­

t á  e s ta b le c id a  p a ra  v o lv erse  v e r t ic a l  cuando l a  p a la n ca  (57) 

Í 5 5 . e s t á  sobre el f i n a l  de su  reco rrid o  de l le g a d a .

La máquina eap su lad o ra  e s t á  co n stru id a  p o r  un carro  (63) 

y ig .  IY que s e  d e sp la z a  vertica lm en te  sobr^ dos columnas g u ia s  

(64-65) bago l a  a c c iá n  d e l embielámdento (66-67) y de l a  éx^ 

c é n tr ic a  (69) f i j a d a  sobre e l  árb o l (3 2 ) . E l carro  (65) so stie *-  

140. ne una o dos cabezas de em butir (70-70a) trab a jan d o  con a n l l le  

de goma y que pueden moverse T ^ r ti cálm ente eindependientem en- 

te  sobre l a s  g u ia s  (63a y 65b) d e í carro  (63 j . L as 0^ 3é z a s  de

embutir (70—70&) e stán  accionadas p o r e l  empujador (71-71 a ) .^  ' - *
, La pa lan ca (72) a r t ic u la d a  sobre e l  so p o rte  (73) e s t á  

145. accionada por e l  enhielam iento (74-75-76) y por l a  ex cén tr ica
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{77) f i j a d a s o b r e  e l árbo l (3 2 ) . E s ta  p a l anca acc ion a e l em­

pu jad or (71) cuando e s t  e últim o queda parado fre n te  de l a  su­

p e r f ic ie  de apoyo d e - la  p a lan ca  (72) l a  que se  h a l la  p r e c isa ­

mente co n stru id a  p ara  v o lv e rse  v e r t ic a l  en e l  f in a l  de  su  re ­

corrid o  de l le g a d a .

La máquina de r o tu la r  e s t á  esencialm ente c o n s t itu id a  por

un juego de empujadores (77-78) P ig . V que hacen p a sa r  l a  bo­

t e l l a  de l a  l ín e a  t r a s e r a  h a s ta  l a  l in e a  delantera- d e l tr a n s­

portador (2 ) durante e l tien p ó  de parada d e l mismo, y de un 

155. s istem a de p a le t a s  (79-80) de forma conocida, que p resen tan

una o v a r ia s  e t iq u e ta s , entre l a s  dos l in e a s  de tran sp ortad o ­

r e s ,  sobre e l paso de l a s  b o t e l l a s ;  dos c e p i l lo s  f i j o s  (81^82) - 

co locados é n t r e l a s  dos cadenas completan e s t á  máquina de r o tu ­

l a r .  Una pequeña p la c a  de d eslizam ien to  (83) f i j a d a  en tre  l a s  

160. dos l ín e a s  d el tra n sp o rta d o r , perm ite a  l a  b o t á l i a  p a s a r .d e l  

re sp a ld e  3 y a l  re sp a ld o  3x, e s t a  operación  es f a c i l i t a d a  por 

l a  forma misma de e s t o s  re sp a ld e s  y  por su s fun cion es r e s p e c t i­

vas c o n re sp e c to  a l  e je  d é l o s  em pujadores.

La b o t e l l a  es co lo cad a , por ejem plo, en e l  punto "x " so -  

165. bre l a  cadena tran sp o rtad o ra  en una de l a s  cav idades c o n s t itu i­

das por dos re sp a ld o s su ce siv o s "3 " y * a " .

L3. árbb l de mando gen era l (32) accionado desde e l  motor 

e lé c t r ic o  (83) acc ion a en su  movimiento de r o ta c iá n  l a  le v a  

h e l ic o id a l  (31) que por medio d el p lñ o n .(2 9 ) f i ja d o  sobre e l  

170. e je  de l a  l le n a d o ra  acc ion a , en un movimiento de ro tao io n  in ­

te rm ite n te , l a  corona dentada (4 ) ,  ocasionando a s í  e l  avance 

a  paáo dé l a  cadena tran sp o rtad o ra  de b o t e l l a s ,  c o n st itu id a  

p q r l a s  p la c a s  t r a p e c ia le s  (2 a , 2b, e tc )  y  l o s  re sp a ld o s (3 ,

 ̂ 3 a , 3b; e t c ) .

175. Las b o t e l la s  son a s í  lievad'&B" '%-e .presen—
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áan alrededor dé la  corona dentada (4) de la  llenadora# de ta l m*
ñera que e l centro de la  botella corresponde aproximadamente con 

-e l  ramal de llenado (16) del sifón (11), e l cual está en posición 
superior por e l efecto de la  leva f i j a  (28) en e l momento en que 

1#C.— la  botella entre en la  llenadora. El desplazamiento rotativo de la  
llenadora efectúa en ese momento la  bajada del sifón (11), cuyo 
ramal de llenado (16) entra por el cuello de la  botella, bajo la  
acción del centrador (18). El peso del sifón, a l entrar en lab o — 
te lla , hace subir el obturador (18) que desempeEa las aberturas 

1 ^ . -  del sifón permitiendo a l  líquido de la  llenadora pasar a la  bote­
l la .  El nivel del líquido de la t in a  (7) de la  llenadora estando 
estabilizado a un nivel conatante por la  válvula flotante (8a) {es­
tando este nivel arreglado para spT más bajo que le p a r le  superior 
del cuello de la  botella y cemoael líquido se para cuando el nivel 

18^.^ de la  botella alcanza e l mismo nivel en la  tina, el líquido nunca 
puede desbordar a l acabarse e l llenado de la  botella.

Cuando el transportador (2) después de haber dado la  vuelta 
alrededor de la  llenadora con sus botellas en posición de lle ­
nado, se a le ja  del eje de rotación de la  llenadora, e ls l fg n  

19S¿— (11) es levantado por medio de la  leva f i j a  (25) retirándose
del interior de la  botella ocasionado a l mismo tiempo el cie­
rre del obturador (18), sobre el anillo de goma (14), que para 
e l chorro. la  botella puede , de ese modo, seguir libremente su 
recorrido fuera del eje de rotación de la  llenadora, estando 

300.- e l sifón (11) en ese momento, junto con el cono oentrador (18) 
más alto que la  parte superior de la  botella. En este instante 
e ltubo sumergido (13) terminado por la  pieza (12a) en forma 
de "U* queda completamente fuera del liquidó con el ramal ex­
terior de dicha pieza expuesta a l a  preBión atmosférica, se 
encuentra un poco más alto  que la  abertura de la  salid& del l í -
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quido d el r amal (16) d e l s i fó n  ^ *(^  ^%tun^euando e s t a  s a l id a  

s e  h a l la  expuesta a  l a  p re s ió n  a tm o sfé r ica , a  consecuencia d el 

juego e x is te n te  en tre  e l  cañó del s i fó n  (16) y el obturador 

(1 5 ) j s e  forma una p e l íc u la  de líq u id o  en tré  e l  s i fó n  y e l 

obturador cuya a l t u r a  corresponde a l  n iv e l su p e r io r  de l a  p ie ­

z a  en forma de .  D icha p e l íc u la  forma una ju n ta  h id rá u lic a  

que impide l a  en trad a de a ir e  en e l  s i fó n  y e v i t a  l a  ro tu ra  de 

e q u il ib r io  en e l  mismo. ' -

L len ada l a  b o t e l l a ,  so s te n id a  siem pre por l a  Cadena ( 2 ) ,  

es l le v a d a  automáticamente desde l a  l le n a d o ra  h a c ia  e l  centro

** 8 .

de l a  encorchadora, donde queda in m ovilizada durante e l  tiendo 

de p arad a  de l a  cadena que corresponde a l  tiempo n ece sa rio  p ara  

. su  encorcham iento. A e s te  a fe c to , é l cono cen trador (4 4 ) , f i  j a ­

do a  l a  p a r te  in f e r io r  d e l carro  (3 9 ) , b a ja  y se  pone encima de 

280¿ i a  b b t e l la  de t a l  manera que e l  pese  completo d e l carro  (39) y

de s i^  órganos de mando apoyen s o b r e e l  c u e llo  de l a  b o t e l l a .

Es f á c i l  comprender (pie e s t a  p o s ic ió n  d e l carro  (39) es d i f e ­

ren te  según l a  a l t u r a  de l a  b o t e l l a ,  que en cada caso  se  encuen- 

- í ': t r a  en l a  prólongaolón  e x c a ta  d el cono cen trador (4 4 ) , que co—

225. rresponde a l  centro del compresor de Corcho. E ste  compresor l l e ­

t a  una p ie z a  c o rre d iz a  que e fe c tú a  l a  compresión d e l corcho en 

una cámara d e l compresor, encima de l a  b o t e l l a ,  b a jo  l a  acción  

de l a  palanca ' (51) esyujande e l  r o d i l lo  (4 1 aS ). M a lq u ie ra  que 

s e a  l a  a l tu r a  de e s t a b i l iz a c ió n  d e l carro  (3 9 ) , por l a  d ífe ré n -  

230. c i a  de l a  b o t e l la  cen trad a , l a  p o s ic ió n  term in al d e l r o d i l lo

(41a) y p o r con sigu ien te  l a  eo s^ re sió n  d e l corcho s e r á  s i e r r e  

ig u a la  dado que l a  p a lan ca  (51) se  encuentra v e r t i c a l  a l  f in a l  

de su  reco rr id o  de l le g a d a .  L a  co locao ión  del corcho en l a  b o te-  

l i a s e  e fe c tú a  en e ste  momento por medio de un punzón c il in d r ic o  

235. l[41b) , que hace d e s l i z a r  e l  corcho comprimido por e l  can al fo r -
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j^ádo por l a  cámara compresora y e l  cono cen trad or y l a  pared in -  

t e r i o r  d el c u e llo  de l a  b o t e l l a .  E l movimiento del

es obtenido por l a  O sc ilac ió n  de l a  p a lan ca  en forma de escu ad ra  

(4^); a r t ic u la d a  sobre eL carro  de cent r a je  (59) b a jo  l a  acción  

23o. de l a  pa lan ca (5 7 ) .  S e ta  p a lan ca  (57) es también v e r t i c a l  cuando 

l l e g a  sobre su  f i n a l  de reco rrid o ^  de modo que e l brazo (40) en 

forma de escuadra# es movido con e l mismo ángulo# cu a lq u ie ra  que 

Aeea l a  p ó si c i ón de e sta b iliz a c iÓ n n d e l carro  (8 9 ) , sobre  e l  cual 

es a r t i c u l a d a l a  p a la n ^  e n e sc u a d ra  (^ 3 ) . Por e s t a  razón , e l 

235. corcho es empujado siem pre a  l a  misma a l t u r a  de l a  b o t e l l a .  Tan 

pronto como l a  b o t e l l a  queda encorchada, e l  ca rro  (39) se  lev an - 

t á  b a jo  l a  acc ión  de l a  l  eva %50 ) h a s ta  que l a  párte . in f e r io r  del 

cono centrador d e ja  e l  paso l ib r e  a  l a  b o t e l la  encorchada, l a  que 

e s l le g a d a  en e s te  momento por e l  tram sportador h a s t a  l a  c a p su la -  

24o. dora.

La cap su lad ora  e s t á  también c o n st itu id a  pctrun  carro  de oén-

t r a je  que s e  mueve v ertica lm en te , que so s t ie n e  dos cabezas cap— 

su lad o ra s que se  pueden mover* independiente sob re  dos g u ia s  ver­

t i c a l e s  del c a r ro . L as cabezas se  co locan  a s í  p o r a p r o p io  peso 

245. encima del cu e llo  de l a  b o te l la  á l  b a ja r  e l  carro  cen trad or. Cada 

cabeza l le v a  un empujador que es mandado por l a  p a la n ca  (7 2 ) , tam­

b ién  e s t a b le c id a ,  p o r s e r  v e r t i c a l ,  a l  f i n  de su  re c b rr id o , p ara  

ocasio n ar un movimiento de compresión co n stan te , cu a le sq u ie ra  se a  

l a  p o s ic ió n  v e r t i c a l  de una u o tr a  dé l a s  cab ezas. En l a  máquina 

250. d e s c r i t a ,  e l  empttja&ór de cada cabeza capsuíadozu ;^ íe n e "*^ s  ab a je  

que l a  p a lan ca  empujadora cuando l a  cabeza cap su lad o ra  no es so s ­

te n id a  por una b o te l la -  de e s t a  manera, e l  t r a b a  jo  de cap su la r  no 

se  e fe c tú a  cuando no hay b o t e l l a  y  e s t a  d isp o s ic ió n  e v it a  un des— 

g a s te  prematuro lie  l a  goma de c e r r a r .

255. Después del cap su lad o , l a  b o te l la  queda l i b r e a !  su b ir  el
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carro  de cen tra je  (63) y sigu e  su  re co rr id o , lle v ad a  siempre por Al 

mismo tran sp ortad or, h asta  l a  e stac ió n  de ro tu lado , y se  p ara  fren ­

te  de l a  ro tu lad o ra , fren te  a l  empujador (7 7 ), trabajan do  perpendi­

cularmente dicho empujador a l  e je  de l a  cadena, d esp laza  l a  b o te l la

2 6 0 .- que se  paró apoyada contra e l  resp a ld o  (3y) y l a  empuja h asta  e l  e je  

de l a  l ín e a  d e lan tera  d e l tran sp ortad or, con tra e l  res% do (3 x ), l a  

b o te l la  l le v a  su  e tiq u e ta  que se  encuentra sobre e l  tray e c to , pre­

sentada por un sistem a de p a le ta s  de forma conocida. La e tiq u e ta  es 

a l i s a d a  por l a  acción  de ab ertu ra  de l a s  p a le te a  (79-60) combinada

* 2 6 5 .- pon lía acción  de dos c e p i l lo s  f i j o s  s itu ad o s sobre ambos lad os de 

p a sa je  de l a  b o te l la .  E l  contra empujador (78) mantiene l a  b o te l la  

y l a  e tiq u e ta  con un sistem a e lá s t ic o  con tra e l  émpujador (77) du­

ran te e l  recorrid o  de l a  b o te l la ,  desde su s a l id a  d e l respa ld o  (3y) 

hasta, su  lle g a d a  con tra  e l  respaldo  (3 x ). La b o te l la  s é  encuentra
- 270 .— a e f siempre mantenida durante todas l a s  operaciones de em botella­

miento. -' - * - '

T&n pronto como l a  b o te l la  l le g a  sobre l a  p a rte  d e lan te ra  d e l 

tran sp ortad or, con su  e tiq u e ta , é ste  l a  d e sp laza  en sen tido  contra­

r io  de su  d irecc ión  de lle g a d a  a  l a  e tlq u etad o ra , y l a  encamina a s í
' . 2 7 5 .- automáticamente, completamente acondicionada, h a sta  é l  punto de en­

tra d a . E l mismo movimiento d e l tran sp ortad or hane v en ir  uná nueva 

b o te l la  p ara  ro tu la r  en e l  e je  de l a  máquina de r o tu la r ,  scbre e l  

tran sportador t r a s e r o .

La presente Invención se r e f ie r e  pu es, a  una máquina autom áti- 

380.*- ca de em botellam iento, que permite l le n a r , encorchar, capSular y ro-

tu la r  b o t e l la s ,  por medio de v a r ia s  máquinas e s ta b le c id a s  para tra —' 

b a ja r  de modo sin cron izad o , con un tran sp ortad or h o rizo n ta l que ase­

2 8 5 .-

gura e l  encaminamiento in d iv id u a l de l a s  b o te l la s  Rheta lo s  d is t in ­

to s puntos de l a  máquina, a s f  como e l  reg re so  de l a s  mismas a l  pun- 

íí.td'.dé cargan í'

Hecha l a  d escrip c ión  precedente, es p re c iso  añ ad ir que lo s  de­

t a l l e s  de r e a liz a c ió n  de l a  id ea  expuesta, puedeh v a r ia r , s in  que
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P&T e l lo  cambie l a  e sen cia  de l a  invención.

NjO 1 A.-

Los puntos de invención p ro p ia  pero no nueva, que sé  presentan  

p ara  que sean ob je to  de e s t a  patente de In troducción  en Espáña, por 

d.iez años, l a  cual corresponde a  l a  Patente Argentina ndm. 53.979, 

de 17 de Enero de 1 .943 , son lo s  s ig u ie n te s !

1 ^ .-  Maquina autom ática de em botellam iento, que perm ite lle n a r , 

encorchar, cap su lar  y ro tu la r  b o t e l l a s ,  trabajando de modo sin cro ­

nizado, C on stitu ida por una. corona g i r a t o r ia  que g u ia  a  lo s  s ifo n e s 

d e s l iz a b le s  verticalm en te , con e l  o b je to  de co lo ca rse  por su  propio 

peso dentro de lo s  cu e llo s  dé l a s  b o te l la s  r e sp e c t iv a s ; una super­

f i c i e  h e lic o id a l  f i j a ,  d estin ad a a  lev an tar  lo s  s ifo n e s  b a jo  l a  ac­

ción ¿e l a  ro tac ió n  del d ep osito  d e l l íq u id o , que e s  s o l id a r io  con 

l a  corona de s ifo n e s  para  p erm itir  l a  in troducción  y l a  evacuación 

l a t e r a l  de l a s  b o te l la s  por medio d e l tra n sp o rta d o rd e  laH en adora, 

cuando dicho tran sp ortad or se  acerca  y se a l e j a  d é l centro  de ro ta­

ción  de l a  llen ad o ra .

2 * " Maquina, como se  re iv in d ic a  en e l  punto 1 * . ,  c a ra c te r iz a -  ' 

da por un s i fó n  e sp e c ia l ,  que trabajando como sé in d ica  más a r r ib a , 

puede s e r  levantado,encím a d el n iv e l d e l líqsidOYcbntenidó. en e l  re­

c ip ien te  de l a  llen ad ora , s in  romper e l  e q u ilib r io  del s i fó n , gra­

c ia s  a  l a  a p lic ac ió n  de una p ieza  en forma de "Ú" Ubicada sobre e l  

extremo del ramal sum ergible d e l eiggn , y qué t r a b a ja  en combinación 

con un obturador de líq u id o  situ ad o  sobre e l  ramal de llen ad o .
3^ .-M áquin a, según lo s  puntos 16. y 2o. ,  presentando l a s  ca­

r a c t e r í s t i c a s  in d icad a s, que l le v a  un tran sp ortad or d eállm etitac ión  

de b o té l la s  formando una c in ta  s in  f i n  trabajando siempre sobre e l

mismo plano h o rizo n ta l, y que se  h a l la  co n stitu id o  do eslabones de 

forma p ó lig o n a lc ú a lq u ie ra , que se  a r r o l la n  alrededor d e l e j e  del 

rec ip ien te  de l a  llen ad o ra , de t a l  manera que e l  c ir c u ito  efectúa—
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do p o r e l  e je  de l a  c in ta  tran sp ortad ora , co in cide en proyección 

h o rizo n ta l con e l  c ir c u ito  efectuado por e l  ramal e x te r io r  de lo s  

s ifo n e s  de llen ado , y que l a  entrada y s a l id a  d e l tran sportador 

a l  mencionado c ir c u ito , se  e f e c t d a e n e l  se c to r  correspondiente 
a  l a  p o sic ió n  levan tada de lo s  s i fo n e s .

4o.*- Maquina, según lo s  puntos 1 ° . ,  3 0 . y 3 0 . ,  c a rac te r iz ad a  

porqu e*e l tran sportador de alim entación  s e h a l la 'd o ta d o  de re sp a l­

dos en forma de "V" convenientemente f i ja d o s  sobre lo s  eslabones 

d e l tran sp ortad or, para trabajar en combinación con lo s  sifo n es 

de l a  llenadora# Dichos re sp a ld o s presentan e l  ramal de la 
orientado h acia  e l  centro d el rec ip ien te  de l a  llen ad o ra , en t a l  

forma que e s te  ramal se a  perpen dicu lar a l  sen tid o  d e a v a n c e d e l  

tran sportador "V".

5 o .-  Máquina, según lo s  puntos a n te r io re s , c a rac te r iz ad a  

porque*el tran sp ortad or munido de re sp a ld o s, avan zacon  un movi­

miento in term iten te  para  e fe c tu ar  en cada tiempo de avance una 

d is ta n c ia  ig u a l á  l a  que e x is te  entre dos re sp a ld o s, y que tra¡- 

b a ja  en sin cron ización  con una palan ca que hace p a sa r  l a s  bote** 

l i a s ,  durante e l  tiempo de parada d el tran sp ortad or, de l a  oin^ 

t a  tran sp ortad ora  t r a s e r a  que se  a l e j a  de l a  llen ad o ra , sobre l a  

c in ta  tran sp ortád orá  d e lan te ra  que vuelve h acía  l a  llen ad o ra .

66 "MÁQUINA AUTOMATICA DE BOBOTE LLAMlEÎ TO, QUE PERMITE 

ILENAR^ENCÓRCHAR, CAPSULAR Y ROTULAR BOTELLAS, TRABAJANDO DE 

MODO SINCRONIZADO^, todo t a l  y conforme se d escribe  en l a  p resen -

tem em oria d e sc r ip tiv a , l a  cu al con sta de 343 l ín e a s  y a  t í t u lo
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