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de vehfculos, y en pawti figwﬁ

de neumdtico que permite of

cién y de scrvicio respecto a 16¢

sometidos & traccién por efecto de la présién.=:':inchamientos

Es tambign sabido que a las telas de armazfn van unidos en fa-
se de confeccidn otros componentes cuales los aros, alrededor de
los cuales doblan las telas de armazén, la banda de rodamiento, el
intermedio, puesto entre dicha bandae de rodamiento y dicha armazén
¥ una serie ds refuerzos y de rellenos con funcilones particulares
¥ que tal conjunto es scguidamente conformado y luego vuleanizado

en un moldee
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Es evidente que le fabricacién de una sstructurg asf{ comple-
ja no pusde ser mecanizade mds allf de ciertos lfmites por lo
que todavia hoy en le industria del neumdtico el trabajo ma-
nual prevalece sobre el trabajo de las mdquinas.

Son conooidas algunas tentativaes hechas para'realizar NeUs
mdticos sin ninguna tela, ni de armazén, ni de intermedio y es- |
to mediante simple colada o inyeccién de partioulares sustancias,
como roqiﬂan sintdticas o gomas especiales en adecuados moldes’s

Todavia ninguna de tales realizaciones he dado resultados
poaifivos por incapacidad de tales sustgnclas a conferir al neuw
ndt100 las necesarias caracter{sticas mecdnicas’

Otras tentativas para simplifiocsr, ain que paroialments la
construcoidn del neumdtico, se han hecho eliminando las telas
de armazén y manteniendo solamente las telas de intermedio, de
modo que los flancos de talex neumdticos resultan constitufdos
de gous solae Tambidn estas realizaciones no parocin haber te-~
nido mayor éxito que las precedentes’s

En la prdotiom, estas tentativas han sido todas basadas en
el conoepto de utilizar la propiedad de la goma de resistir elfs-~
ticamente a las deformaciones de compresifn y de flexidn, y de
utilizar los flancos del neundtico, sometide a bajdsima présién
neundtios interna, cuales elementos contribuyentes a la ospacidad
de cargae Se tienen por donaisuionto gravemente comprometidas
las caraot;ristioal de altfsima elasticidad y de inmediata reaocw
oifn a las deformacicnes, propias del gas comprimido en el intee
rior del neumdtico, y es deoir se ha prifcticamente renunciade
a2 las ventajas de los neunfticos, propiamente dichos, en los
ouales el medio olﬁltioo ol; principalmente el gas (aire) comprie
aido en el interiorh -
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El fin de la presente invencién es proveer un neumftico que
por su estructura particular puede ser fabricado, & lo nmencs
en parte, mediante un oenocide procedimiente de colada, de im-
yeccifn, o de moldeo sobre macho, com tedas las oonsiguientew
ventajas econdmicas, permitiende por lo demds el emplee de masw
teriales ya experimentados en la industria del neumdtice y ofre-
oiendo al mismo tiempo lnesperades caractaristiocas d§ comportge
niento (ocome un Sptimo confort) y de uniformidad del preducto’

El objeto de la presente invencidn es por lo tante un neumde
tico para medas de vehfcules, que oomprende una banda de roda~
miento ¥y dél flancos terminando en talones aptos de establemente
unirse & los bordes de la llanta rigida de la rueda, el cual neu-
mdtico cpnprondo; en su seoccién en cada plano que contiene el
oje de la rueda, una banda de rodamiento de amchura mayer que
aquella de ocada una de la otra parte del neundtice e incorporando
una estructure asmuler de refuerze, esencialmente inextensible y
que define, en la proximidad de los mirgenes laterales de la bam-
da de rodamiento, contornos esencialmente irexiensibles ouyos
puntos estdm & distancis esencialmente invariable respecto & Ve
rigoliones de proliih; de los puntos definides por los talonu;
on los mismos planos de secoifm,y flancos que comprenden material
elastomérioo de slewada rigidez flexional y presicmal, en las
condicicues de servicio, en el intervale entre los diches puntos
¥ presentando en todo dicho imntervale un eje de figura 'ouya CuLrve
vatuta esté vuelta hacis el interior del neumdtice,dicha rigi-
dez y la flecha de dicha ourvaﬁura siende tales gue la dicha ourw
vatura no oambia de sentido, bajo el empuje debido & la presiiéa
de hinchamiente y por efecte de la reacoidn preso-flexional opusse
ta por el material de los flancos que, & oonsecuencia de dAicho em
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puje dirigido haoia el exterior y que tiende a ondorézar [ § B
chos flancos, resulta vinoulade en dicho intervale emtre sus
extrenidades que reaccionan entre dichos puntes a distancia esen-
cialmente invariable's

Eetd previsto ademds que ocada uno de dichos £lancos presente
a 1lo menos unt zona que tlene uma rigidez flexional en el plano
meridiano, de valer inferier a la andloga rigidez de las restantes
partes del flsmee’s

En la presente desoripcifn por rigidez flexional se entienw
de ol momento de flexidn mecesario para impomer una variaocifm de
ourvature unitaria en um punte dado del eje neutro &e uma prueba’®
En la presente descripoifm, para simplificar, se hace referencia
a una prueba que reproduce le secoién media del neumdtico y tenienw
do wn espesor unitario medido en la direceién de los paralelos’s

Preferiblemente la relacifn entre la rigidez flexiemal en
correspondencia de & 1o menos una de dichas zonal‘do bajo:rigidez
de cada flaneo y la rigidez flexional de las otras partes de di-
cho flance no supera el valor de 0,6 y estd ventajosamente comprenw
dide entre 0,6 y¥ 0,010 o

La zona de menor rigidez flexional (ocusndo exiete una sola
para cada f£lance) puede estar situsda & la extremidad del flanco
préxima al borde de la estructura anular inextensible’

Todavia, segin una variante prefcride de ejecucidém, las zow
nes de menor rigidez flexlonal coamprendidas en cada flance son
dos, una préxima del taldén, en posicién rsdialmente externa res-
pecte & la llanta de una rueda asoclada, la otra em correspondenw
cia de la parte radialmente externa del flance en la proximidad
de 1a extremidad lateral de dicho refuerze anular inextensiblel

......... marees e aa e PR L eavpge . . C AN e
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Preferiblemente loz diversos valores de rigidez flexlional soch
obtenidos amignande diversos 09poao£os a la seccién media de ca-
da flanco, todavfa ea posible firevesr tambifn el empleo de ma~
teriales diversos teniendo diversos mfdulos de elastioidad, por
ejemplo usando una mezcla que tenga un m$dulo relativemente bajo
en correspondencia de las zZonas de menor rigidez y una mezoclsa
incorporande oargas reforzantes u otros materiales de refusrzo
eventualmente orientadas segfm una direcoifn preferencial para
las gzonas do_ﬁayor rigideze

En la presente desoripcién por "médulo de elastioidad® de
uns mezola se entiende el médule de elastioidad lineal o de
Joung' B medido & un 1/10 de la carga de rotura de dicha mezola
segin la comooida formulas

P=E A1
s T
donde F es la carga &pliocada a la prueba
s o8 la secoifn de la prueba
1l es la longitud inicial de la prueba

Al es la deformacién producids por la carge F. |

"Sogﬂn una ulterior forma de eJeouoiﬁl praferida, a lo me~
nos en la proximidad de la comjuncifa com ocada flaneo, el re-
fuerzo anular inextensible presenta uma curvatura gque tisme la
propia comcavidad vuelta haoia el imterior del noun‘tioo%

La-in;enoiﬁn serd ahora mejor i1lustrada sobre la base de los
adjuntos dibujos en los cuales a tftulo de ejemplos

Las figuras 1 y 2 son seociones transversales del nmeumftioco,
no sometide y respectivamente sometide®.s la presifn neundtica

de ejercicie’s _
El oontorne de los flancos del neumifftico, en las dichas dos




10

15

20

25

- 6 -
condiociones, es reproducide, com 1fmneas a trazos cortos, en an-
bas figuras, para poner en evidencia los efectos resultantes de
la aplicaocién de la presidn neumdtioa;.
- lag figuras de 3 & 7 representan en distintas escalas de
ejecucidn los flancos del neumdtico sezin la figura 1o .

En la figura 1 estd representade la secoidn transversal de
un neumdtice sl estado deshinchade que oompremde una banda de row
daniente 1, una estructura de refusrze anular 2, dos flamees 3 y
4 y dom talones 5 y 6, los cuales se ajustan y se traban esta-
blemente, de modo eonocide en los mérgenes o bordes modelados
de una llante 7, que tiene pestafias 8 y 9, que lleva una normal
vélvula 10 para la introduceién del aire de hinchamientoe

La estructurs de refuerzo anular 2 puede ser de numerosos
tipos conocidos; por ejemplo puede ser del tipo descrito en la
patente italiana n® 869.165. Ain siendo radielmente flexible ,
espeoialments en oorrespondencie de la zona central de la banda
de rodamiento, ella es no obstante inextensible tanto en direo-
eién de los meridienos como en direccifm de los peralelos y es-
t0 en sentide transversal y respectivamente circunferencial; cuaNe
do es solicitada por la presién de hinohemientol

Dicha estructura de refuerze mo esatd necesariamente constituie
da por capes de tejide cord, mino tambifn por ejemplo de material
homogéneo reducido a l¢minas teniendo uma resistencis & traceidm
suficiente parﬁ soportar la accidn de 1la presién de hinchamiento
y de las solicitacienes de ejercicles _

Dicha estructura inextensible 2 se extiende axialmente por to- '
de 1s parte superiecr del neumdtico, imteresando tembiffa las zonas
extremas de la banda de rodamienteo, que se unem com los flancos 3

y respectivamente 4

P DT
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Como claramente se puede observar en las figuras 1 y 2, estas

zonas extremas, en unidm oon 19s talones 5 y 6, definen, em pri-

mera aproximacide, loe ouatro vértices de un trapecic isésceles,

cuya base mayor estd vuelta hacia el exterior, identificdmdose
con le cuerdse de la ocurvatura de la seccidém de la estruotura
inextensible 2, y cuyos lados estdn definidos por les flances del
neundtice mismo, descuidando, en primera aproximsciéa, la carao-
teristica forma curva, en secclém, a continuacién descrite y coe
zentadas |

Dado gue 18 estructura anular 2 es, como se ha dicho, inexten—
sible, la distgmoia entre las dos extremidades y les pestaefies 8
Yy 9 de la 1lenta 7 puede ser mantenida sustancialmente luvarigble
de modo que dichas extremidades oonatitqun unos puntos fijos, ob-
viamente en auserocis de intensas solicitaciocnes deformentes loca~
1lizadas’s

El neumdtico que a tftule de ejemplo estd ilustrade en la

figura 1 y que estd predispuesto & ser montado sobre una llante
que tiene pestafias distantes aproximadamente 90 lu.; presenta una
ndxima ancﬁura de secoién de aproximadamente 150 mm'e ¥ la distane
cia radisl entre las extremidades de la estructursa inextensible 2
¥y las pestafias es del ordem de 30 mme; por le tante;ios flancos
3y 4 del neumdtico convergen mediamsments(como se indica por las
rectas B~B en la figura 2) de modo que sus prolongacicmes se di-
tersecan formande un dngule /3 que, en el ejemple, es del ordem
de 1o 908=Q52's En el misme neundtiee, la anchura de seoccién es
del orden de 1os 70 mme, tal anchura dependiende en parte de la
flecha de la curvatura de le estructura inextensible 2 y de la
benda de rodamiento 1, sometida & aplastamiento’

<
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En la forma de ejscucidén preferida, ilustrada en lae figuras
1y 2, el dicho refuerzo anular 2, em corrsspondencia de la :zona
de unidn com los flaencos 3 ¥ 4, presenta ume curvature Gon CONCEVim
dad vuelta hacia el interior del neundtico; la tangente al perfil
de dicha estructura en dichazosa de unién forme con el eje horizon-
tal XX, paralelo al eje de rotaciém del neunfftico, un dngule X de
402, Dada la inextensibilidad del refucrzo 2, estas zZones materie~
lizan por lo tanto contornos de perimetro inextensible.

Los flancos 3 y 4 tienen en seceidn transversal uma partioular
forma curve y engrosada &1 centro respecte a las tenal‘lateralea;
por le que los respectives ejes de la figura 1l y 12 en el plano
medio presentan una notable convexidad vuelta hacia el interier
del neumdtioos "

Procediendo de la parte radialmente més externa hacia aquells
redialmente mds interna, el flance 4 (que es simftrico al ecorres-
pondiente flance 3) presenta cuatro zZonas caracteristicas y precisa-
mente una primera zona 13 de unién entre dicho flanco y la parte
superior del neumdtice gque comprende la bande de rodemiento 1 y el
refuerzo anular 2, una segunde zoma 14; de espesor relitivamente
bajo, una tercera zona 15 de espesor mds elevado que el de 1la Zow
na 14, y una ocuarte zone 16 de espesor parangonable al de la zoma
14e En el eemjlojo; se puede por consiguiente decirgque en oade
flanco existe una parte central engrosada y des partes indiocades con
14 y 16, que siendo de espesor inferier respecte a la parte engroe
sade, presentan una rigidez flexiomal tambiffn este inferioris Mds
211 de dichas Zenas de espesor relativeamente bajo existen respeo-
tivamente ol talén; que es dnoajado en la llanta, y la extremidad
de la estructura anular inextensible; tambifn el talén, a la par
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que la extremidad de la estructura inextensible, puede ser consi-
derade un punte fije en cuante estd encajade en la llanta,dada la
rigidez estructural de esta Ultima.
59 el neumdtice representade, la relacién entre el espesor

de la zena 15 y el espesor mds baje de las zenas 14 y 16, es i-
gual aproximadamente & 1,78; per le tante la relaciém: entre les
dos momentos de inercia siende igual al cube de 1,78, vale 5,6
perque el flance estd heche tedeo del misme material y les médules
de elasticidad de las dos seccienes sen per consiguiente iguales
entre si, la relaciém entre la rigidez flexional de las zonas 14
¥y 16 y aquella de la zona 15 es en este case igual a 0,18%

A pure titule de ejemple y ne limitative, les flancis 3y 4
del neumdtice ilustrade en la figura pueden estar censtituidos de

une mezcla de geama que tenga un médule de elasticidad de 40 Kg/bmz.

El funcionamiente del neumdtice arriba descrite es el si-
guientee

Cuande se iatroduce aire en el interier del neum@tico, (en
el ejemplo arriba descrite la presién es del orden dé las 1,5«3
atmosferas) mediante la adecuada vdlvula 10, la presién de diche
aire de hinchamiente actia normelmente sebre las paredes internas
de les flancos 3y 4 del neumdtice’s

El ef4cte de tal presién es aquel de actuar sebre les flan-
ces en el sentide de empujarles hacia el exterioer del neumdtico,
reduciende asf la curvature de les respectives ejes de la figurs
11 y 12'% Pueste que, como antes se ha diche, el talén y
la extremidad de la estructura anular inextensible se comportan

cemo unos puntos cuya distancla es sustancialmente iavariable, ca-

AT E Y e - B e
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da flanoce, ain solicitado por la presidn ocomo se ha indicado, se
acorta perxefeoteo de la reduccifm de la flecha de su ourvatura ori-
ginal, y resulta sometide & un estade de compresién por teda su
seccidn’ La resistencia @ rigidez, preso-flexional del material
es tal que este acortamiento mo puede permitir alcanzar el valor
definido por esta distancia, y por lo tanto lee flanos me invierw-
ten el sentide de su ourvaturas El estade de solicitacifa a la
compresifn de los flancos es pof consiguiente contrariec a aquel
presente en 1los neundticos conocidos'e

La forma asumida por el neumdtice despuds del hinchemientoe estd
visible en la figura 2 Como se pusde motar por la figura misma,
la curvatura de los flances estd éiaminuida, pero conserva siem~
pre ol miemo sentido; es ademfds evidente que cada ulterior movimien-
to de les flancos em el sentido de disminuir la prepia curvatura
encuentra un ebstdoulo muy fuerte en la presencia de les puntos
a distancia imvariable, como se ha dicho arribe oorréapondientea
al talén ¥y a 1la extremidad de la estructura anular imextensible,
porque tal movimiento se traducirfs en un ulterior acortamiento de
los flancos, solicitados & compresidn y resistentes @ la mismabs

Lag ventajas efrécides per el neumftico sezin la presente inw
vencidn son mfltipless Em primer lugar los flances no reguieren la
prezencia de estructuras de refuerzo, resistentes a la tensifn y
pueden por lo tanto obtenoise con un simple procedimliente de colae
da o de moldeo por inyecoilén o simileress

De ello derivan ventajas econémicas por la posible meyor meca

nizacidn respecte a la aotual tdonica de comstrucoién de 1es norw
males neumfticoe y per la mayor uniformidad de produccién'e

En scgundo lugar, dada la particular configubveciifa del neunfti-
co segdn la presente invencifn y en particular aquella de sus flanw
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cos, en case de perferdcids don consiguiente pdrdida de presién
no ss tiene un ocompleto aflojamiento del neumftico misme, sino
Que sus.flanooa 8¢ interponen a mo&p de cojinebes, entre la banda
de rodamiento reforzada y las pestafias 8 y 9, soportando, sea bien
a velooidad reducida y por trozo relativamente breve, la carga del
vehfcule ain por esto arriesgar la destrucoién del neumftico com
consiguiente mayor seguridad para el usuario’e

Adends se ha podide sorprendentemente comprobar que la rigi-
dez radial del neumdtico descrito es independiente de su rigidez
transversalb

Ahora. es oonocido por todes que los normales neumdticos, aue
mentando 1a presiém de hinchamiente se dbtiene un aumente tanto
de la rigidez radial ocomo de la rigidez transversal, en otras pa
labras dichas dos rigideces estdn entre s{ unidas y ambas depen-
den del valer de la presidn de hinchamiento, de modo que gueriende
incrementar el agarre transversal del neumdtioco es necesarie tole-
rar tambifn un menor conforts

Las rigideoces de las variss partes del flanoco en el plano
meridiano pueden obtenerse de numerosos modos; en el neungdtico de
las figures 1 y 2, estam han sido obtenidas mediante pasticulares
perfiles de los flancos que presentan variaciones de espesor'e

Obviamente, las formes jlustradas en ;as figuras 1 y 2 ne
son las Unioas pesibles; en las figuraes 3,4 y 5 estdn ilustradas
tres variantes de ejecucién de flancos que pueden adoptarse en los
neundtioos de las figures 1 y 2. Mds precisemente en la figura 3
estd ilustrade un flanoe ouys zoma cemtral 35 es tendencimlmente
ovoidal y estd unida com el talén y con la extremidad de la estruo-
ture anuler & trevés de las dos zonas 36 ¥ 37 de menor espesore
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En el flanoo ilustrado en la figura 3 estd tambidn presente
un aro 38 situade en el talén 39, de tipe andlogo al usade en los
neuadticos oonvencionaless A este prepéaite va notado§ & causa
del funciommmiente sustancialmente en compresiém de los flances
del neumftico segin la invencidn, mo es estrechamente necesaria
la presencia de elementos de refuerzo en el talén, comtrariamente
a cuante sucede en los neumdticos de tipo conocidee

5y 18 figura 4 estd ilustrada eotra forma de ejecucidn del
flan;o; tanbifn estd apta para el neumftice de las figures 1y 2,
en la ocual la parte central 40 es de ferma tendencialmente trian—
gular y estd unida oen la extremidad dc.la estructura inextensie
ble ¥ con el talén & través de las zonas de menor espesor 41 y 42,
En esta variante, dn vez de los aros de tipo conocido, estd previs-
ta una estruogure 43 de forua anular, formada por hilos y ouerdas
paralelas textiles o metdliocas’s .

En la figura 5 estd ilustrada una ulterier variante en la
ousl la zona central 44 es de forma tendencialmente eliptica y es-
t4 unida cen la extremided de la estructura anular y con el talén
a través de las Zones de menor espesor 45 y 46%

La figura 6 muestra un flanco del tipe de la figura 1 cenow
titui&o per dos mezolas que tienen gidulea de elasticldad diverw
808; la mezcla de las zonas 47 y 48, as{ como del talédn 49 tiene
un médule de elasticidad de 60 kg/em®, mientras la mezola de las
zemas 50 y 51 tieme un médule de elasticidad de 20 Kg/ome

~ La figura 7 muestra un flance del tipe de la figurs 1 oonse
$itufdo per diversas mezclas; la mezola de la zona 52 tieme un
médulo de elasticidad de 60 kg/en®; en la mezola de 1la zena 53,
al fin de elevar la rigidez presional, y ewte para permitir que

LRSS < vt e AR




el flanco pueda acortarse en medida tal de llevar & la anulacién
de su ourvatura, estdn bncorporadas cortas fibras de vidrie
orientadas segin una dirdccidn prefereneial; la mezola de la
zon& 55 tieme un médule de elastioidad de 15 Eg}hnz; nientras

5 el talén 56 estd cemstitufde por uma mezola que tieme un médulo
de elastiolidad de 80 Kg/on>,

En 1as variantes ae"las‘figuras 6 y 7 apenas desoritas, la
diferencia de rigidez flexienal entre las variss zenas del flanoe .
es acentuada respeocto a lo flances de anflogo perfil ilustradoes

10 en las figuras 1 y 2, en cuanto en estas {ltimas des figuras las
zonas de menor espesor ¢ sea las zenas 50 y 51 de la figure 6 |
v la zona 55 de la figura 7 estdn comstitufdas de mezcla que tie 1
ne médulo de elastioidad inferier el de las mezolas de las zonas
circunstantesis ,

15 Estd oclare que eligisnde oportunamente los médulos de las
mezolas de las distintas partes &el flance puede tambim ser
posible obtener las Zonas ¢on menor rigidez flexional simplemen-
te a través de una mezola de médule de elastioidad bajo sin aow
tuar sobre los espesoresi

20 Se comprende que les ejemples arriba descrites no tiemen

cardc;er limitative y que entram en el campo de protecoién de la

presente patente todas las variantes de ejecuoién que utilizan

el principie inventive srriba expuestes En particular la invencién

arribe descrita puede ser aplicada @ cualquier tipo de neumdtice
25 que tenga banda de rodamiento solidaria e separada'o que tengs

l1a llanta de montaje tambifn ella selidaria e separadal

NOTa,

-
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propiedad y la explotacidn exelusiva des

le- Un neumdtice para ruedas de vehfculos, que comprende
una banda de rodamiento reforzada y dos flances que terminan
en talones aptos de establemente ajustarse en les ‘_oordoa de
1a llants rfgida de la rueds, oaraoterizade per el hecho que
cemprende, em sus seeeiones de cada plano que contiene el eje
de 1a rueds, una banda de rodamiente de anchura mayor que ague-
1la de oade otra parte del neumdtioco y que incorpera una estruoc-
tura anular de refuerze, esencialmente inextensible y que defie
ne, en la proximidad de los nirgonei laterales de la banda de
rodamiento, contornes esencialmente inextensibles ouyes puntes
estdn & distancia esencialmente imvariable, respecte a variacioe
nes de prea:n,&n; de loi puntos,definides por les to.lones; en les
mismes planos ‘do secoifn, y flanoob que comprenden material elasw-
tomdrice de elé¢vada rigidez flexional y préa:l.enal, en las conw
diciones de servicio;‘ en el iatervale entre les diohoa puntos y
presentando en tode diche intervale un eje de figura cuya ocurva
ture estd vuelta hacis el interior del neundtice, dicha rigides
¥ la flecha de dicha ourvature siendo taiu que la dicha ourva-
ture ne cambia sentide, baje el empuje debide & la presifn de
hinohamiento y por efecto de la reaccién preso=flexional epuesta
por el material de los flancos que, & oenseBuencia de dicho em-
puje dizj;gido haoclia el exterior y que tiende a endemezar dichos
flancos, resulta vinoculade en diche

te inveriable'

...............

%

- 8e refiere la presente memoria desoript:l.va se REIVINDIOA la

LANREN

intervale entre sus extremi-
dades, reactivos entre los diches puntes & distanocia esencilalmenm '
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2.= Un neumétigp talﬂcqmq el.espegifiqaqo en 1, garagtgyiza-
dq por el h?cho”gueven dichas secciones las gxtremidadespde
los flancoa;”adyacgptgs aAlos mérgenés de dicha}estruqtupa‘?negf
tensiblqudé refggrzo y respectivgmgqtg.g lqs @ichos.talqua,mdef
finen los vértiqes de un trapecio igdaqg;es cuya base'mayor eaté
adyecente a la banda de rodamiento y cuyos lados estén definidos
por las cuerdas de 1gs curvaturas ppgsentadas.por los ejes de fi-
gﬁra de dichos flancos: los cuales ejes de figura estén en cada
punto interno suyo a los lados de dicho trapecio. o i}
3.- Un neumético tal como el especificado en 1, caracteriza—
do por el hecpp que cada uno de dichos flancos presenta a lo
menos una zona, localizada en uno deud;chqg puntos adyacegtgsv
al margen lateral de la banda delrodam;gnto peforzada o al ta-
ldn; en la cual la rigidez flexional del material es :!.nfer:lor. a
la anéloga rigidez de las restantes partes del flanco; compren-
didas en dicho intervalo. )
4.~ Un neumético tal como el especificado en 3, caracte-
rizado por el hecho que la relacién entre la rigidez flexional
enlcorregpondencig de a lo menos uga_de‘éichas_zonas dé baja
rigidez de cada flanco y la rigidez flexional de las otras par-
tes de dicho flenco no supera el velor de 0,6. o
B 5.- Un neumético, tal como el especificado en 4, caracteri-
zado por el hecho que dicha relacién estd comprendida entre 0,6
vy 0, 01._ )
o 6.- Un neuméxico ‘tal como el especificado en una cualquiera
de las reivindicaciones de 3 a 5y caracterizado por el hedho que

dichas zonas de menor rigidez flexional comprendidas en cada flan—

o s0n dos, wna prérins dsl talén, en postoién radialmente externs

respecto a una llanta de una rueda asociada, la otra en correspon-
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dencia dé la parte radialmenté _externs del flanco, prdxima de le
extremidad lateral de dicho refuerzo ‘anuler inextens:l'ble. o

o 7. Un neumé:bico tal oomo el eapeeificado en una cue.lquiera
ds 1as reivindioactonss do 3 a 6, oarasterissdo por el hecho
que los diversos valores de rigidgz_'ﬂe;:j.onal se obtiénép asig-
nandoud:‘l.ve;fsgg'eslpegorea e la seccidn meridiana de cada_f;qnco;

8.9 Un neunético tel como el especificado en wia cualguiera
s 1as retvindicactones do 3 @ 6, carecterizado por ol hecho
aue 10s diversos valores de rigides flexionsl se obtienen emplesi-
do materiales que tienen distinto médulo de elastioided,

9 Un neumético tal como el especificado en 8, carac’ceriza-
do por el ‘hecho que dichas zonas de menor rigidez flexional es—
tén .cpngtztgidgs, por mezcla que tiene un médulo de glgs-‘-t:}ci:dad,

v inedido a 1/10 de la ca.rgé. de rotura; _comprendido entre 5y 60

Kg/cm "y mientras dichaes zonas de mayor rigidez flexional esté.n
constituidas por mezclas que tienen un médulo de elasticidad me-
dido a 1/10 de la carga de rotura, comprendido entre 20 y 150
Re/en’, | ,
10.- Un neumé.tico tal como el espeqif_icado en 8, ca.racteri-
zado por el hecho que dichas Zonas de _mgyor rigidez flexional
estén constitufdes por mezcla incorporando cortes fibras de ma-
terial éue tiene un mdédulo de elasQ't;icidad superior al de la mez-
cla misma. , L, _
; ;.- Un neumdtico tal como el especificado en 10, caracte-
rizado por el hecho que dichas fibras son de vidrio fundamental-

mente orientadas a lo largo de una direccién preferencial;
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12 ‘:{m neundtice tal come 01. especificado en una ocualquie~ /
re de las reivindicsoienes precedentes caracterizas’s por el hew .
cho que & 1.o‘ueiu en la proximidad de la cenjuncife cer cada ‘
flance, diche refuerze anular inextensible presenta uma curva
ture que t:léne la propia ocomcavidad vuedta hacia el imterier
del neundtieds

13’.@- Un neundtice tal como el especificado en 12, carao-

terizado per el heeho que ol dngule comprendide entre el eje
de rotaq:l_.i_h : del newndtico y 1a tangente sl perfil ,dol. refuere
Zo anular en la zona de conjunéﬂﬁ__entre diche refuerze anular
inextenaible y oada uno de les dos flancos estf ceaprendide
entre 20 y 608G ‘ |

14 Un neumdtice tal cemo el especificade en una cualquie-
re de las reivindicaciomes precedentes, caracterizado per el hew
ehe que dlcho refuerze anular tiohe upa' estructura que ocoaprenw
de & 1o menos des ocapas de oord textiles o metdlicos entre sf
oruzada.a', prefer:lblenento' rigidas en correspondencis de leos
bordes laterales mediante dobMientu de les bordes de dicheas
oapes o mediante tiras de cerd d:l.apueafu en la direcciéa cir-
cunferencial del neumdtioe’s

15'= "Un neumftiee para ruedas de vehfoules"§

Oonst;. pT 'presonte meaoria desoriptiva de diecisiete hojas
feoliadas, esorites per una scla cara's

Barcelens, 27 de Jullo de 1972
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