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En los aparatos .automotores destinados a desplazarse en

tefreno’mévil,y<que, en consecuencia, estdn provistos de
ruedas muy anchas y gran difmetro o por orugas, la direccidn
no puede ‘obtenerse pot»elapambio-de orientaci&n de las rue~
daB gue ofrecen‘al cbntaotO'oonfdi suelo una gran superficie
de resistencia, requiriendo_adeMQs pé:a‘conéeguir dar la
vuelta, un esfuerzo importante.

EstoB‘Vehtculos,vtractérés'agrfbolas o tanques de guerra,
comprenden normalmente un meoaniamordeftraﬁsmieiﬁn separado-
pare cada rueda u oruga y estén dirigidos por inmovilizacién
o frenado de uno de eétoe,mecanismbs; la rueda u oruga asy

frenada, o inmovilizada, Be convierte en el eje sobre el cual

'd4 la vuelta el vehfoulo y en donde el Grgéno motor situado

en el lado opuesto al 8rgano frenado, conserva su velocidad
normal. .

Esga maniocbra necesaria a la evolucidn de este género de
vehfctlos, determina en loe &6rganos de transmieifn desgastes
considerables, 11evandofcdnstgo fiécuehtes altos en terrenos
o lugares diffciles, exigiendo reparaciones imprevistas;,es-
tos acoidentes no pueden a menudo ser repartdos sin previo
desmontaje de las ruedas u oruges, en condiciones diffciles,
y en 1las que existirfa gran“ihterﬁs-en reparar 8in estar obli-
gados a deemontar previamenté las partesfmotrives del vehfou~
lo. s | | ‘ |

El,objeto~gelfpresenté“ihwento; 63 el de realizar un me-
'6aﬁfémo‘de mando y de inmo?iliZaéldn»dé una rueda o una cow
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rona con estrfas o dientes para impedir resbalar la oiuga,iéa
decir, un mecanismo de transmisién y direcoidn que sea entera~
mente desmontable del interior y por coneiguiente permita dejar

30w sobre el terreno los Srganos motores propiamente dichos del ve-
hiculo, ruedas u orugss.

El invento tiene igualmente como finalidad, realizar un meca-
nismo de>tran8miei6n y direccidn en el cual una sola palanca de
mando permita el embraggdo ¥ frenado, en lugar de existir dos

35 o+ palancas separadag para cada uﬁa de dichae operaciones, como
normalmente se haces '

A este efecto, el 4rbol transversal que recibe el movimien~
to del Arbol longitudinel y que lo tranemite por medio de un

- desmultiplicador a las ruedas.motrices 0 a las coronas de la

. 40.~ oruga, estd cortado en tres partes provistas de platos permi-
tiendo su acoplamiento. la transmisidn a partir de la mitad del
&rbol transversal al pifién, accionando la rueda llena de su
mismo lado, se efectfia con la ayuda de un dispoeitivo de fre~
no-embrague por discos dentro de acéite, dirigidos positive~

45.~ mente, sin la ayuda de ningﬁn resorte, por roscea a plato en
donde el paso estf en un sentido tal, que la rotacién del motor
tiene tendencia a embragar. |

Esta disposicidn asegura un embragado progresivo y completo
con un desplazamientc de alguﬁas décimas de milfmetro solamen—

50, te del’organo de mando de los discos, permitiendo emplear una
deemultiplicacidn considerable en el mando del embrague y por
lo tanto, un esfuerzo mi{nimo a realizar por el conductor para
una corta carrera de la palanca de’mando.'Esta»palanca empujada
en un sentido se apoya sobre los discos del embrague, tirando'
55 eem en sentido contrario; desembraga aflojando los discos del embra~
gue y aprieta los discos de freno.
La descripcidn que a continuacién se hace, teniendo presen~

tes los dibujos adjuntca,‘permitifé comprender mejor la forma
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tes de la explicacién y dibujo, forman, bien entendido, parte

de dicha invencién.

La figura 1, es un medio corte verticél pasando por el eje
de la parte superior del mecanismo, indicandé el'mando del em-
bregue; este corte se 1imita sélo & un medio~&rbol transversal
y a la paite mediana que recibe el movimiento del &rbol longi-
tudinal. ’

la figura 2 e® un corte vertical pasando por la 1fnea II-II
de la figura 1.

la parte mediana 1 del &rbol transversal, recibe su movimien—
to del &rbol longitudinal 2, por la pareja cénica habitual, 3;

se termina a derecha e izquierda por dos platos 4, gque permiten

arrastrar los dos medio-&rbocles a plato 5§, con la ayuda de un

cierto ndmero de pernos 6, repartidos en estos platos.

E1 &rbol 7, manda la rueda en donde la corona estrfada o den-
tada, para impedir resbalér,~d£ vueltas alrededor del &rbol a
plato 6, con interposicién de un mango hueco de centrado 8; com~
prende hacia su parte tnferior, un plato portasatélites 9, que
arrestra en su mov;mientd un cierto nfimero de pifiones 10, tiJé—
dos entre este platc 9 y la contraplaca 11, sostenida por el
&rbol 5 con interposicién del rodamiento 13. Los satélites 10
estén enchufados de una parte con una corona con dientes en el
interior 13, que, en posicifn de desembrague, puede dar vueltas
libremente en su sitio, y, de otre parte, con el engranaje 14,
tallado en el &rbol a plato 5.

Cuando el embragado no ha sido realizado, el peso del vehf-
‘culo inmoviliza el &rbol receptor 7 y el movimiento transmiti~
do por el &rbol motor 5, tiene como @nico resultado hacer der
vueltas a la corona dentada 13. Inmovilizando la corona 13, el
movimiento del Arbol motor se transmite por medio de los saté~

lites 10 al plato 9 del 4rbol 7, que se halla arrastrado en el
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mismo sentido que el &rbol motor B.

Siendo el resultado la inmovilizacidn de la corona 13, el
embragedo Be hace por medio del mecanismo siguientes

Una rosca 15 llevando en una extremidad un diente 18 y en el
otro extremo un anillg 17, mandado por:medio de uns palanca 18
mediante un pifidn 19, edgranado con el diente 16, empuja con
la ayude del anillo 17 un aro 20, apoyéndose sobre la parte
exterior de la corona dentadg en el interior 13; del otro lado
de dicha corona, un aro 31, se interpone entre la corone 13 y
una serise de discos de embrague gque ﬁueden correr alternative~
mente 2l aro 31 y a una pleza unida al chésis. El afb 21 esté
fijo & la corona—13 ¥y puede incluso, en ciertos casos, estar
fundida en una sola pieza con esta dltima. E1 movimiento de la
rosca, en el sentido conveniente tiene como resultado pegar
el arco 31 contra loe discos de embrague 22 ¥ produclr el em—
bragedo. '

La contraplaca 11 tiene en su periferia un engranaje, sobre
el cual puede correr un disco m&vil de frenado 33, que es arras
trado por el anillo %7 de la rosca de mando, cuando &ste es ac-
clionado en sentidglcpntrario al que provoca el embragado. En
este momento el disco de freno 33 se aprieta oéntra la cubiers
ta 25 del disod régulable de freno 24, qué puede ajustarse ator
nilléndolo a una parte sdlidéfiardel chédsis, provocando asf 1a
inmovilizacién de la contra-placa 11 por lo tanto, del &rbol
receptor 7. La palanca 18 permite puésgsobtensr el embragado
o0 frenado de la rueda o de la ofﬁga que manda segiin el sentido
en que se desplaza. '

E1 desmontado del mecanismo déé arriba ‘descrito, Be efectda
completamente desde el interior. Y una vez levantado el &rbol

longitudinal, la corona de la pareja cénica y sus platos com-

‘poniendo la parte mediana del Erbol transversal se levantan

aflojando 1Ibs perhos,s, al propio tiempo que el disco regula-

‘ble de freno 24 y su tuerca del tornille 26; el disco mévil
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de freno 33, queda entonces 1libre. En este momehto se sace el &r-
bol a plato 5 y el rodamientovla, lo que permite desmontar la con8
traplaca 11 y retirar los satélites que ya no estén mfs sujetos por
el £Tbol 5; ee entonces posible retirar el 4rbol llevando el pifibn
de mando 27 de la corona con estrfas o dientes para impedir resba-
lar ¥y el mango hueco Soporte 7. Para terminar, el grupo tuerca de
direccién, corona con engranaje interior y discos de embrague, se
retiran de la misma manera,

Hecha la descripcidn precedente, es preciso afadir que los de-
talles de realizacisn de la idea expuesta pueden variar, sin que

-por ello cambie la esencia de la invencién .

NOTA-~
P R

Los puntos de invencidn propia y hneva, que se presentan para
que sean objeto de esta Patente de Invencidn, en Espafia, son los
sigulentes:

1s,~ Perfeccionamientos en los mecanismos de transmisidn y di-
reccidn de los tractores agrfcolas y tanques de guerra, ceracteri-
zados poi el hecho de que el érboi traneversal'que recibe el mo-
vimiento del motor para transmitirlo al Arbol de mando de loe pi-
fiones que hacen acclonar las ruedas nmotrices o las coronas de las
coronas con estrias o dientes para impedir reshalar, se compone de
diversae partes permitiendo un desmonteje fAcil del &rbol y del
mecanismo de transmisién desde el interior del vehfculo, sin des—
montar previamente las ruedas © las orugas.

30.~ Perfeccionamientos en los mecaﬁismos:de transmisidn y di-
reccién de los tractores agrfcolse y tanques de guerra, en los cua~
les, el embrégue aaeguraado,la»tranemisi&n-y_freno permk¥tiendo el
cambio de direccidn, se obtiene por movimientos en sentido opues-
to de la misma palanca de mando.

30, Perfeccionamientos,.ségﬁn los pdnﬁos 1, y 2°,, presentan-



do ademfs 1as particularidades siguientee, tomédas sepéiédamen-

- te o segﬁh las distintas combinacionees posibvles:
155.« a).~ La corona de la pareja cdnica aseguréndo 14 unién entre
el &rbol longitudinal y‘el éibolrtraheveraal, lleva dos platos
Y permitiendo acoplar dos medio—&rboles transversales por mmdio de
platos conjugados que estos llevan.
b).~- Los medio-Arboles receptores con las gufas de mando de
180.~ = las ruedas motrices o de las coronas de 1las coronas con estrias
o dientes para impedir résbaiar,gdandq vueltas alrededor de los
medio—&rboles motores transversales, sobre los cuales se hallan
fijos.
o).~ lLa unién entre los medio-&rboles concéntricoe motor y
"185.~ receptér, se realliza por med}o de un mecanismo compuesto de un
¢ pifién, una corona dentada y loe sat&lites.
d).~ La transmisién del movimiento entre el medio-&rbol mo-
tor y el medio~£rbol receptor, tiene lugar cuando la corona den-
tada estd inmovilizada,
170.~  e).~ la inmovilizacién de la corona dentada provocando la
| transmisién del movimiento entre el medio—4Trbol motor y el me-

dio-frbol receptor, se obtiene .de manera progresiva por medio

oL

de discos de embrague.
£f).~ Los discos de embrague-aseghrandc el bloqueado progre-
175.« sivo de la corona denfada, se hallan dentro de un bafio de acei~
o te.
g) e E1 apretado -de la corona dentada contra los discos del
erxbrague provocando 8u 1nm§vilizaci&n, se obtiene por medio de
un tornillo. ,
180.« 4°.~'Peifeccionamientos, segfin los puntos 1°.,, 20, y 39,, en
' los cuales el frenado del érbplireceptorbque—manda el pinén de
avance de la rueda motriz o de la corona de las coronas con
. dientes o estrfas para impedir resbalar, se obtiene por medio

' de discos de freno.
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"5°:$rPerfeccioﬁakientos, segfin el punto 4°., presentanco
ademds las partioularidades siguientes, tomadas separadamente
o segin las‘distintas combinaciones posiblest

a).~ El disco fiJo de freno es regulable en posicién, por

medio de un tornillec y de una tuerca reguladora.

b) .~ E1l mando de loe discoe mbviles de freno se obtiene por
medio de une rosca.

o).~ la rosea agegurando el mando del.embrague‘del‘mecanis—
mo y ia rosca utilizada para frenar el &rbol conductor, cons-
tituyen una séla y misma pieza.

d).~ lLa rosca asegursndo el mando del embraguel& freno lle~
va en une de sus extremidades una dentadura formando engranaje.

e).~ La dentadura prevista en la extremidad de la rosca en—
grana con un pifién mandado por una palsnca en donde el movi-
miento, en dos sentidos opuestos, permite mover la rosca en

un sentido u otro, provocando aéi el aprétado del embrague ¢

el freno del &rbol conductor.

. 69, "PERFECOIONAMIENTOS EN LOS'MEOANISMOS DE TRANSHMISION

Y DIRECCION DE 1OS TRACTORES AGRICOLAS Y TANQUES DE GUERRA",
todo tal yﬁéonf%rme se describe en la presente memoria descrip-
tiva, la cual consta de 208 l{neas ¥y a tftulo de ejemplo se

representa en los adjuntos dibujo¢

E marzo de 1.948
UG To"‘
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