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PATENTE RE INTRODUCCION.
PAIS: ESPAÑA.
DURACION: 10 AROS.
OBJETO: "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS FAROS 

"ORIENTABLES".
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A nombre de : Casimir RAYMOND
Residente en: PARIS.
Nacionalidad: FRANCESA.



La présente invención se refiere a unfaro cuyo reflector 
es orientable y permite abordar los virajes a plena luz, una 
vez se establezca un contacto. Va colocado en el centro de la 
párte delantera del coche, entre los dos faros reglamentarios 

5.- fijos.
Cuando el vehículo marcha en linea recta se halla apagado; 

no alumbra y Solo orienta en los virajes.
La presente invención prevee asimismo la asociación de un 

obturador fijó en el reflector, y móvil con este último para 
10.- ocultar el mecanismo durante/Los desplazamientos del reflector; 

la aplicación al faro de un alumbrado código para simplificar 
el dispositivo eléctrico, asi como diferentes detalles del do­
minio de la fabricación y del funcionamiento del aparato.

En los dibujos que se acompasan y a los cuales se hace ré- 
15.- feféncia a título de ejemplo, no limitativo

La fig.l representa en corte vertical, el faro orientable.
Las figs.2 & 3 muestran, a gran escala, los órganos esen­

ciales del dispositivo eléctrico.
Las figs.4 & $ se refieren a un dispositivo de control 

20.- meCdnico del faro, mediante timonera.
La fig.6 muestra otra forma de obturador en forma de man­

guito convexo.
La fig.7 representa en corte vertical, otra forma de faro 

reducido*
25.- La fig.8 es un cristal recto y combado en forma de semi­

círculo pâ ra ser adaptádo al modelo de faro de la fig.7.
La fig.9 representa esquemáticamente, la aplicación de un 

sector de garanta para un control por cable del faro.
La fig.lp se refiere a un segundo modo de realización.

30.- La fíg*ll ae relaciona con otro modelo de reflector.
La fig.l2 muestra un soporte que forma un guarda-crista 1.
La fig.13 representa un semi-disco sin sector aislante.
La fig.14 muestra un dispositivo de embrague con doble 

bielita.
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35.- la fig.15 es una vista de úna variante de dóble cremallera.

Según la invención, el faro se compone del cristal semi- 
esférico (Ají, de la calote (B) unidos entre si mediante el so­
porte o cerco (U). El reflector (C) consta de un obturador 
móvil (1) en forma de manguito, que pivotea con el mismo y 

40.- oculta todo el mecanismo.
El cristal (A), que dá un campo de orientación de 1808, 

^eseRta en éu parte superior, asi como en su parte inferior, 
uta porción deslustrada para ocultar lo que el obturador móvil 
(1) no podrá disimular. Sólo la parte central, cara al reflec- 

45.- tor, es transparente según la horizontal, de modo que los rayos 
luminosos pueden barrer el campo a derecha e izquierda.

El reflector (C) está dotado de un cañón (C de una sola 
pieza con el reflector, formando cubo y provisto en su parte 
inferior, de un manguito (2) para fijar el eje pivoteante (H) 

50.- que controla la orientación del reflector.
El dispositivo eléctrico queda reducido en los órganos 

destinados exclusivamente para asegurar el alumbrado código, 
ó ruta.

Sobre el eje (H), inmediatamente por encima de un soporte 
55*- (3)t se fija una leva (4) de materia aislante dotada sobre su 

cara inferior de una rodaja de bronce (5) * En la parte supe­
rior de esta leva (4) se encuentra un semi-disco de cobre (6), 
Con sector aislante (7).

Una caja aislante (8) encierra un resorte en espiral (9) 
60.- sujetando entre sus espiras el sector (6) que penetra por una 

hendidura de lado dentro de la caja para asegurar el contacto 
útil en el alumbrado, por el filamento (10) que viene a parar 
en la lámpara.

El (11) representa un bulón tubular de cabeza plana para 
65.- óopobtar la leva (4). El eje (H) pivotea en su centro.

El (12) es un filamento que se halla en comunicación con 
la bateria de acumuladores, para transmitir la corriente el re­
sorte en espiral (9).

Con el fin de soportar los órganos anteriormente descritos, 
70.- el soporte (3) se fija en la caleta (B). Queda disimulado por 

la parte inferior deslustrada del cristal.
En el inferior del faro, debajo este último y sobre el 

bulón (11) se fija un collar (13) que inmoviliza el soporte o 
cerco (U).
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75.- Di^r^amici ón (14), en forma de cubeta constituye la parte

inferior del faro; queda inmovilizada mediante una tuerca (15) 
enroscada sobre la parte fileteada del bulón (11). Dicha tuerca 
(15) está alojada en una depresión (16) de la guarnición (14), 
de suerte que resulta invisible desde el exterior.

80.- Con el objeto de sujetar el faro al vehículo, se utiliza 
un hierro plano (17) que se aprieta contra la tuerca (15) medi­
ante una tuerta (18) que se enrosca sobre el bulón (11), estriada 
sobre su cara superior para adherirse fuertemente al hierro plano 
(17), impidiendo así todo aflojamiento.

85.- Dicha tuerca (18) asimismo tiene forma de cubeta por su
parte inferior, de suerte que pueda alojarse un resorte de com­
presión (19) en el extremo del eje (H). Este resorte (19) se 
mantiene de otra parte, mediante un tapón (20) enroscado sobre 
el extremo del eje (3); lleva lateralmente la bielita (21), al

90.- extre&b de la cual se empalma la timenera o el cable que sirve 
s para controlan el reflector, sea automáticamente por la direc­

ción del vehículo, o por un medio cualquiera, por ejemplo, el 
dispositivo de las figs.4 & 5# que se fija sobre el cuadro de 
mando al alcance del conductor.

95*— Este dispositivo de mando consiste en un cilindro (22) pro­
visto de tres agujeros (23) para la acomodación de la bolita (24) 
alojada en el extremo de la tireta (25) y de un resorte (26), 
alojado en el alvéolo, manteniéndola cuando está ajustada en 
uno de dichos agujeros; el del medio corresponde a la marcha 

100.— normal, los otros dos a las posiciones de viraje. El cable (27) 
está sujeto a la tireta, y su funda (28) al cilindro (22).

El reflector (C) es relativamente pequeño, a saber Il$inm. 
da abertura para un diámetro interior del cristal de 163mm+ Es­
to permite un ángulo de orientación máxima de 453 a la derecha 

105.- a izquierda.
El faro orienta ble debe colocarse a un nivel inferior al 

de los dos faros reglamentarios, del lado de la dirección, para 
ser accionado por ésta. Se alumbrará automáticamente por código 
o ruta en los virajes; se apagará automáticamente después del 
^  -por; mediación, de la leva (4), del ¡gemí-disco (6), del 
sector (7), de la caja (8), del resorte (9) y del filamento (10) 
qué ^  con la batería. El otro polo se encuentra en
la joasa .

EnmarChá normal, en linea recta, no existe contacto y el
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11$.- faro está apagado. En un viraje,el eje móvil (M) que forma

cuerpo con la leva (4) se desplaza, asi como el disco (6) entre 
las espiras del resorte (9). Es esté resorte, el que cierra el 
circuito de alumbrado cuando el disco (6) que arrastra el sector 
aislante presenta al resorte una zona conductora.

120.- Sin embargo, se dá un márgen de seguridad al sector aislante
para asi evitar el alumbrado intempestivo con el menor movimi­
ento del volante.

La orientación del faro podrá controlarse además antes de 
loe virajes, dejando las manos del conductor libres.

12$.- En este caso podrán utilizarse dos pedales colocados en la
proximidad del pie izquierdo que harán funcionar, ya sea dos 
brillas, o dos cables enfundidos, dos resortes antagonistas ase­
gurarán el punto muérto del conjunto, tras su utilización.

Podrá asimismo alojarse la bielita (21) en Una caja, fig. 
130.- 9# con el fin de protegerla de las intemperies. Podrá ser re­

emplazada por un sector de garganta (27) alojado en la caja(28^. 
E& ésta garganta se sujeta un cable (29) sobre el que se ejerce 
la tracción destinada al control del reflector.

Conforme un segundo modo de realización, fig. 10, el faro 
13$.— se compone siempre, en estas partes esenciales del cristal hemi- 

eeferico (A)-(que puede estar provisto de estrías horizontales 
en forma de persiana que dirigen loa rayos hacia abajo y lo su­
ficiente juntos entre sí para ocultar el mecanismo interior), 
de la calote (B) uniéndose el conjunto mediante el cerco (U); 

140^- dicho cerco podiendo asimismo proveerse de una doble videra,
una por arriba y otra por abajo, para proteger el cristal con­
tra los choqúés, fig.12.

la bielita (30) se halla colocada en el interior, estando 
mocada sobre el eje (31) que por su parte va soldado al reflec- 

14$.- tor (6), el cinjunto reflector cubo y eje formando un solo blo­
que móvil qué pivotea sobre los aros (32), sujetos al soporte 
(33)# una rodaja de bloqueo (34) se halla enroscada a la parte 
ÍUfei^dr del é je (31).

Esta bielita (30) podrá reemplazarse por un dispositivo 
190.— deembrague dé doblé control, fig.14, que permite controlar la 

orientación alternativamente. sea a mano (cuadro de mando, vo­
lante, o de pie), sea automáticamente por la dirección.

Sobre el eje (31) se sujeta una rueda dentada (33), dos 
anillos corredizos (36,37). provistos de un respaldón interior



3.5$.- dentado que Oorreaínndé cdn la rueda dentáda dél ^ é .  Los ^  
anillos (36, 37) tienen ademas un respaldón exterior para con­
tened un resorte antagonista (38). Uha bielita (30^,30") -va su­
jeta a cada uno de los anillos (36,37) que son independientes y 
sepárados entre sí mediante un anillo central (39) de bronce, o 

160.- ^  otro metal, u otra materia. Un respaldón exterior evita el
róce con la daeda dentada (35) del anillo (39) que podrí despla­
zarse de arriba abajo, o viceversa por una horquilla, no repre­
sentada, sujeta a las espigas (40) y controlada mediante cable 
desde el cuadro de mando.

165*- Deberá efectuarse el embrague cuando el reflector se encuen­
tre enla perpendicular, es decir, durante los desplazamientos 
en linea recta del vehículo. La fig.14 representa la bielita 
(303 embragada.

El semi-disco buen conductor (41) de una sola pieza, fig. 
170*- 13, dá un alumbrado constante; con un interruptor en el cuadro 
. de m^do, permite utilizar el faro en atraviesa-niebla.

El nuevo reflector ilustrado en la fig.ll, di un alumbrado 
código* Este reflector (42), de forma hemisférica u otra, trun- 
dado en su báse, tiene su collar montado sobre una corona de 

17$.- cojinete a bolas, o liso (43), fijo al soporte (33) ya sea solo 
móvil mandado por los medios ya indicados; en este caso, la lám­
para colocada verticalmente es fija, tiene una copela colocada 
en su parte inferior que proyecta los rayos hacia arriba (códi­
go), o bien el conjunto reflector cubo podrá formar un solo blo- 

' 180.- que móvil; estableciéndose el contacto en este caso mediante un 
doble pistón, uno para la lámpara y el otro en su parte inferior 
que pivotea sobre un pequeño disco de cobre o de otro metal, alo­
jado en Una caja aislante, dicho disco siendo sujetado y conec­
tado con la batería de acumuladores.

18$.- la fig.12 representa un soporte clásico (U), que forma cuer­
po con dos vineras que no tocan el cristal, los bordes siendo 
rebajados con el fin de evitar la infiltración de la lluvia.

La variante de embrague representada en la fig.15 se con­
stituye por un doble abanico dentado (44) fijo al eje (31), dos 

190.- cremalleras corredizas (45,46), dentadas de lado, que correspon­
dan al abanico, y talladas en cola de milano del otro lado. Las 
cremalleras se montan sobre un chasis (47) que se desplaza de 
izquierda a derecha y viceversa. Un control desdé el cuadro de 
mando embraga alternativamente las dos cremalleras, que deter-

7 i'.:.""A,'
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Minan la orientación del eje (31) mediante cable, según se in­
dico en la Fig. 14.

Una bolita (48), empujada por un resorte (49) encaja en el 
uno o el otro Ae las muescas (50), asegurando de tal BMído la 
fijación del embrague.

N O  T A

los puntos de invención propia pero no nueva, que se pre­
sentan para que sean Objeto de esta Patente de introducción en 
Espada, la cual corresponde al Certificado de Adición francés 
US. 50.194 y* al N8. 27.042, son los siguientes:

18.- perfeccionamientos en losfaros orientables caracte­
rizados porque están constituidos por un cristal hemisférico y 

^caióta fijos, en el interior de los cuales puede pivotear el re­
flector dotado de su lámpara estando el eje de pivoteo controla­
do por una bielita impulsada manual o automáticamente.

28.— perfeccionamientos en los faros orientables caracteri­
zados porque sólo se encienden en los virajes.

58.— perfsócionsaientos en los faros orientables caracteri^ 
zades por que van montados a un nivel inferior al de los dos fa­
ros reglamentarios laterales.

46.— perfeccionamientos en los faros orientables caracteri­
zados por que el mecanismo del dispositivo eléctrico se disimula 
mediante un obturador,móvil con él reflector, que puede ser de 
forma variable, así como por la partes deslustradas dispuestas 
por arriba y abajo del cristal hemisférico.
' 58.— Perfeccionamientos en los faros orientables caracteri­
zados por que dicho mecanismo está soportado por un soporte disi—
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mulado mediantelaparte inferior deslustrada.
62.— Perfecclonanientos en loa faros orientables caracteri­

zadas por que el mecanismo comprando una leva oscilante móvil con 
al eje de mando, formado por superposición de un sector aislante 

225.- y de un disco de contacto y una caja con resorte interior conec­
tado con la batería, de tal suerte que la susodicha leva esta 
cogida entre las espiras del resorte, la parte aislante mediana 
córresponden a la marchanormal del vehículo en línea recta, 
mientras que, en los virajes, las zonas conductora del disco 

230#- cierranel circuito de la lámpara d^í reflector#
72.- perfeccionamientos en los faros orientables caracteri— 

zades por que el mando del reflector está asegurado por la barra 
de la dirección, o las palancas de acoplamiento por mediación de 
una timonera e de un cable o, en viraje, por dos pedales con 

235#- unión conveniente para la maniobra, por una tireta apropiada co­
locada sobre el cuadro de mando, o por un cable en combinación 
con un sector de garganta#

82.- Perfeccionamientos en los faros orientablea caracteri** 
zadbs por que un cristal con estrías horizontales en forma de 

240.- persiana dirige los rayos luminosos hacia abajo#
92.- Perfeccionamientos en los faros orientables caracteri­
zados por que un juego de bielltas de control se coloca interior­
mente al abrigo de las intemperies#'

102, Perfécoionamisatos en los f^ros orientables caracteri- 
245#- zades por que un embrague con doble biélita o doble cremallera ' 

permite el control alternativo a mano, a pie o automáticamente. 
112# Perfecoioná&ientos en los faros orientables caracteri—*

zades per que un semi—disco sin sector aislante permite la utili­
zación en atrar^ásai^niebla#
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250#— ^ 3.2e* per& cclonamient os en los farde orientables caracteri**

zado por que un nuevo reflector eíindiha los dispositivos eléctri­
cos anteriormente descritos, permita mantener la lámpara fija, 
en tanto que orienta los rayos loádnosos en él sentido de las 
ruedas directrices, consiste de un nuevo dispositivo de contacto

255#— móvil, el cuerpo del faroquedandofijo, cualquiera que sea su 
forma#

133, perfeccionamientos en Ida faros orientables óaracteri— 
zades por que un nueve soporte de guarda -cristales sólo descu­
bre del cristal la parte e sencial.

260#- 143# "PmFEOClONáMIBIBOS ÉN IOS FáROS QRlFBÍA^FS'', todo
tal y conforme se desoribe en la presente memoria descriptiva 
la cuál consta de 263 líneas y a título de ejemplo se represen­

ta
1#948.
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