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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

DE

UNA PATENTE DE INVENCION,POR VEINTE AÑOS EN ESPAÑA,A FA­

VOR DE DON FIDEL RODRIGO SERNA Y ORTEGA,RESIDENTE EN MA- 

-DRID,Calle áe pardiñas,núm 10,

s o b r e  :

"NUEVO SISTEMA DE CAJAS DE UNION DE CONDUCTORES CON PRO­

TECCIONES DE VACIO".

=====0o0o0o0o0====

La presente patente de invención se contrae'a un nuevo 

sistema de cajas de unión de conductores con protecciones 

de vacio cuyos chasis y colgador de hierro galvanizado for­

man una sola pieza indeformable,con cierre perfecto defensor 

5- de los agentes atmosféricos, conoompleto aislamiento inte­

rio r, tomas de tierra eficaces en cualquier punto del chasis, 

numeraciones de conductores intercambiables y de duración 

prácticamente indefinida, para proteger al personal,canaliza­

ciones e instalaciones, de los efectos de las descargas atmos 

10- fáricas y de las industriales de elevada tensión.

*



La inmole especial de la función, atribuida a estos deli­

cados aparatos, su emplazamiento, a la imtamperie, en gene­

ra l, la necesidad de un satisfactorio ú oportuno funciona­

miento^ y do estar exentos.de averias interiores en todo 

momento, la de su revisión sencilla e Inmediata y e l consi­

derable coste de por si, de aquéllas, requieren que concu­

rran en las mismas, en e l máximo grado, condiciones da so li­

dez, sencillez y excelente aislamiento de las comunicaciones 

interiores, cerramento firme protector de los agentes atmos­

féricos .y duración prácticamente indefinida.

En la patente que.se presenta y describe específicamente 

más adelanta, concurren las condiciones señaladas.

Abarca también la patente objeto be esta memoria, la con­

dición, muy precisa hoy, de su aplicación a comunicaciones 

dispuestas en cuadretes.

La protección eléctrica de estos aparatos, eaonsiste. ge­

neralmente en equipos de descargador de tubo de vacio y fu­

sib le , a 250/300 voltios y 3 amperios.

Para mejor comprensión del objeto do la patente,se re­

presenta en .los dibujps adjuntos, una forma de ejecución de 

* este, re gis tro y en las que:

.L a  figura la es una viáta frontal de la construcción; la 

2a, es una lateral y la 3a, es una de planta y la  4a, es 

una vista de la  numeración -  en su desarrollo- para los 

conductores.

La figura 5a es una vista en perppectiva de la  construc­

ción de la tapa del cierre^ en sistema de corredera^

De acuerdo.con dichos dibujos, se establece un armazón 

de hierro para chasis y colgador; éste último en forma de 

herradura ( l ) ,
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Aprisionada por las dos planchas (2 ) y (5 ), va e l pei­

ne de cobre para las tomas de tierra de los elementos pro­

tectores.

Así, resulta una toma de tierra ideal,necesidad esencial 

de estos aparatos, y todos los puntos de la  masa del armaz6n 

son apto? para la t conexión' del cable con tierra .

Adaptadas a las dos caras de la  plancha central, van em­

parejadas cuatro regletas de fibra (4 .5 ). taladradas para 

e l tejido de los cables y para e l paso individual de los 

conductores„ siendo los orificios destinados a éstos mayo­

res en la plancha de hierro que en las regletas'.

Otros orificios de mayor diámetro están destinados al 

alojamiento de las etiquetas de estaño, fácilmente inter­

cambiables, para la  numeración de los conductores.

Con todo e llo , no es posible la existencia de un solo 

punto elemental, en todo e l chasis, que tenga contacto con 

los conductores, no obstante estar bien aislados éstos de 

por s i .

La visera del fondo de la caja (6) está inclinada y cor­

tada en bisel para el cierre encarrilado del aparato por 

medio de su tapa.

Cada equipo contiene un elemento de protección en una 

sola peana de porcelana, en e l vaciado de la  cual van empo­

tradas y recubiertas las conexiones que salen al exterior; 

dos para las líneas y la otra para las tomas de tierra .

Al ser individuales estos equipos,y dada la composición 

de la parte del chasis destinada al asiento de los mismos, 

se dispone de la facultad da u tilizar los indispensables, 

tanto cuando e l número de conductores sea múltiplo de 4 o 

de 8, o cuando sea un número cualquiera.
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Estos equipos-individuales quedan encajados en la parte 

de alojamiento dispuesta entro las dos regletas de ebonita 

(4#5) y basta un sencillo tom illo  para aprisionar cada dos 

de ellos,quedando inmovilizados y fácilmente renovables,re- 

ducibles o ampliables, ofreciendo, por otra parte, la más 

sencilla inspección y manejo, por quedar libres a la vista 

y maniobras cuatro de sus seis caras de esta caja de unión# 

Abrazados cable y paquete respectivamente por un manguito 

de goma y de piel sin bordes vivos y con una hólic'e de pre­

sión, ofrecen estos conjuntos un almohadillado eficiente 

para ser amordazados sin daño por medio de las dos escua­

dras de dobles - medias corchas (7#8) f i ja  la una y regula­

ble la otra.

El espacio libro de aire que queda entre a l campo infe­

rior de la  chapa central y la  cara anterior de la  del fondo 

sirve para dar forma a las entradas da los cables rígidos#

Así quedan mutuamente inmovilizados chasis, cable y paque­

te, evitandq distorsiones de las instalaciones interiores y 

movimientos por la  tracción a causa del peso de aquellos, lo 

que elimina averias que sin ésto podrían producirse en las 

conexiones interiores#

Es necesario qué en todo momento sea f ie l  la  coincidencia 

entre el nombre asignado a loa conductores y e l número que 

tengan las etiquetas indicativas de e llo s, con la facilidad  

de poderse intercambiar#

En estas cajas quedan satisfechas estas necesidades#

Unas láminas de estaño de forma rectangular (11) están 

caladas con e l número o signo correspondiente y entran, sa­

len, se doblan y se desdoblan en la caja de la  regleta de ebo­

nita (4) rápida y sencillamente# .

i
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Las tapas,senclllos, fanales de forma de paralelepípedo 

recto'confeccionado con chapa de hierro galvanizado, tienen 

abierta lá cara recta inferior y son guiadas por los tras 

cantos de las planchas frental y central; no tiene solución 

de continuidad ya que sus uniones están realizadas a tope 

de los cantos soldados a la autógena y su techo tiene una 

inclinación para e l corrimiento de las aguas de lluvia , dis­

poniendo por otra parte de un refuerzo (15) para su colgado 

en el gancho correspondiente (10) durante los momentos de 

inspección y maniobras.

Poseen estas cajas de unión un sencillo dispositivo (10) 

que tiene dos funciones prácticas; cerramento y colgado de 

la  tapa.

Constate el mencionado dispositivo en una pieza de forma 

de T irregular (10), la cabeza de la cual sirve de tope, 

de cierre y de paso del candado para el mismo y la parte 

más baja de la T. de gancho para e l colgado de la tapa.

Los elementos esenciales que forman este sistema son 

los siguientes:

(1) Hierro de U de 50/25/5 (para colgado).

(2) Chapa de hierro de 3 mm. fijada a l ( l )  mediante 4

tornillos de 5 mm . de cabeza plana (cierre fron­

ta l posterior),

(5 ) Chapa de hierro de 3 mm. fijada a l (2 ) y aprisionan­

do al (9) mediante 15 remaches de 3 mm. 0 c/p (pa­

red central),

(4) Regletas anteriores de ebonlta de 3 mm, perforadas 

y fijadas a l (3) mediante 6 remaches de latón de 

2,5 mm. % c/l.

(5) Regletas posteriores de ebonlta de 3 mm. perforadas
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( 6 )

y fijadas al (5) mediante 7 remaches do latón de 2,5 mm.c/l<

(6) Chapa dq hierro do 3 mm. fijada al (2) mediante 2 

tornillos con tuercas exagonales de 8,5 mm. 0 .

(7 ) Pletina de 3 mm. (media corona móvil) fijación mó­

v i l  a (8) con 2 tornillos de 8 mm. 0 c/p.

(8) Escuadra de 3 mm. (media corona f i ja )  unida a (6) 

mediante 3 remachas c/r.
(9 ) Pletina do cobre de 0,3 mm. Aprisionada entre (2) 

y (3 ) (peine de toma de t ie rra ).

(10) Gancho de cierre y colgados do 9 mm. 0.
(11) Lámina de estaño de 0,4: ipm, perforadas según nume­

ración.

(^2) Tapa de cierro de chapa de 1,5 mm.

(15) Pletina de 3 mm, fijada a (12) como refuerzo con 2

remaches de c/p.
No obstante los detalles de construcción dados a titulo  

de ejemplo, e l nuevo sistema de caja de unión será suscep­

tib le  de variación de detalle en cuanto a tamaño y forma, 

sin que por e llo  se altere la  eaanclalidad del objeto que 

se persigue.
t? n T A

25-T

En resúmen: La presóte patente recaerá sobre las siguien­

tes,
R E I V I N D I C A C I O N E S  

1&,- N^ovo sistema de cajas de unión de conductores con 

protecciones de vacio, caracterizado por establecerse un 

armazón de hierro para chasis colgador, este último en for­

ma de herradura, yendo aprisionado por dos planchas e l pei­

ne de cobre, para las tomas de tierra  de los elementos 

protectores y adaptadas a las dos caras de la plancha30-
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contraíase emparejan cuatro regletas áe fibra, taladradas 

para e l tejido de los cables, y para e l paso individual de los 

conductores., siendo los orificios destinados a éstos, mayores 

en la plancha de hierro que en las regletas'.

2a.- N^evo sistema de caj.as de uni6n, según la reivindica- 

ci6n anterior, caracterizado por establocor orificios'de ma­

yor diámetro, destinados a l alojamiento de las etiquetas de 

estaño,fácilmente intercambiables para la numeraci6n de 

los conductores, disponiéndose la visera del fondo de la ca­

ja en forma inclinada y cortada en b isel, para e l cierre en­

carrilado del aparato por medio de su tapa.

5&.- N^evo sistema de cajas de unión,según las reivindi­

caciones anteriores, caracterizado porque cada eqüipo, con­

tiene* un elemento do protección, en una sola peana do porce­

lana, en e l vaciado de la cual van empotradas y recubiertas 

las conexiones que salen a l exterior, dos para las líneas, y 

la otra para las tomas de tierra .

4a.- Nuevo sistema de cajas de unión, según las reivindi­

caciones anteriores, caracterizado por establecer equipos 

individuales, y dada la composición de la parte del chasis 

destinada al asiento do los mismos, se dispone de la facultad 

de u tilizar los indispensables, tanto cuando o l número de 

conductores sea múltiplo de 4 o de 8, o cuando sea un nú­

mero cualquiera,quedando encajados en la parte de alojamien­

to dispuesta entre las dos regletas de ebonita, bastando un 

sencillo tornillo  para aprisionar cada dos de e llos, que­

dando inmovilizados, y fácilmente renovables, reduciblos o 

ampliables, ofreciendo la  más sencilla inspección y manejo 

por quedar libres a la vista y maniobras, cuatro de sus seis 

caras, de esta caja de unión.
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5a.- Nuevo sistema de cajas do unión, según, las reivin­

dicaciones anteriores y caracterizado por establecer abrazados 

cable y paquete respectivamente, por un manguito de goma y 

, de p ie l, sin bordes vivos, y con una hélice de presión, 

ofreciendo estos conjuntos un almohadillado eficiente, pa­

ra ser amordazados, sin daño, por medio de las dos escua­

dras, de dobles medias coronas, f i ja  la una y regulable la  

otra.
6a.- Nuevo sistema de cajas de uní&n, según las reivin­

dicaciones anteriores, caracterizado porque e l espacio l i ­

bre de aire que queda entre e l campo inferior de la chapa 

central y la cara antetior de lá del fondo,sirve para dar 

forma a las entradas de los cables rígidos, quedando asi 

mutuamente inmovilizados,chasis, cable y paquete, evitando 

.-distorsiones da las instalaciones interiores y movimientos 

por la tracción, a causa del peso de aquellos, lo que e l i ­

mina averias, que sin ésto, podrían producirse én las cone­

xiones interiores.

7&,- Nuevo sistema de cajas de unión, según las reivin­

dicaciones anteriores caracterizado porque las láminas de 

estaño de forma rectangular, están caladas con e l número 

o signo correspondiente, y entran, salen, se doblan y se 

desdoblan, en la ca^a de la regleta de ebonita, rápida y 

sencillamente.

8a.- Nuevo sistema de sajas de unión, según las reivin­

dicaciones antoriores^caracterizado porque las tapas, sen­

c illos fanales de forma do paradedopipedo recto confeccionado 

con chapa de hierro galvanizado,tienen abierta la  oara 

recta in ferior, y son guiadas por los tros oantos áe las 

planchas frontal y central; no tienen solución de continúi-
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dad, ya que sus uniones están realizadas a tope de los can­

tos soldados a la autógena, y su'techá tiene una inclina­

ción para e l corrimiento de las aguas de lluvia , disponien­

do, por otra parte, de un refuerzo 15, para su colgado en 

e l gancho correspondiente, durante los momentos de inspección 

y maniobras. PosÓen estas cajas do unión, un sencillo dispo­

sitivo, que tiene dos funciones prácticas, cerramento y col­

gado de la  tapa, y consiste en una pieza de forma de T irre ­

gular, la cabeza de la cual sirve de tope, de cierre y de 

paso del candado, para e l mismo, y la  parte más baja de la 

T de gancho, para e l colgado de la tapa.

9a.-"NUEVO SISTEMA DE CAJAS DE UNION DE CONDUCTORES CON 

PROTECCIONES DE VACIÓ".

Seg&n se describe en la presente memoria que consta 

de nueve hojas escritas a máquina por una sola cara y dibu- 

jos.
Madrid 27/de Marzo de 1.948.
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