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MEMORTIA DESCRIPTIVA

pare una patente de Invencidn, por veinte afios, por: = Dispositivo
en las instalaciones de condensacidn o refrigeracidn de mecénismos
motores, especialmente de mecédnismos motores de aviacidn = s favor
de Don Frenz Pauker, de nacionalidad austriaca, residente en Steyr,

/Austria/ Werndlgasse, Zl. =
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Es sabido generalmente que en los mecénismos motores, es_
vecielmente en le constrﬁccién de aviones, el refrigerante o el con_
densador se dispone en un tunel atravesado por el viento de lag mar_
che y extendido en direccidn del vuelo. Han dado muy buenos resulte_
dos estas instelaciones refrigerantes en mecdnismos motores de avie
01dn equipedos . con turbinas de vapor.

' El montar el refrigerente o el condensador en el tdnel da
lugar a una resistencia considerable de la corriente de aire refri
gerante y por consiguiente a una acumulecién 0 represa del aire en_
trante por delante del radisdor o refrigerador. Para compenser este
resistencia y aumentar amplismente el efecto refrigersnte o pera
conseguir también una selida del aire refrigerante aceleérada y nece_
saria para obtemer un impulso o empuje edicionel, se prevé segin

el invento un compresor montado en el tdnel del refrigerante y de
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tal potencia cue gsracies & la presidn de la corriente producida por
él y necesaria pars vencer la resistencia interior del refrigerante
se logra en el extremo de salide del ténel por 10 menos la velocidad
de la corriente aérea exterior que circunde y bafia la instalacién.
El invento permite ademds aumenter ulteriormente el efecto de empuje
gracias & introdw ir los gases de escape de la instalacién motora

en el tinel conformado preferentemente como boguilla impulsora, oon
10 cual el aire refrigerante se caldea todavia mds. La inyeccién de
combustivle, ademds propuesta, en la boquilla de impuleién del td -
nel contribuye tembién a elevesr considersblemente le impulsién,

El dibujo ilustra a tf{tulo de ejemplo una forma de ejecu_
cidn representada esquemdticamente en la figurs 1 que presente una
parte del evidn gue contiene el mecdnismo motor con la disposicién
del condensedor segdn el invento, y en la figure 2 un segdndo ejem _
plo de ejecucidn del mecénismo motor de un avién..

Las alas o planos de sosté€n 1, en los que se prevén las
h€lices propulsoras 2 a smbos lados del cuerpo o casco 3, contienen
le instelscidn motora 4 subdividida en dos grupos y la cusl se com_
pone de una turbina de vapor envuelta por la celdera de vapor. ILa
instelacién refrigerante 5 estd colocade en un téinel 6 extendido
en la direceidn del vuelo y abierto por ambds ledos, con lo cual
se garantize el paso necesario al aire refrigerante. Los geses Qe
escape de la instalacién motora se introducen de modo adecuado,
por ejemplo tratdndose de un motor de explosidén por las toberas de
escape 7, en el extremo trasero del tunel 6. Como por el montaje
del condensedor o0 refrigerante 5 en el ténel 6 se produce una re -
sistencia considerable & la corriente, se prevé segdn el imvento
cerce del extremo delantero del tunel & una hélice 8 accionada por
le instalecidén motriz y gue, venciendo le resistencia ocasionsdsa

a la corriente por el montaje del condensador, lmpele al aire re -
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frigerente entrante en el ténel 6 contrs las superficies refrigeran_
tes del condensador con una presién aumentads de la corriente. Pare
que la propulsién sdicionel debide al caldeo del aire refrigerante
se haga actuar, el tinel 6 del refriserante se construye &l modo de
una boquilla impulsora. Los gases de escape de la instalacidn 4 de
le tUrbina, que entran en el ténel 6, se mezeclan con el aire refrige_
rente previamente calentado, con 1o que se sonsigue aumentar conside_
reblemente el empuje., Este efecto puede reforzarse todevis més gra_
cias a la posibilided de poder inyectar combustible en las boguilles
de impulsién y quemarlo. Esto ofrece la posibilided de gque a¥n los
aviones fuertemente cargedos puedan alcanzsr la velocidad del sonido
u otra velocided todavia meyor y tembién meyores slturas. La fusrza
ascensional puede tembién con esto elevarse considersblemente.

La diqusicidn del condensador o refrigerante 5 puede escogerse
tembi€n de modo distinto & la disposicién ilustrade en el e Jemplo de
ejecucidn dibujado, coexilmente &l motor principel de la instelecién
de fuserze destineda u la propulsidén del avidn, como se ilustre a tf-
tulo de ejemplo en la figura £ en une forme de ejecucidn.

En esta disposicidn se encuentra en el eje central x-x del
cuerpo del avidn el 4rbol o eje de la instalacidn motora cue se com_
pone de un compresor 11 intercsledo por delante de la turbina de
gas 10, y de una caldera de vepor 13 gque envuelve & la turbina de
vapor 12 y que se ceallenta por los gases de escape de la turbina de
£a8.

Le instelacién condensadora se dispone coexil al eje central
x-x de la instalacién motora o de su motor principel, de tal modo
que se forman varios elementos 14, 16, 16 subdividldos e moio de
silfcuss, gue proporcions superficies de gufa dirigidas oblfcuemen_
te a la selida 17 de los gases de escape que abandonan a la calde_
re de vapor 13, sslide que tieme lugar por el eje central x-x, Las

superficies de gufa se forman por los elementos 14, 15, 16 situados
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sucesivemente con un especio intermedio. Estos elementos 14, 15, 16
de la instelacidn condensadors se comunican entre sf{ por los tubos
18, 19 y estén eircundados por un manto, que se formas por un tubo
20 gbierto por embos extremos, y en el cuel penetrz el eire por la
abertura g1 sibuada por delante en direccién del vuelo. La ulterior
conducecidn g'gufa del aire refrigerente se realiza en el ocanal anu
lar 22 que circunda las partes 10 a 1% de la instalacidédn motora,
l1levéndolo & los elementos 14, 15, 16 de la instalacidn condensado_
ra, cuyas superficies de intercemdiostdrmico se enfrifen ﬁor ei aire
que corre sobre ellas. lLas caras de los elementos 14, 15, 16 vuel -
tas al eje central x-x estdn inclinades de modo gue por ellas se .
produzoa una espirscién del aire refr{gerante introducido, gracias
& los gases de escape salientes de la calderse de vapor 13, como ocu_
rre en un inyector.

Lg disposicidén del condensador segdn el invento puede también
aplicarse en las superficies de intercambio t€rmico de radiadores
o refrigerantes para motores de combustidn, por ejemplo pare moto -

res OTTQ o DIESEL.

Le presente patente, consta de las siguientes reivindicaciones:
l. - Dispositivo en las instalaciones de condensacidgko refri_
gerecidn de mecdnismos motores, especidlmente de mecénism;s motores
de aviacidn, en los gue el refrigerente o condensador se dispone
en unrtdnel recorrido por el viento de la marsha, carscterizedo
por un compresor montado en el tidnel del refrigerante y de tal po_
tenoig que por la presidn de le corriente producida por é1 ¥ nece_

sarie pers vencer la resistencia interior del refrigerante, se al _

canze en el extremo de salide del tinel por lo menos la veloeided
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de la corriente aéres exterior que baflea y envuelve la instalacidn.

2. - Dispositivo segin 1o reivindicefio en el punto 1, carscteri.
zado porque la potencia del compresor, por ejemplo en una hélice pro-
pulsors, puede variarse por el conocido desplazamiento de las pselas.

3. - Dispositivo segdn lo reivindicsio en el punto 1, caracteri -
zado porgue el tunel del .refrigerante se construye cdmo boguills de
empuje o impulsidn.

4., - Dispositivo segin lo reivindicado en el punto 1, caracteri -
zedo por una cafda de teﬁperatura gue se hace sctuar sdicionalmente
con la producidas en el‘tﬁnel por el refrigerante.

5. - Dispositivo segun lo reivindicado en cuglguiera de los pune
tos 1 € 3, caracterizado porgque los gases de escape de la instels -
cidn motora se introducen en el tiunel del refrigersnte con objeto de
calenter el gire refrigerante procedente del refrigersdor, con el
£in de aumentar el efecto del empuje o0 de reduclir la potencis del
compresor.

6. - Dispositivo segidn lo reivindicado en cualguiera de los pun-
tos 1 € 5, caracterizado por boguilles inyectoras dispuestas en el
tinel refrigerente por delente de la boguillae de impulsidn, con ob -
jeto de inyectar adicionalmente combustible en la corriente del eaire
refrigerante o0 en la corriente del airé refrigerante y de los gases
de escaYpe.

7. - Digpositivo segdn lo reivindicsdo en los puntos 4 y 5,
caracterizado porgque la mdguina oHrincipal de le instalacién motorse
se ménta en el tiénel del refrigerente coaxilmente con €ste o con el
condensador v los gases de escape salientes de la mdquina principel -
gl modo de un inyeetor se hacen actusr sobre el aire refrigerante
gue sale del refrigerador o del condensador.

8. - Dispositivo segdn lo reivindicedo en los puntos 5y 7,
caracterizado porque el cambiador térmico se subdivide en varios

elementos individuales situasdos en serie y la superficie de gufa



de la corriente del aire refrigerante entre los diversos elementos
formen inyectores.
9., - Dispositivo en las instaleciones de conmlenseéién o refrige_
racidn de mecédnismos motores, especiaimente de mecdnismos motores
de aviscién -
Segdn se describe y reivindica en esta memoris descriptive y
se 1lustra y detallas en los planos reglamenterios gue se acompafian.
La cual consta de seis hojas, foliades y escritas & mdquina

por un& sola de sus cares.

Madrid, a 27 de Msrzo de 1948.
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