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P A T E N  T 3  DE I  N V E N 0 I O N  -

6 B

E S P A Ñ A  

por VEI:'1E años

a nombre da AETinSELShABlS ATLAS, en tid a d  d an esa , e s ta b le c id a  
^  S, B a ld ersgad e, Copenhague, Diansmroa, por:

"UN APARA'fC DE AFERRAHIEETO 3LE0TRKX1 PARA MOLINOS 
DE VIENTO

El inven to  se  r e l i a r e  a  un d is p o s i t iv o  de a f e r r a ­
m iento e lé c tr ic o  p a ra  lo a  m olinos de v ie n to , sob re  todo  a loa  
que nacen g i r a r  nna g e n e ra tr iz  e l é c t r i c a  que a lim en ta  tina 
red  de o o rr ie n te  f a e r t e .

5 El o b je to  del inven to  es o b ten er e l a fe rram ien to
se g a re , e f io a z  y antom átioo del molino en todas l a s  cond iciosea ,
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v a r ia b le s  en cuanto a l a  forma del v ie n to , a l a s  cua les pue­
de l a  p r á c t ic a  som eter a l  m olino . 53 a fe rra m ien to  es e l oam 
bio de l a  o r ie n ta c ió n  de l a s  s u p e r f ic ie s  da l a s  a la s  por una 
ro ta c ió n  sob re  su e je  lo n g itu d in a l  que cambia e l  ángulo e n tre  

5 d ichas s u p e r f ic ie s  y e l plano d e n o ta c ió n .  3o e l  d e s a fe r ra ­
m iento se  dism inuye e s te  án g u lo , a l  paso que en e l aferram ieo, 
to  propiam ente ficho  se aum enta. El a fe rram ien to  autom ático 
es sobre todo n e c e sa r io  en lo s  grandes m olinos que A esarro llan  
grandes can tid ad es de e n e rg ía , y e l  inven to  se rá  sobre  todo 

10 api lo a b le  a e s to s  grandes m o lin os, en lo s  cu a le s  perm ite  f i j a r  
cond iciones ex ac ta s  a l a s  dim ensiones de l a s  a la s ,  del b a tid o r 
y de l a s  tra n sm is io n e s , lo  cual f a c i l i t a  una construcción  eco­
nómica s in  un c o e f ic ie n te  da segu ridad  demasiado exagerado .

En p r in c ip io  e l  in te n to  ae c a ra c te r iz a  por un c i r -  
15 c u ito  de e q u i l ib r io  alim entado  con una te n s ió n  que v a r ía  con 

l a  fu e rz a  del v ie n to .  E s te  c i r c u i to  t i e n e  por un lado  un 
r e o s ta to  re g u la b le , cayo cu rso r e s tá  acoplado mecánicamente 
oon al d is p o s i t iv o  de a fe rram ien to  de manera que su p o sic ió n  
depende siem pre d e l grado de a fe rram ien to  d e l momento, y por 

20 o tro  lado t ie n e  un r e í a i s  que pone en marcha un motor re v e r ­
s ib le  de a fe rra m ie n to , en uno n o tro  s e n tid o , según que l a  
c o r r ie n te  d e l c i r c u i to  e s tá  por encima o por debajo de c ie r ­
to s  v a lo re s  f i j a d o s  de antem ano.

Según a l inven to  d ich a  te n s ió n  v a r ia b le  puede c rea r 
25 se  por una g e n e ra tr iz  in d ep en d ien te  .movida po r e l v ie n to .

También se  pueda em plear un manómetro de vi acto por ejemplo 
un tubo P i t o t ,  que re g u la  una te n s ió n  d e riv a d a  de una fu en te  
de ten sió n  c o n s ta n te .
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La g a ra n tía  a b s o lu ta  de que e l motor no ae embala, 

es se^ún e l in v en to , s a m ic is tra d a  por ana tra n sm is ió n , normal- í, 
mente desem bragada, e n tre  a l  á rb o l de l s s  a la s  y a l  motor de< ía fe rra m ie n to . En caso de cond iciones anorm ales e s ta  tran sm i-  ̂
e ión  se em bragará au tom áticam ente, por ejem plo, por un re s o r ­
t e ,  de manera que al a fe rram ien to  se  r e a l i z a  por l a  misma ro ta  . 
o ion de la s  a l a s .

Bn l a  d e sc rip c ió n  s ig u ie n te  se  e x p lic a rá n  o tro s  
d e ta l l e s  d e l inven to  oon r e f e r e n c ia  a l d ib u jo , que dá e l e s ­
quema de un m olino de v ie n to  p ro v is to  d e l d is p o s i t iv o  de a fe -  , 
rram ien to  en onestión  y qae hace g i r a r  una g e n e ra tr iz  qne a l i ­
menta una red  de c o r r ie n te  f u e r t e ,  y lo e  co rresp o n d ien te s  con­
t r o le s  au to m ático s .

Las a la s  del m olino 10 hacen g i r a r  ana g e n e ra tr iz  - 
a s in c ró n ic a  12, qae p a ra  mayor s e n c i l le z  se  r e p re s e n ta  en el 
d ib a jo  montada d irec tam en te  en e l á rbo l del molino Í 6 .

l a  p r á c t ic a ,  no o b s ta n te , l a  g e n e ra tr iz  es s in  embargo 
movida por e l  á rb o l m ediante una tran sm isió n  de gran desmol- 
t i p l i c a c ió n .

El a fe rram ien to  de la s  a la s  se  asegura por an mo- ' 
to r  a s in o ró n io o  18 que se  re p re s e n ta  montado en el mismo árbo l 
que la  g e n e ra tr iz  12 . Por un en g ran a je  de t o r n i l l o  s in  f in  
20 y o tro  en g ran aje  22 e l motor 18 d esp laza  l a  v a r i l l a  24 qae, 
por una h o rq u i l la  o s c i la n te  26 y un m anguito 28 qae se  á e s l i -  ' 
za sob re  e l á rb o l 16 hace g i r a r  l a s  a la s  a lred ed o r de sus p ro - ; 
p ío s  e je s  lo n g itu d in a le s  o e fe c tú a  e l  a fe rram ien to  de o tra  
m anera. m  d is p o s i t iv o  de a fe rram ien to  20-28 d e s c r i to  só lo  
se  dá como ejem plo, pues oon e l mismo o b je to  pueden a t i l i z a r a e  ;
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o tro s  mecanismos. E n tre  e l á rb o l d e l motor de a fe rram ien to  
18 y e l  á rb o l 16 va montado un embrague 30, normalmente mante­
n ido  en desem bragas por electrom agnetism o , y embragado só lo  
en caso de a la rm a.

l a  g e n e ra tr iz  13 y el motor 18 e s tén  in s ta la d o s  en 
l a  cópala  o r i  e n ta b le  del molino y conectados con lo s  c a r r i l  es 
col eet oree 46, igualm ente en l a  c á p a la , por in te r r u p to r e s  de 
máxima 38 y 42 . El. in te r r a p to r  38 es d e l género con tro lado  
por una bobina e le c tro m a g n é tica  39 in te r c a la d a  en un o i r  c a ito  
de co n tro l 41 conectado con e l  in te r r u p to r  y que perm anecerá 
cerrado  h a s ta  e l momento de c o r ta r  e l i n te r r u p to r .  En e l 
c i r c u i to  41 e s tá  tam bién in s e r to  el c o n ta c to r  de máximo 43 
del in t e r r u p to r .  Los c a r r i l e s  c o le c to re s  4$ e s tán  coneota- 
dos con una red  de a l t a  te n s ió n  54 por c ír c u lo s  de con tacto  
48, qaa perm iten o r ie n ta r  l a  cúpu la, y por medio de un t r a n s ­
form ador 50 y un in te r r u p to r  52 . La g e n e ra tr iz  12 e s t á  em­
bragada cuando h a  alcanzado un régim en s in c ró n ico  o l ig e r a ­
mente sobre s in c ró n ico  con re la c ió n  a lo s  c a r r i l e s  o o leo to res  
46 y se desembraga, cuando a oonseouencía de una dism inución 
de l a  v e lo c id ad  de ro ta c ió n  del m olino, l a  en e rg ía  de l a  con­
ducción e n tre  l a  g e n e ra tr iz  y lo s  c a r r i l e s  c o le c to re s  b a ja  
h a s ta  cero o h a s ta  un pequeño v a lo r  f i ja d o  de antemano. E s te ­
se hace autom áticam ente por medios que no se  re lac io n a n  con 
e l p re san te  in v e n to .

El motor de a fe rram ien to  18 e s tá  conectado con lo s  
c a r r i l e s  c o le c to re s  46 por.m ed iación  de un conmutador y de an 
juago de in te r r u p to r e s  60 que p e rm ite  in te r c a la r lo  p a ra  t r a b a ­
j a r  en uno u o tro  s e n t id o . Los in te r r u p to re s  de e s te  juego
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se  c ie r ra n  respectivac iec ite  por i  as bobinas e le c tr o  m agnéticas 
62 y 64 . E s tas  bobinas son co n tro la d a s  p o r o o n tac to re s  en 
lo s  r e í a l a  66 y 68, co n tro lad o s a aa vez por ao o o c tao to r con­
mutador normalmente a b ie r to  en e l r e í a l a  70, Los r e í a i s  66 
y 68 s irv e n  p ara  dar* c ie r to  re ta rd o  al mando d e l a fe rram ien to  
y Son a lim entados por lo s  c a r r i l e s  c o le c to re s , como lo  in d ic a  
e l  d ib u je . 31 r e í a i s  70 ae i n t e r c a l a  en e l  c i r c u i to  de ana 
g e n e ra tr iz  in d ep en d ian te  72 movido por el v ie n to , por ejam pio, 
nna g e n e ra tr iz  shunt de e x c ita c ió n  c o n s ta n te , de. manera que l a  
ten s ió n  de la s  e s c o b i l la s  v a r ia r á  segán l a  fa e rz a  del v ien to  
con p re fe re n c ia , p roporcionalm ente a  e s t a s .  S i s e r ie  con e l 
r e í a i s  70 hay además en el c i r c a i to  de l a  g e n e ra tr iz  72 ao 
reos ta to  re g u la b le  74, cayo cu rso r e s tá  conectado m ecánica­
mente con l a  v a r i l l a  24 del d is p o s i t iv o  de a fe rra m ie n to .

p ara  ob tener ana te n s ió n  v a r ia b le  según l a  fu e rz a  
de v ien to  ae puede tam bién d e r iv a r  una te n s ió n  co n s tan te , por 
ejemplo l a  de lo s  c a r r i l e s  c o le c to re s  p a ra  a t i l i z a r  una p a r te  
de e l l a  qae v a r ía  con l a  fu e rz a  del v ie n to , empleando a l . e f e c ­
to  un manómetro de v ie n to , por ejem plo un tobo p i t o t .

3E1 a fe rram ien to  se e fe c tú a  por dicho d is p o s i t iv o  de 
l a  manera s ig u ie n te .  Cuando hace v ie n to  l a  g e n e ra tr iz  72 
g i r a  constan tem ente produciendo una te n s ió n  p ro p o rc io n a l a l a  
fa e rz a  del v ie n to .  S i e l v ien to  aumenta, aumenta l a  te n s ió n  
y por co n sig u ien te  l a  c o r r ie n te  del o ir  c a ito  de l a  g e n e ra tr iz ,  
y cuando l a  c o r r ie n te  a lc an z a  c ie r to  v a lo r  f i ja d o  de antemano, 
e l r e í a i s  70 a t r a e  su inducido in te rc a la n d o  el r e í a i s  68, que 
a  su vez c e r ra rá  el c i r c u i to  que pasa por l a  bobina 64, le  
ous.1 provoca e l  c ie r r e  de uno de lo s  in te r r u p to r e s  60 poniendo
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en marcha e l motor de a f e r r a m ia o te ,18.Ahora l a  v a r i l l a  24 se  
d ea p laz a rá  en e l  se n tid o  de aum entar l a  r e s i s t e n c ia  del re o s -  
tato 74, lo  cual dism inuye l a  o o r r ie n te  del c i r c u i to  de l a  
g e n e ra tr iz  12 h a s ta  que e l r e í a i s  70 l l e v a  su co r,tac to r a  l a  

6 p o sic ión  c e n tra l  re p re se n ta d a  en e l  d ib u jo . Entonces e l
r e í a i s  68 p ie rd e  su magnetismo y e l  m otor de a fe rram ien to  18 
se p a ra rá . Si e l v ie n to  s ig u e  aumentando, l a  c o r r ie n te  del 
c i r c u i to  de l a  g e n e ra tr iz  aum entará aun y l a s  operaciones des­
c r i t a s  se r e p e t i r á n  lo  que im p lic a rá  un a fe rram ien to  sú p le ­

lo m en ta rlo . S i por e l  c o n tra r io  a l  v ie n to  dism inuye, l a  oo- 
r r i a n t e  de c i r c u i to  de l a  g e n e ra tr iz  d ism in u irá  tam bién y e l 
cent a c to r  del r e í a i s  70 se  c o lo c a rá  en l a  p osic ión  de t r a b a je  
o p uesta  y luego e l  r e í a i s  66 p rovocará  l a  e x c ita c ió n  de l a  
bobina 62 y por ta n to  el c ie r r e  d e l o tro  in te r r u p to r  del ju e -  

15 go 60, pero r e s u l t a r á  que e l m otor 18 se  pondrá en marcha en 
sen tid o  in v erso  oomenzando a s í  un d e sa fe rra m ie n to . Ahora l a  
r e s i s t e n c ia  del r e o s ta tc  74 d ism inuye, a l  paso que l a  c o rr ie n ­
t e  d e l c i r c u i to  da l a  g e n e ra tr iz  aumenta de nuevo h a s ta  que 
e l o o n ta o to r de r e í a i s  70 vuelva  a su p o s ic ió n  del cen tro  po- 

30 ciando a s í  f i a  a l d e sa fe rra m ie n to . Regulando convenientemen­
t e  l a  r e s i s t e n c i a  d e l r e o s ta to  74 con re sp e c to  a l  movimiento 
de su cu rso r se  puede o b ten e r l a  buena re la c ió n  e n tre  l a  fu e r ­
za  d e l v ie n to  y e l ángulo de a fe rra m ie n to .

La e x c ita c ió n  de 1$ g e n e ra tr iz  puede e fe c tu a rs e  de- 
85 riv aed o  c o r r ie n te  de lo s  c a r r i l e s  c o le c to re s  46 y h ac ién d o la  

p a sa r  por un r e c t i f i c a d o r  (no rep resen tad o ) p a ra  ob tener una 
te n s ió n  co n tin u a  y c S a s ta n te .

P ara  e v i ta r  el re ca rg o  de l a  g e n e ra tr iz  18, p o s ib le

6



1 83 035
90 caso Ge funcionam iento poco p re c iso  o demasiado le n to  del 
d is p o s i t iv o  de a fe rra m ie n to , l a  función  de lo s  r e í a i s  66 y 
68 pueda s e r  asumida por no r a í a i s  de c o r r ie n te  de exceso 76 
acoplado con la  a lim en tac ió n  de l a  g e n e ra tr iz  1 2 . E s te  r e ­
í a i s  t ie n e  un eont a c to r  78, normalmente o e rrad e , y so con ta c ­
t o r  80, normalmente a b ie r to ,  in te rc a la d o s  en lo s  o ir  c a i to s  de 
l a s  bobinas 62 y 64, como se  in d ic a  en e l d ib a jo . Guando al 
r e í a i s  76 e n tra  en a c c ió n , e l cent a c to r  78 se  a b r i r á  lo  coa! 
c o r ta  l a  comunicación con l a  bobina 62, de manera que se  de­
ten d rá  un dasaferi'sm i ento en corso event ualment e cansado por ' 
e l cor ¡ a c to r  80 y por co n s ig u ie n te  se  e x c i ta r á  l a  bobina 64 
lo  que p rovocará un comienzo de a fe rram ien to  que dism inuye l a  
v e lo c id ad  del m olino y por ta n to  la  so b reca rg a-d e  1.a genera- - 
t r i s  p r in c ip a l  12 .

El embrague 30 ya mencionado, e n tre  el árbo l de 
l a s  a la s  16 y el á rb o l del m otor de a fe rram ien to  16, permanece 
normalmente desembragado o orno ya se  ha  exp licado  porque no r­
malmente dicho m otor debe poder a se g u ra r  su función  s in  obs­
tá c u lo s ,  S i por o a a lq u is r  causa el d is p o s i t iv o  de a f e r r a ­
m iento e lé c t r ic o  v in ie r a  a f a l l a r  el a fe rra m ien to  debe asegu­
r a r a s  por o tros m edios. P ara  e s to  se  u t i l i z a  e l mismo á rb o l 
de la s  a la s  16 . El embrague SO es oon tro lado  por una bobina 
e lec tro m a g n é tica  102. M ien tras la  bobina e s té  m agnetizada 
e l embrague perm anecerá desem bragado. Si l a  c o r r ie n te  de l a  
bobina se  c o r ta  e l  embrague 30 se  em bragará por e l c o n tra r io  
aat em éticam ente por un r e s o r te  por ejem plo. Ib  toncas e l  á r­
bol 16 v a  .a a c c io n a r 'd ire c ta m e n te  el d is p o s it iv o  de s i e r r a - '  
m ij i to  20-28, de lo  que r e s u l t a r á  que al cabo de c ie r to  mo-
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vimiW íto de l a s  a la s  e l molino e s ta r á  completamente a fe rra d  o
p a ra  acabar d e te n ién d o se .

El mando ele c t r  orna goetioo del embrague 30 se  a se ­
gura por l a  bobina 102 in s e r t a  en a l c i r c u i to  de reposo 156 

6 a lim en tad a  por lo s  o a ril l e s  co n ec ta re s  46 m ediante un i n t e ­
r r u p to r  104. E s te  in te r r u p to r  es co n tro lado  por el oiroui*. 
to  106 que, a p a r te  a l c o n ta c to r  da máxima 108, del in te r r u p ­
to r  104 y de l a  bobina de máxima 110 co n tien e  un in te r r u p to r  
114 montado a l lad o  del in te r r u p to r  de máxima 42 d e l motor de 

10 a fe rram ien to  18 y movido ju n to  con e s te  u ltim o in te r r u p to r
por su bobina. S i ,  a causa de una c o r r ie n te  ex cesiv a  duran 
te  e l  t r a b a jo ,  v in ie r e  a a b r i r s e  ano de lo s  in te r r u p to re s  42 
o 104, dejando e l  motor 18 y l a  bobina 102 a in  c o r r ie n te ,  en­
t r a  en función  e l  a fe rram ien to  de a la rm a. Para.m ayor segn- 

15 r id a d  puede haber en e l c i r c u i to  106 un in te r r u p to r  cent r i f o -  
gp 130 movido por l a s  a la s  10 y un c o n ta c ta r  de d e ten c ió n  132.

El c i r c u i to  de co n tro l 41 del in te r r u p to r  de máxima 
42 del motor de a fe rra m ien to  se  i n t e r c a la  en l a  conducción de 
a lim en tac ión  de l a  b o b ina  102 e n tre  e s t a  ú ltim a y su ic te r ro p -  

20 t o r  104 de manera que el motor de a fe rram ien to  no pueda t r a b a ­
j a r  s in o  cuando el embrague 30 e s tá  s u e l t o . En id idho  c irc u í  
to  de co n tro l se  in s e r ta n  en s e r ie  dos in te r r u p to re s  134 nor­
mal mente o e rrad o s . Uno se  ab ra  en una de l a s  p o sic io n es ex­
trem as d e l d is p o s i t iv o  de a fe rram ien to  20-28 y e l o tro  se  

25 ab re  en l a  o tra  p o sic ió n  extrem a y a s í  a l  ángulo de a f e r r a ­
miento as lim itad o  en l o s  dos s e n t id o s .

Los in te r r u p to r e s  43 y 104 e s tá n  p ro v is to s  de un 
d is p o s it iv o  de arranque (no re p re se n ta d o ) que asegura* su mo- 

' ,  v im iento  s im u ltan eo .

-  8 -



E sta  s o l io i tu d  que corresponde a l a  p re sen ta d a  en 
D inam arca, el 80 da sep tiem bre da 1940, P a ten te  os 60253, se  
acoge a lo s  b e n e fic io s  del a r t i c u lo  51 d e l v ig en te  E s ta tu to  
da Propiedad In d u s t r ia l  y a lo s  derivados de lo s D ecretos de 

6 M o ra to ria  del 7 de fe b re ro  y 4 de J u l io  de 194*7.

- N C  T A -

Loa pontos de invención  p ro p ia  y noeva que se  p re ­
sen tan  para que sean o b je to  de „ a e ta  p a te n te  de Invención 
en España, por VEINTE años, son lo s  s ig u ie n te s ;

10 1 9 . -  Un ap a ra to  de a fe rram ien to  e lé c t r ic o  p ara
m olinos de v ie n to , so b re  todo lo s  que accionan una g e n e ra tr iz  
e l é c t r i c a  que a lim e n ta  aba red  de c o r r ie n te  f u e r te ;  c a r a c te r i ­
zado per un c i r c u i to  de e q u i l ib r io  alim entado por una te n s ió n  
que v a r ía  según l a  fu e rz a  del v ie n to  y que co n tien e  por un l a -  

15 do en r e o s ta te  re g u la b le  74 cuyo cu rso r se  acop la  mecánicamen­
te  con el d is p o s i t iv o  de a fe rram ien to  20-28 de manera que 
eu p o sic ió n  dependa del grado de a fe rram ien to  del momento, y 
por o tro  lado un r e í a i s  70 que pone en marcha un m otor de 
a fe rram ien to  r e v e r s ib le ,  en uno a o tro  sen tid o  según que la  

20 c o r r ie n te  de dicho c i r c u i to  e s té  resp ec tiv am en te  encima o de­
bajo  de c ie r to s  v a lo re a  f i j a d o s  de antem ano.

2 e U n  ap a ra to  según se  r e iv in d ic a  en e l  punte 
19, c a ra c te r iz a d o  por una g e n e ra tr iz  independiente movida p er 
el v ie n to  72 y cae a lim en ta  el c i r c u i to  da e q u i l i b r io .

9
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S s .-  IDo ap a ra to  según se  r e iv in d ic a  en el, pacto 

l a ,  c a ra c te r iz a d o  por aa manómetro de v ie n to , por ejemplo no 
tobo P i to t  o o nstro ido  p ara  r e g a la r  ana ten s ió n  d eriv ad a  de 
ana fu e n te  co n s tan te  de te n s ió n  y qae a lim en ta  a l o iro a i to  de
e q u i l ib r io .

4 3 .-  Un ap a ra to  según se re iv in d io a  en e l panto 
l a ,  p a ra  lo s  m olinos de v ie n to  qae hacen g ira r  ana g e n e ra tr iz  
e l é c t r i c a ,  car: e te r iz a d o  por uo r e í a i s  de c o r r ie n te  de exceso 
76 in s e r to  en l a  conduc cion de al im antación de l a  g en e ra triz *
A c ie r to  exceden te  e s t e  r e í a i s  embraga el, m otor p a ra  r e a l i z a r  
el a fe rra m ien to , después de haber parado avent aalmant a aa mo­
v im ien to  de d e sa fa rra m ie n to .

5 9 .-  Un ap a ra to  según se  r e iv in d ic a  en lo s  pac tos 
le  a 4° p ara  m olinos de v ie n to  o o n e tra id o s  p ara  s e r  d e ten id o s 
por a fe rra m ien to , c a ra c te r iz a d o  per ana tra n sm is ió n , norm al­
mente desem bragada, e n tre  el á rb o l de l a s  a la s  y e l  motor de 
a fe rra m ie n to . E s ta  tra n sm is ió n  l e  dá autom áticam ente em­
bragada p o r ejemplo por un r e s o r te  en condiciones anorm ales 
de manera qae a l a fe rram ien to  se  e ís e ta e  en tonces por e l m is­
mo movimiento po r l á e d a a . '  '6 3 .-  Un ap ara to  según se  r e iv in d io a  en e l panto ' 
63 , c a ra c te r iz a d o  por l a  co n stru cc ió n  de d ic h a  tran sm isió n  
como an embragas 30 qae normalmente se  m aatláee  &ese3&&aeado 
p o r e lectrom agnetism o .

7 8 .-  Un ap a ra to  según se  r e iv in d ic a  en lo s  pantos 
l s  a 58, c a ra c te r iz a d o  porque se  in te r c a la  un c i r c u i to  de con­
tro l ' 41, qae desembraga e l motor de a fe rram ien to  18, en ao c i r  
c a ito  3a reposo 136 qae manda e l  embra^ae 30 por v í a  e le o tro -
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m agnética, de mover da a fe rram ien to  só lo  petada
g i r a r  cuando el ámbrague a s ta  desem bragado.

8 s . -  Un ap ara to  según sa  r e iv in d ic a  en e l panto 
7s c a ra c te r iz a d o  por l a  in te r c a la c ió n  ^  s e r i e  en el c i r c u i ­
to de co n tro l 41 del motor da a fe rram ien to  18 da dos ir, ta rro ;: 
to re a  134, normalmente o e rrad o s, ano de lo s  cuales e s ta r á  
a b ie r to  en una da la s  p o sic io n es  extrem as del d isp o s it iv o  de 
a fe rram ien to  y e l o tro  lo  e s ta r á  en l a  o t r a  p o s ic ió n  extrem a 
de m anara que e l ángulo de a fe rra m ien to  e s té  lim itad o  en lo e  
dos s e n t id o s ,

9 9 Un ap a ra to  de a fe rra m ien to  e l éc tr io o  p ara  
m olinos de v ie n to .

? 15

Tal y como se  ha d e s c r i to  en l a  Hornería que a n te ­
cede re p re se n ta d o  en e l d ib u jo  qae se acompaña y con lo s  f i ­
nes que se han e s p e c if ic a d o .

Hata Memoria co n s ta  de once h o ja s  e s c r i t a s  por 
una so la  c a ra .

L a d r id , 2  4M AR.194S
P . A .

Atbertd de Eizaburu
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