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HEMORTIA DESCRIPRPIVA
que se acompafia a una solicitud de PATENTE Di INVENCION,
por veinte afios, para Espaile y posesiones, por "DISPUSI-
TIVC L.DICADCR D& BXCES50 O FALTA DL PRESION BN LOS WEUMA-
TIC0S DB LAS AULDAS DB AVIOHES Y AUTOMOVILESY, en favor
de Don Anthony Gerald Francis 5t. John FROST, de unaciona-
lidad inglesa y residente en LADRID, calle de Goya ne 25.

ilediante el objeto de la invencibn se hace posiblé
que el piloto de un avidén, o el conductor de cualguier ve-
hiculo gue utiliza ruedas neundticas, pueda averiguar en
cualguier momento si la presidén en cualquiera de sus neu-
m&ticos es superior o inferior a la gue previamente se ha
estipulado como normal.

Se da con frecuencia el caso de gue un neumdtico,
inflado a la presidn normal antes de prestar servicio,pier-
de presidén con el tiempo, ya sea porque tiene un’pinahazo
pequefio, una vdlvula deieciuosa, un reventén, u otra causa,
y gue en el casc de aviones‘militares, puede ser ocasionado
por desperfectos que sufra el neundtico por actos de guerra.

Para siuwplificar la descripcién del invento, los me-
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dios por los gue puede ponerse en prictica, su aplicacién
y utilidad, se refiere en esta memoria al dispositivo apli-
cado a la aviacidn, ya que los éccidentes ccasionados por
neuwndticos sin presidén son de consecuencias muy graves en
los aviones, aungue el dispositivo se puede aplicar indis-
tintamente a cualquier clase de vehiculo gue utilice ruedas
neundticas.

* Ba utilidad préctica del disgpositivo es manifiesta.
Son muchos los accidentes debidos a neumdticos reventados o
con poca presidén. Cuando en un avién o un gutomdévil uno de

1os neundticos tiene poca presidn, existe la tendencia en
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obre Qiclia rueda porque la circunfe-

g

el venfeulo de girar

G
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rencia del neunéiico sin presidn es mds pequefla, y porgue
la falta de presidn en el neumdtico permite gue el peso del
apafato aplaste dicho neundtico gue oifrece mayor superficie
de contacto con el suelo y por congigulente mayor roce y
una mayor accidn Ifrenadora.

EZn el caso de un avidn que va a aterrizar, a veces
a gran velocidad, el piloto procura distribuir el peso to-
tal del apzrato por igual sobre las dos ruedas principales,
o los doé grupos de ruedas. Si el avién se mantiene horizon-
tal, que es lo normal en el momento de aterrizaje, y una de
las ruedas estd falta de presidn, el avidén se inclina hacia
el lado del neumético defectuoso, con el peligro de que la
punta del ala de ese lado, 0 cuglguier otra parte del apa-
rato, alcance la tierra y pueda capotar el avién. Ademds,co-
mo la tendencia es a girar sobre la rueda defectuosa, el
aparato puede chocar con oiros aviones, u objetos, gue se
hallen en el campo de aterrizaje, con ediiicios, etec., oOca-
sionando desperfectos al propio avidén, a los mencionados

objetos, y heridas a los pasajercs, a la tripulacibdn y a
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otras personas que se hallen en su camino. Y ademds, siempre
hay el riesgo de incendio en un avidn gue no aterriza nor-
maluente.

4hora bien, si el piloto estd advertido de antemano
gque uno de sus neumditicos estd Talta de presidn, se reducen
los ries;os porgue puede obrar de manera a reducir al mini-
mno los efectos de un aterrizaje defectuoso, como por ejemplo:

Puede reducir el esfuerzo del newndtico defectuoso,.
al aterrizar, procurando distribuir el peso del avién sobre
las ruedas buenas en el momento de tocar tierra,

Puede avisar a los pasajeros y a la tripulacidén que
el aterrizaje serd probablemente brusco, obligar a todos a
utilizar las correas dé sujeccidn y a estar preparados para
el chogque. ‘

Puede notificar al personal del aerodromo que, por
averia en uno de sus newundticos, probablemente efectuard un
aterrizaje defectuoso, y solicitar con antelacidén que prepa—
ren los servicios de gocorro, como ambulancias, equipo apa~
ga-incendios, etec.,, para casoc necesario.

#1 personal del aerodromo puede despejar completa-
mente el terreno alrededor de las pistas para eliminar el
riesgo de choque del avidn averiado con objetos estaciona-
dos en las cercanfas de su trayectoria de aterrizaje, etc.

in el caso de aviones militares o comerciales, el
piloto'puede reducir el riesgo de accidente descargando en
campo abierto las bombas, explosivos u otros objetos peli-
grosos que pudiera transportar.

11 dispositivo gue forma el objeto del invento,con—
siste esencialsente en un éwbolo o pistdén gue puede despla-
zarse dentro de un cilindro o manguito, que forma parte in-

tegral de la rueda sobre la gque se monta el neumidtico; una
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cara 0 extremidad del émbolo estd en contacto con y recibe
la presién de la cdmara de aire del neumitico; la otra ex~-
tremidad del <duwmbolo esta conectada a una biela. Se‘utiliza
un muelle,resorte u otro dispositivo para ejefcer gobre el
5 émbolo una presidn en sewvido contrario a la fuerza trans-
mit;da por la presidn del neumdtico. La fuerza del muelle
es variable y puede graduarse a cualquier presidén deseada,
de manera gue el disposiﬁivo puede utilizarse con cualquier
tipo de neumdtico, cualquiers gue gez la presidn normal a
10 °  que irabaja. Pambién pueden utilizarse muelles con distine-
tas fuerzas cowpresivas, o expansivas, cuando se monta el
aparato en ruedas gque llevan neumdticos de presidn nuy al-
ta o muy baja.
La biela gue se une al émbolo, tambidn se une a un
15 contacto, o un grupo de contactos, eléctrico, que controla
wio o varios circuitos eléctricos, debidamente aislados,en
que egtén conecuvados uno o varios aparatos indicadores.
#l funcionauiento del dispositivo eg como sigue.
Cuando el néumético estd inflado é 1a presidén normal,ejer-
20 ce una Tuerza contra el dubolo con tendencia a hundir di -
cho émbolo denivu del eilindro; en cambio, el muelle tien-
de a empujar el émbolo fuera del ciliindro, y el muelle es-
t4 graduado de tal manera que estas dos tendencias o fuer-
zas se compensan o se neutralizan, y el émbolo y el contacg
25 - to eldcirico se mantienen en posiciédn 5neutral". En cambio
8i el neumdtico pierde presidn, por cualquier causa, la
presidn constante y previamente determinada del muelle ha-
rd que et émbolo suba dentro del cilindro, hundiendose den
tro del neumdtico desainilado. &n este caso, la biela tam -
30 ‘bién subird y su extrenmidad inferior, que forma el contac—

to del circuito eléctrico, se desplazard para cerrar o abrir
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el circuito eléctrico. Al cerrarse o apbrirse el circuito, la
corriente eléctrica circulard, o dejaréd de circular,‘por el
circuito que contieue un aparato indicador, ya sea visual,
ya sea de audicién, o de ambos gistemas,-y el piloto estard
advertido de que ei Qeumético carece de la presién debida,
Para explicar con mayor claridad la invene¢ién y su
aplicacién, se acompafia uu dibujo que representa un ejemplo’
de un préctico de aplicacién del dispositivo, peré se hace
constar que hay otros varios métodos, que todos estédn com-
prendidos en el inveﬁto gue esencialmente consiste en un én-
b&lo o pistén que se desplaza en un cilindro o manguito bajo

la acecidén del aumento o disminucién de presidén en una cémara

de aire de una rueda neumética y el desplazamiento del émbo-

lo cierra o0 abre uno o varios circuitos eléctricos para co-
municar al piloto, mecdnico o conductor, por medio de indi-
cadores adecuados, la variacién de presidén en el neumético.
En el dibujo, a representa un corte de un tipo de

rueda utilizado en aviacidén, pero el principio puede apli-

carse a cualquier otro tipc de rueda; b indica la cabeza dél
émbolo que puede desplazarse en el cilindro c; d representa
el muelle, cuya presidn puede graduarse a voluntad por medio
ﬁe la tuerca o tornillo e; f es la biela, unida al émbolo b;
g es el contacto eléctrico gue al desplazarse dentro del ci-
lindro o manguito h cierra o awre el circuito eléectrico, én
que estd incorporado el aparato iudicador o de alarma. X es

un tope, que puede servir de eugrasador del manguito g, ade-
més de limitar el desplazamiento del émbolo\g, y fija el'mag.
guito dentro del armazdén de la rueda a; y es un orificio

précticado en el armazén, que enfrenta con una ranura anular

‘en el émbolo, cuando este estd en la posicidn neutral, en cu

ye posicién puede aprisionarse el émbolo con solo insertar
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na varilla de didmetro adecuado en el orificio y; z indica
el prineipio del circuito eléctrico, cuya continuacién asi
como el aparato indicador no sge indican en ei dibujo ya que
pueden afectar cualquiera de las modalidades conocidas por
las que una corriente eléctrica hace funcionar dn dispositi-
vo eléetrico de alarma o indicacién, ya sea de tipo visual,
com¢ una limpars, ya sea auditivo, como un tinbre, ete, To-
dos y cada uno de estos aparatos indicadores se puedalutiii—
zar con el dispositivo objeto de la presente invencidn, y
cualquier variante en dichos aparatos no constituye modifi-
cacidn o mejora de la invencién esencial que por la presen—
te se reivindica,
De la misna wmanera, la invencidén comprende la aplica-

cibn del dispositivo para indicar el sumento de presidn en
un neundtico. ¥n este caso, él aumento de presién en la cé-
mara de aire obliga al émbolo a penetrar en el éilindro 0 man
guito, contra la presidn del muelle, y el contacto en la otra
extremidad de la biela opera un circuito eléctrico en que es-
t4 incorporado un aparato indicador, gque indica que la biela
hg bajado dentiro del manguito bajo los efectoa de un aumento
de presidn en el neundtico.

| Ia indicacidén de auumento de presidn, con el consiguien
te peligro de un reventdn en el neuvmédiico, es de gran interds
para los conductores de autombéviles, camiones, etc., porgue
les avisa con tiempo para parar el vehiculo, dejar enfriar

los neumdéticos, y evitar en muchos casos accidentes y averias,

v

N0PA.- Descrito suficientemente cuanto precede, sélo resta
consignar que lo gue Se declara como de nueva y proria inven-
cidn del solicitante, es lo esencialmente conbtenido en las

4

siguientes:



10

15

20

25

30

oAt

182929 |

REIVINDICACIONES S

Le= bispositivo indicador de exceso o falta de pre-
g8ién en los neumdticos de las ruedas de aviones y automévi-
les, que consiste en un dmbolo (b), gue se desplaza dentro
de un cilindro (c) bajo la accién de la presién del aire -
existente en la cdmara del neumdtico,

2.~ Dispositivo segun la reivindicacién 1, gque com=-
prende un muelle (d) graduable a voluntad por medio de una
tuerca (e) con objeto de compensar o neutralizar la presién
normal ejercida por el neumdtico contra el émbolé (v).

3,= Dispositivo segin las reivindicdciones anterio-
res, en el que el gmbole (b), bajo la accibén del muelle de
compresidn (d), se hunde en ei espacio normalmente ocupado
por la cédmara de aire, si la presidn del neumditico es infe-
rior a la normal, 7

4o~ Dispositivern el que el €mbolo (b) es obligado
a retroceder y penetrar en el cilindro (c¢) si la presidn del
neumdtico es superior a la normal. '

5.- Dispositivo que comprende un tope (x) gue evita
el desplazamiento excesivo del émbolo (b) en su carrera de
descenso en el cilindro (e¢), asi comoc un mecanisﬁo (y) para
mantener el €mbolo en su posiéién normal.

6.- Dispositivo en el gque el émboio (v) estd conec-
tado por nmedio de una Qiela (I)'a uno o varios contactos
eléctricos (g) debidaumente aislados. |

T Diépositivo segin la reivindicacién anteriof,en
el gue al desplazarse el émbolo (b) en virtudvde la diferen-
cia de presibm o esfuerzo ejercido contra aguédl por el neu-
mdtico y por el muelle, los contactos eléectricos (g) cierran
o abren los circuitos eléetricos en los cuales estén incor-

perados aparatos indicadores gue sefialan el desplazamiento
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del émbolo (b), de la biela (f£) y de los contactos (g), pu—
diendo ser dichos aparatos visuales, audibles o una combina
cibdn de ambos sistemas.

8.~ Disposgitivo segin la reivindicacidén anterior,

que comprende contactos eléctricos para cerrar o abrir un

circufto eldctrico e indicar que el émbolo estd en la posi-
cién normal o neutral. |

9.= YDISPOSITIVU IXDICADOR DE Za0ES(C O FALTA DE PRE-
SIOK EEKLCS NEUVLATICOS Db LAS KUsDAS D AVIONES Y AUTOKOVI-‘
Lss",

Todo sezln gueda deséritb en la pfesente memoria,que
consta de ocho hojas foliadas y mecanografiadas por una s0lg
cara y dibujos gque se acompaiian. '

kadrid, a 15 de Karzo de 1.948
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