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MODELO DE UTILIDAD

por VEINTE afios

cuyo privilegio se solicita para Espafla, sus

territorios y plazas de soberanfa, a favor de:

ALLIED CHEMICAL CORPORATION

entidad notteamerica.na, domiciliada en 1411
Broadway, New York, New York 10018, U.S.A.,

relativo a:

“CINTURON DE SEGURIDAD" - b

Prioridad: Solicitud de patente en U.S.A.,
Ne 162.073, de fecha 13 julio 1971.
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SECCION TECNICA

CLASIFICACION |, P. C.
CLASE_A 62—

susciase_ B

MEMORIA DESCRIPTIVA

I. CAMPO DE LA INVENCION

Bsta invencién se refiere a recuperadores de cinturén %F
de seguridad de asiento, y més particularmente & los recupera-
dores que estén normalmente desbloqueados cuando el cinturén
estd extendido y abrochado alrededor del usuario, pero que se
bloquean automdticamente en respueste a las fuerzas que se des

arrollan durante el momento de impacto si ocurre una colisién.
II. DESCRIPCION DE LA TECNICA ANTERIOR

Los recuperadores de cinturén de asiento, de bloqueo
de emergencia, suelen tener un carrete que estéd acoplado al
cinturén para recuperarlo. En estos reéuperadores de la técni-
ca anterior, el carrete suele estar desblbqueado en las condi-
ciones ordinarias de conduccién adn cuando el cinturén esté

abrochado alrededor del usuario, facilitando asi méds cinturén

o recuperando la flojedad siguiendo los movimientos normales
del individuo; Se dispone un dispositivo bloqueador, que actia ?f
en respuesta a las fuerzas que se desafrollan en el momento del?:
impacto, evitando asi mayor extensién del cinturén y retenien- ;V

do el usuario en su asientosr = — = = = = = = - = = = - = - - -~ B

El estado de la técnica en este tipo de dispositivo
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recuperador esté ejemplificado con refe?encia 8 las patentes
norteamericanas mims. 3.341,.250; 3.348:7893‘3.412.952;
3.446.454; 3.450.368; 3.467.337 y 3.482.799. = = = = = = = =

Muchos de estos dispositivos de la técmica anterior

son indebidamente complejos, y no son de construccidén segura

e gma s e

contra fallos ni son de actuacién positive, incorporan piezas
que pueden fallar con el desgaste o en caso de que un lubrican-;*

te alcance, por inadvertencia, sus superficies de fricecién. - _ i

RESUMEN DE LA INVENCION

Se revela un dispositivo automdtico de reéupéraéidn
de cinturén de asiento, que tiene un 6fgano bloqu;ﬁdr'que esté
forzado a una posicién de bloqueo, pero que nornblmente estd
mantenido en una posicién de desbloqnéo por medio de una leva.
Estae leva esté forzada para retener el érgano bloqueador en su
posicidén de desbloqueo bajo aquellas condiciones én que el ca- y
rrete recuperador estd totalmente retrafdo o cuando el cinturén ;L
es extendido a una velocidad substancialmente unifor@e o aun
tipo de aceleracién bajo. Cuando el carrete gira a una veloci-
dad rdpidamente acelerada ain cuando sea cuestién.dé milisegun
dos, sin embargo, tal como ocurriria cuando el usuario se mue-
ve contra el cinturén por un choque, un érgano rotativo aecio-
nado, que actia mediante la leva, acciona la-barfa bquuegdora
hecia el contacto ~de blogueo con el carrete, evitando asi
mayor extensién del cinturén, Se trata de una accién positiva,
segura contra fallos, y no implica superficies de friccién en

este punto critico. Como caracteristica adicional para evitar
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posibles molestias del bloqueo del cinturén al ser extendido
durente la operacién de abrochado, se incluye un embrague des- ﬁtf
lizanté en el recuperador que acopla el carrete arrollador del i:
cinturén y el dispositivo bloqueador. Este embrague retiene el i&
érgano bloqueador en la posicién de desblogqueo en todas las =
circunstancias en que la cantided de cinturén eitraida es in-

suficiente para abrochar y también durante periodos de exten- ?:
sién continuada del cinturén como ocurre durante el proceso del?;

"gbrochado".

Los objetivoe y ventajas inherentes a la presente in-
vencién se apreciardn fécilmente a medida que se véya.enten- |
diendo mejor con referencia a la siguiente deseripcién detalla ?:

da cuando se considere en relacién con los planos anexos. = -

DESCRIPCION DE _LOS_PLANOS

La descripcién se refiere a los planos anexos en los
que caracteres de referencia iguales se refieren a piezas igua--.

les en todas las distintas vistas: - - — - - - - -e-———-

La Figura 1 es una vista en pgrspectiva gqﬁgn“rgcupe- ff

rador de bloqueo automético que ilustra la realizacién pgeferi-i%

da de la invencidh, mostrando al cinturén parcialmente arrolla-;g

do en el carrete. Una cubierta o cajs para la estructura del
carrete que incluye una abertura para guiar el cinturén en el

carrete, no estd ilustrada. = -« =« = = = = = « = -— i e - -

La Figura 2 es una vista de despiece del recuperador
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Le Figura 3 es una vista en alzado, rota, que ilus-

tra en linea cdntinua,,la relacién entre la leva en la placa

de leva y el seguidor de leva. En esta ilustracién la leva es-
té reteniendo la barra bloqueadora, que estd unida al seguidor é?

de leva, en su posicién desbloqueada. También se ilustra en

lineas de trazos la relacién entre la leva ¥y su seguidor cuan-

do la barra bloqueadora (no ilustrada) esté en contacto de

blogqueo con el carrete, = = = = = - = & - - - - - - - - - - -

La Figura 4'-es una vista én alzédo, rota,:que repre-

senta la superficie interior de la pared de soﬁorte.aAQui la
relacién se ilustra entre el brazo extendido del disco-de em--
brague y el seguidor de leva cuando la barre bloqueadora (no
ilustrado) estd en posicién desbloqp;éa.y la mayor parte del
cinturén (no ilustrado) estd dentro del carrete. También se.
ilustra en lineas de.trazos la posicién del seguidor de leva
mientras la barra bloqueadora sigue en posiéién desbloqugada
Yy se ha extraido una considerable centidad de cinturén de den~- i

tro del carrete. - = = = = = = = = = = = = = ~ = —aéi-;é:- - -

La Figura 5 es una vista en alzado, rota,jdgfuna par- i
te del recuperador tomada desde el mismo punto detvisgawque la fﬂ
Figura 4. Aqui el brazo extemdido de'la‘placa de embrague se
ilustra estando en contacto deslizante con el seguidor de leva
cuando la barra de retencién (no ilﬁstrada) ha sido forzada ha-

cia el contacto blogueador con el trinquete debido a un repen-
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tino incremento en la velocidad de rotacién del carrete. Tam-
bién se ilustra, en lineas de trazos, le relacién entre la le-
va y el brazo extendido del embrague cuendo el cinturén es ex-
trafdo del carrete y el rollo de cinturén dentro dgi,barrete

es ain substancialmente grande. ~ - = = = = = = = = = ~ - - —

Con referencia ahora al montaje preferido,dgl recu-
perador de la figura 1 y en particular a la vista dq:despiece
de la figura 2, un engranaje circular 25 estd unido de modo
fijo a un drbol 8 del carrete en su extremo 43 con estrfas. Es-
te engranaje puede ser entrado a presién o con chaveta sobre
el 4rbol, o puede ser parte integrante de dicho érbol. Luego

se hace deslizar sobre el otro extremo del érbol la placa de

leva 20, extendiéndose dicho érbol a través de la.ébertura 22
de modo que la placa de leva puede girar con respéc?o al 4r-

bol. Para seguir el montaje, se inserta el extremo 10 del 4r-
bol 8 en la abertura 11 de la estructura de soportg‘a-de_modo
que pueda girar. Luego se coloca un régorte helicb;daiﬂ19 80~
bre el extremo del &rbol 8 que se extiende en el ééﬁacio.en-

tre las paredes del soporte 2. Luego sé desliza la placa de ;
embrague 18 sobre el extremo del érbol, ¥y puede girar con res- ;?'

pecto al mismo. Mientras los demﬁs elementos tratados hasta

ahora suelen estar fabricados de metal, esta placa de embrague
es fabricada preferiblemente de un material pléstlco ligero,
tal como nilén. El extremo 10 del érbol 8 se inserta shora en
la abertura 7 del carrete 31 de cin;urdn y se extiende a fra~
vés de la parte cilindfica 6 hasta que pasa por la abertura

41 de la valona opuesta. El érbol se fija al carrete 31. BEn la &
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realizacién particular ilustrada, una parte aplqnéda del érbol ?{
8 enchaveta el carrete al Arbol, ya que las aberturas T y 41
tienen una forma correspondiente a'la'secci6n tranéversgl del

érbol. Finalmente, un espaciador 12, que también puede estar

hecho de un material pléstico resistente como nilén, se desli- %t

za por el extremo del &rbol antes de que dicho érbol pase por g
la abertura 21 de la estructura de soporte 2. Las aberturas 11y5§r1’
21 son ambas cojinetes sobre los que se apoya el érbol. El ex-~ ;ﬁi
tremo bifurcado del &rbol 8 se extiende ahora por el centro :
del resorte helicoidal 13 de fleje de modo que asegure firme-
mente el extremo interior aplanado 14 del resorte. La unién

del resorte & la caja 15 del resorte se tratard posteriormen-

El conjunto 29 de barra de reténci6n que estéd en’con- i}
tacto con las caras de trinquete 55 dé‘la periferia de laslva- 5;
lonas del carrete 31 comprende una barra bloqueadora 51 que A‘
tiene un érgano lateral 52 en cada extremo, perpendicular a la fﬁ
barra y encarados uno con otro. Preferiblémente los bordes 53
de estos Srganos extremos son tambidn perpendiculares a la su- o
perficie de la barfg blogqueadora 51. En la realizacién ilustra-?%
da aqui, dos resaltos 33 elevados hacia afuera han sido estam- -
pados en los 6rganos lateraleé, sirviendo dichos resaltos para ?f
espaciar la barra retenedora entre las paredes laterales 4 de
la estructura de soporte 2 cuando dicha barra retengdora 9s

instalada entre ellas. Como se ve el seguidor de leva 34 sge

"extiende hacia afuera desde el érgano extremo 52 de la barra

retenedora. Una zapate sensora 30 estd situsda en el punto 44

de la barra retenedors y fijeda en su sitio con remaches 32 in- . -

i
P
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sertados a través de la zapata y de la barra retenedbra en
puntos 45. Siguiendo con el montaje del ?ecuperador, el extre-:

mo en bucle del resorte espiral 39 se desliza sobre el pasa-

dor de pivote 35 que luego se inserta en la avertura 46 de lasif“

paredes paralelas 4 del sqporte 2. La parte del pasador de pi-
vote 35 que ahora se extiende entre las dos paredes‘de sopor-

te 4 se hace pasar por la abertura 54 del conjunto 29 de be~-

rra retenedora. Hay que tener cuidado de ver que el seguidor
de leva 34 se extiende a través de la abertura 49_de; basti-
dor de soporte y también que se desliza en la leva irregular
38 de la placa de leva 20, que puede girar sobﬁe él eje 43 if
hesta estar en alineacién adecuade. Luego se tensa el resorte /
espiral 36 que se ha deslizado sobre el pasador de pivdte 35,
y luego se sitiua con el extremo ganchudo 57 de dicho resorte
extendiéndose en la abertura 56 de 1é placa de soporte. El

pasador de pivote se extiende ahora a través de la abertura

54 del afgano de lado opuesto de la barra retenedora. ¥ luego
é la pared opuesta del sopofte 2ya través de la abe;tura 46. ﬁ:
Luego se coloca el gancho 57 de :esorteAen tensién denfro de |
la muesca 58 del pasador de pivote 35 para impedir su extrac-
cién. Si el resorte 36 estd en temsién y colocado de modo ade- ij
cuado, el conjunto 29 de placa de trinquete quedard ahora for- 3f
zado en contacto con las caras 55 de trinquete del carrete 31 T
del cinturén de asiento. Rl extremo“gapchudo del ;esorte.39,

cuyo otro extremo estéd fijado al pasador de pivote 35,.se'ex-
tiende shora bajo tensidén y se engancha en la abertura 40 de

la placa de leva. forzando asi este érganp en la direccidn de

desbloqueo. Bl pifién 26 y el érgano 27 se ilustran como dos
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piezas separadas por claridad de la ilust;acién. No obstante
el extremo en espiga del engranaje de pifién esté fgfzado a

presién o enchavetado al érgano giratorio, o es parte inte-
grante del mismo, y este montaje, como unidad,; es deslizadb

de modo giratorio sobre el eje 24 de modo que el engranaje de

pifiln 26 engranaré con, y serd accionédo por, el engrenaje
dentado circular 25 giratorio. El pifién 26 con el 6réano'gira-
torio 27 unido al mismo, se fija ghora en su sitio con una

arandela de resorte 28 que es forzade bajo tensién dentro de -

la muesca del eje 24. — = = = = = — — It

Bl cinturén de asiento puede unirse shora al:carrete,
preferiblemente enhebrando el éinturdn en la ranuré;de'la par-
te ciiindrica 6 del carrete, deslizdndolo alrededor del &rbol
8 y sacéndolo de nuevo dq la ranura, cosiendo luego el cintu-
rén para formar un bucle permaﬁente. Iuego el cinturén se arro-?&
lla alrededor del tambor haciendo'girar'el-tambor en la direc- ?t
cién que permiten los trinquetes cuando estédn en contacto con )
la barra de trinquete. Cuando el cinturén estd asi totalmente
recuperado o retrafdo, se pone el resorte 13 bajo'tepsién mo-

derada y el extiremo aplanado 59 se fija de modo seguro em la

ranura 50 de la caja 15 de resorte que, si se desea, puede ser ;%?
de material pléstico. La caja 15 de resorte se ﬁ;gm;g de “
modo seguro a la pared soporte exterior 4 del bastiqbr;dq 80=-

porte 2 insertando unas clavetas 16 en la caja del ?esortg a

través de unas aberturas 17 de la pared 4 de soporte. El mon- ;f;
taje estd terminado cuando la placa 18 del embrague se hace gi-?;f
rar hasta que el brazo 37 toca al seguidor de leva 34 y el pa- iii

sador 42 es presionado a través de la abertura 61 de la pared

I T BT CCATAN ST T e gt ey T T TR T
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' da de las caras de trinquete cesa de ser efectivo. No obstan-
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de soporte 4. En esta posicién su punta delantera sirve como
tope para la placa de embrague 18 por comtacto del punto 60
en el brazo extemdido cuando la placa de embrague gira, como

es el caso cuando se recupera el cinturén. = = = = .« = - ~ -

Se dispondrd una caja exterior para la unidad, aunque
no se ilustra, y la ranura de la misma para dar paso al cintu-
rén debe estar colocada de modo que sirvé como guia para el
cinturén que, al ser recupérado, es arrollado en dl_carrqte.
Para ayudar a ello y reducir el desgaste, si se desea, bueden

colecarse unos pequefios rodillos en la parte superior e infe-

rior y/o lados de la'aberturg, que pueden girar con el:contac- ;

to del cinturén: Las aberturas 58 de 1asrriguras 1 y.2 se usan :

pare fijar el recuperador al vehiculo, — = = = = = = = = = = =

En funcionamiento, puede verse que éuando se saca pri
mero cinturén del carrete, el conjunto 29 de trinquete no pue-
de, en ningin caso, entrar en confacto con las caras 55-de
trinquete ya que la zapata sensora 30 se desliza sbb:é lé su-
perficie del gren rollo de cinturén y evita que la pgrra»blo-

queadora & la que va unida alcance las caras de trinquete,Quan

do el cinturén es extraido en mayor ecantidad, sin embargo, es- !

te medio particular de mantener la barra de trinquete separa-

te, cuando se saca cinturén al principio, la presgién de la
placa de embrague 18 contra la valona 5 del carrete -presién

que es producida por el efecto del resorte espiral 19- hace

que la placa de embrague gire jﬁntamente con la valona del ca-

rrete hasta que es detenida por el contacto con el seguidor de

AL TN T R e 1 X C LR

e T W T T T T A RN BN C1 s v e et s




5.

10.

15.

20.

25.

.
- L] »
P20t sor 4
S - @
Ld

LS . -
) . >
LX) *

e0 0

leva 34, como se
punta redondeada de 37 ha aprisionado'él seguidori@e leva y,
mientras el cinturén sea extraido de modo continuo, no es po-

sible contacto entre lé barra bloqusadofa-y~las caras de trin-

- quete del carrete. En estas circugsygncias, el carrete no se

bloqueard aidn cuando ;a velocidad de acele:acién del carrete
resulte muy rdpido; as{, si el ﬁsuafio quiere dar un tirén al
cinturén para sacarlo del recuperador, ni adn as{ se bloquea-
ria. Si ahora se deja recuperar 91 cinturén aunque sea un po-
quito, el embrague girard con el carrete y el brazq 37 qnido

al mismo se elevard fuera del seguidor de leva como ilustra

la Figura 4. Si se ha sacado muy poco cinturén, la zapata ten- L
.. '>».
sora unida e la barra bloqueadora mantendréd el seguidor de le-

va en la posicién substancialmente como ilustra la Figura 4 en -

linea seguida. Asf, éi;%osigue la extensién del cinturéq, el
brazo 37 por serjarte de la placa de embrague, volverd a ba-
jar, aprisionando al seguidor de leva como indicé la Figﬁra 5
en lineas de trazos. No obstante, si ée'ha sacado bagfaqtg

} .
cinturén para permitir a un usuario "abrocharlo®™, la zapata

snsora permitird que la barra blogueadora y el éegﬁidqr de le- j}i

va se desplacen, debido al resorte 36, a la posicién indicada
en lineas de trazos en la Figura 4. Si ahora se extiende mds
cinturén, el brazo 37 volverd a girar hacia abajo y emtrard

en contacto con el seguidor de leva 34 como indica en linea

continua la Figura 5. Esté claro shora que el seguidor de le-

va cesa de estar aprisionado por el bragzo 37, y al coatrario
estd libre para desligzarse debajo de él. Esta accién del mismo

no haréd que la barra bloqueadora entre en contacto con la cara

. e .. . RN S—— o ] i reaweass e b
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de trinquete, pero permitiré que la leva lo haga si se presen-

ten las condiciones adecuadas. Las.Figufas 4 & 5 presentan la

vista que se puede tenmer al mirar al brazo extemdido del_embra-:i~

gue desde un punto entre las dos paredes laterales del soporte.ii

No obstante la Figura 3 presenta una vista exterior-del'segui- .

dor de leva en la leva irregular, segin se ve desde un punto

2.
A

fuera del recuperador. El seguidor de leva deja de estar apri- fﬂ;
sionado por el extremo del brazo extendido dé.la placa de em-

brague, pero shora estd impedido de moverse hacia upa:pogicién

de contacto con las caras de trinquete por el'saliegtg_QQ la
superficie de leva irregular. ya que el resorte 39 fuerza la

place de leva en esta direccién. No se permite qﬁé*él“éégui-

dor de leva entre en contacto con la barra bloqueadora, y de
ahi que pueda decirse que la leva es forzada a’: la pbsicién de

desbloqued. = = = = = = = = = = - = - - - .- - -‘-*1‘- - -

Mientras el cinturén de asiento es extraido del carre-é;;
te a una velogidéd uniforme, o ain cuando sea sacado a una ve-
locidad moderadamente acelerada, la fuerza aengular que se desa
rrolla en la placa de levae es insuficiemte para superar la tem- .
sién del resorte 39. Por tanto el usuario puede extraer cintu- é;i
rén y "abrocharlo" sin la molestis de tener bloqueng.QI cintu~ ?3
rén antes de que esté totalmente extendido. Una véziayfgchado
el cinturén en su sitio, el individuo puede movergehcgé_facili- ﬁﬁ
dad. Si el usuario se echa adelante, el cinturén se ekfiende
para acomodarse a este movimiento. Si el usuario se echa atrés
en el asiento, el recuperador arrolla 19 que queda fibjb'. Por

tanto, en todo momento el cinturén aplica una ligeraﬁﬁ;eéidn, ﬂw

v e

e LR RET R Y
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pero en general no restringe los movimientos normales. El recu-:

perador de cinturén de asiento estd shora en la posicién indi-

cada en la Figura 1. En la Figura 3, se ilustra la relacién en-

1S

tre la leva y el seguidor de leva en estas circunstancias nor-

e s g

males, asi como la posicién de la placa de levaﬂ Si el Wltimo
movimiento del usuario era hacia atrés de suiasiento, la rela- E}?
cién entre el brazo extendido del embrague y el seguidor de le-?f}
va seria como se ilustra en la Figura 4 en lineas de trazos, :
mientras que si su Wltimo movimiento ere alejéndose”gel_respal—
do dei asiento, la_rel%gigpmgpﬁpe,el brazo extendiqu§e la pla-
ca de embrague y el segﬁid;f‘dé leva seria.idénticd'ajla_de.la
Figura 4 excepto que el brazo extendido.37 de la ﬁléhé d§ em-—

brague estaria hacia abajo y en contacto con el seguiéér'de'lé—

va en la posicién ilustrada en lineé'de'trazos. Si éhbia:el

cuerpo del usuario se abalanze hacia delante, como sucéderia
de modo inadvertido si el vehiculo quedase implicadb en una co-%fi
lisién, 1la extensiéh repentina y momenténea del cinturén de :
asiento imparte una alta velocidad momenténea de aceleracién
tanto al carrete del cinturén como al engranaje circular deﬁ-'
tado 25 que va unido al mismo. La fuerza aplicada al.éngranaje

de pifién 26 y érgano giratorio 27 confiere una fuerza & la pla- | -

ca de leva giratoria que se opone a la tensién del resorte 39,

desplazando asi la placa de leva a la pésicién inqiquazen 1i-

. neas defrazos en la Figura 3 y permitiendo que el seguidor de

leva y la barra bloqueadora unida al mismo se muevan hacia con-ﬁL?

tacto blogueador con las caras de trinquete del carrete, evi-

tando con ello cualquier extensién ulterior del cinturén de

asiento y restringiendo el movimiento del usuarios = = = - -« =
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Une caracteristica importante del}recupérador de la
presente invencién es el hecho de que puede ser modificado
con facilidad para adaptarlo & los diferentes tipos de vehi-
culos en que puede usarse. Por ejemplo, cuando el dispositivo

se usa en aviones, ha de poder actuar sélo en velocidades de

aceleracién relativamente altas, mientras que si se usa en au-
toméviles, es adecuada una sensibilidad a tipos de acelera-’
cién menores. Cuanto mayor sea la tensidém del resorte 39,
mayor seré la velocidad de aceleracidn requerida para activar
el mecenismo blogqueador. Aumentando la relacién entre el did-

metro efectivo del engranaje accionader o engranaje dentado

e

circular y el didmetro efectivo del engranaje accionado o de
pifién, disminuye le sensibilidad a la aceleracidén. Aumentando
la masa del drgano giratorio 27 taibién se aumenta la sensibi- i

lidad del dispositivo para con menores velocidades de acele-

racifn. = = = = = = - - . - - - - - - - e e m e = = =

En la realizacién ilustrada, el peso 23 equilibra la
placa de leva y las piezas unidas & ella alrededor de su pun-
to de rotaciép que es el 4rbol 8 del carrete.'latﬁralmente si
la masa 27 seAiﬂ;remantaro o de disminuyere pare aumentar o
disminuir correspondientemente la sensibilidad de respuesta
del mecanismo a un cierto valor anticipado de aceleracién, el
contrapeso 23 seria aumentado o disminufdo correlati%amente.
La razén de este contrapeso es hacer al dispositivo totalmen-
te “sin respuesta“'a una deceleracién répida del vehiculo. CO’i

mo se indica. el dispositivo es sensible sélo a la acelera-

cién répida del cinturén cuando éste es extendidoe — - - - -
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Otra caracteristica del disefio del recuperador segin

esta invencién es, sin embargo, que’eliminando el contrapeso
el dispositivo se convierte en sensible a la.: rﬁpida decelera-g ;
cién del vehiculo, permeneciendo también sensible a la répida

aceleracién del cinturén, - - - - - e - - - -

Aln otra caracteristica de la realizacién segﬁn se
ilustra es el hecho de que es substancialmente segura contra
fallos. A diferencia de le mayoria de récuperadores de cintu-
rén de asiento, la barra retenedora estd sometida & tensién |

hacia el trihquete en vez de estar alejada del mismo. Si los

medios de tensar la placa de leva se rompieran, o si se rom-
piera el resorte de eﬁbrague, el recuperador bloquea:{a i.gu.s.l--?:'-?;~
mente en un caso de emergencia. Aunque el resorte de la barra
retenedora se rompiera, la leva forzarfia la barra de trinque-

te hacia contacto con el trinquete, = = = = — = = = = = = ~ -

.

Avn otra caractefistica’de la realizacidn ilustrade
es el hecho de que la barra bloqueadora, cuando estd em con-
tacto de bloqueo con el trinquete, es perpendicular a la ba-
se, y las fuerzas aplicadas contra ella por los trinquetes
son también perpendiculares a la base. Dado que el borde in-
ferior 53 de los 6rganos extremos de la barra bloduea&orh son
perpendiculares a la cara de la barra bloqueadora, la accién
de bloqueo es muy positiva y se trensmite una fuerza relati-

vamente pequefia al pasador de pivote 35. = = = = = « = =~ - ~ -:f;

DESCRIPCION DE LA,ﬁEALIZACION PREFERIDA

La realizacidém preferida de la presente invencién cog"f
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prende un soporte adaptado para ir fijado de»modo seguro a un
vehiculo y dotado de un par de paredes paralelas distanciadas. -
Un carrete forzado por un resorte va unido por cojinete a las
paredes y conectado a un extremo de un cinturén de asiento de
modo que cuando el carrete gira en una direccién el cinturdn
es recupefadd arrolléndose; y cuan&o el cintu:én es desarro-

llado del carrete, éste gira en la dirécciémn opuesta. Las va-

lonas del carrete tienen caras de trinquete en su periferia :
disefiadas para moverse libremente en la direccién de recupera- ;ff

cién del cinturén, pero para entrar en contacto de blogqueo con ?fﬁ

un fiador en le direccién de la extensién del cinturén. Un fia»iﬂ;
dor ve montado en el soporte para desplazarse enire una prime- -

ra posicidén en que puede entrar en contacto con los trinqﬁetes,j{;

y una segunda posicién en que estéd separado de los trinquetes.-gf?

El fiador es forzado en la direccién en que estd en
contacto de bloqueo.- con los trinquetes, pero cuando el:cintu- o
rén estd completamente recuperado, o cuando es extendido.a una i:i
velocidad substanciaimente uniforme o a un tipo bajo de acele- ;};
racién, es mantenido en su gsegunda posicién fuera de contacto
con los trinquetes por medio de un érgano de leva. Bste érgano
de leva comprende una placa dispuesta de modo pivotante sobre
el eje del carrete, extendiéndose dicho eje a través de una
mangueta en una pared del soporte, luego a través de un coji-
nete eﬁ la placa de leva. El extremo extendido del eje termi-
na en un engranaje, que es parte integrante del eje, sirviendo
dicho engrénaje para fijar la placa de leva en su sitio en su
punto de pivotado. Las superficies de leva de esta placa de le-{‘?

va son irregulares y gufan un seguidor de leva que va unide al
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fiador, comprendiendo dicho seguidor de leva un drbol que se
extiende desde une parte del fiador que es paralelo al sopér—

te contiguo al érgano de leva. BEste érbol se extiende en . la
direccién de la pared de soporte, pasa a trgvés de una ranu-

re substancialmente no restrictora en la pared de'sopbrte y
entra en contacto con las superficies de leva de la place de iﬁ;

leva méds alléd de dicha pared. Las superficies de leva permi-

v
"ot

ten dos posiciones del fiador, pero normalmente es forzado =

}
{

por medios de resorte a aquella posicién que mentiene el fia-

dor distanciado sin contacto con los trimquetes.

e eaye

Un 4rbol se extiende hacia efuera desde la superfi-
cie visible de la placa deﬁleva, Yy sirve como eje.de~un engra- °.:
neje de pifién, situado de modo glratorlo sobre el mlsmo, de
modo que el pifién engrena con el engrana;e que esté en el ex-
tremo del eje prolongado del carrete. Una.masa relatxvgmente _
pesada, tal como un disco o0 rueda, va unida al piﬁdn por cha- f??
veta o formando parte integrante del mismo, conprendiéndo el o
pifién y el cuerpo un conjunto situsdo de modo giratorio sobre
el eje antes mencionado. La placa de leva es parte de un con-~
junto de placa de leva que comprende dicha placa de leva, el
engranaje de pifién y el érbol de pifién, la masa pesada glra-'
toria y los medios para retener el pifién glratorlo ¥y el cuer-
po inerte unido al mismo en el &rbol del pifién. Preferible- |
mente incluye también un contrapeso descrito anteriormente. Es{  
te conjunto de placa de leva puede girar alrededor de su coji~j?'
nete en la extensidén del eje del carrete érrollador, siendo

giratorio dentro de los lf{mites impuestos por la accidn de la
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leva y del seguidor de leva. El contrapeso va fijado al con-

_Jnntqudp_placa de leva o es pérte del mismo, estando fijado

de modo seguro sobre la placa para equilibrar el conjunto de
placa de leva alrededor del eje del cérrete de arrollado ex-
tendido sobre el cual gira, de modo que el eje se extiende
luego & través del centro de gravedad del conjunto de placa
de leva y lo convierte en ™sin respuesta™ a fddé fuerza de
aceleracién o deceleracién que se le imparta por la accidén o

movimiento del vehfculo al que va fijado el recuperador. - -

Cuando el cinturén estéd extendido normalmenfe, como

cuando estd abrochado sobre el regazo de un pasajero;. la.pla-

ca de leva es mantenida en su posicién de deébloqueOAPor los
medios de resorte, y cuando el engranaje del eje del carrete
gire, el pifién engrenado y la masa a €l unida en la direc-
cidén opuesta, preferiblemente a una velocidad angular mayor
que la del engramaje accionador. Si, por otra parte, el cin-
turén empieza a moverse a una velocidad altamente acelerada,
como ocurriria Si una colisidén hiciera que el pasajero con

cinturén se abalanzase hacia adelante. la masa giratoria es

tan lenta a responder que el engranaje accionador actia con-

tra el pifién en direccién opuesta a la aplicada al conjunto

de placa de leva por los medios de resorte y con fuerza supe-

rior. Esta fuerza, al actuar contra el piﬂdﬁ que estéd unido
a aquél, hace que toda la placa de leva gire alrededor de su
centro de gravedad dentro de los limites permisibles, y asi

se desplace contra el efecto de los medios de resorte hacia

su posicidén de suelta. Bl seguidor de leva permite, en conse-

cuencia, que el fiador tensado se despléce a contacto de blo-

o ey, e rmeen " -t e T L, ORI M e e e
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queo con los trinquetes, no permitiendo asi que haya mayor ex- . °

tensién del cinturén de asiento, y sosteniendo el pasajero en ?;;

su asiento. = = = = - = - = e T - - - ----

También incorporado en la realizacién preferida del

dispositivo recuperador de la presente invencién hay un meca-

nismo que evita el contacgo de blogqueo del fiador con el trig— ;it

quete bajo ciertas circunstancias, aﬁnicuando el cinturén sea

extendido & una elevada velocidad de aceleracién. Bstas cir-

cunstancias son aquellas en que el cinturén ha sido extendido

una distancia seleccionada, insuficiente para permitir el abro-ggj
chado, y en que el cinturén es extraido de modo coﬁtinuo del ¥
recuperador sin permitir un grado apreciable de recuperacidn.
Bl objetivo de este mecanismo es permitir al usuario extraer
el cinturén incluso vigorosamente si es propenso a hacerlo
asi, sin provocar el contacto momenténeo del fiador y-trinQue-
tes. En resumen, este.. meqanismo adicionél implica el uso de
un embrague deslizante que conecta:al carrete arrollador del

cinturén y el mecanismo de bloqueo. = = = = — = = -

Para lograrlo, uno de los dos trinquetes.funciona co~ ?b
mo placa de embregue accionadora y estd en contacto de fric- |
cién con una correspondiente placa de embrague accionada, for-
zada por resorte, en el eje comdn'al cérrete y situada entre
la placa de embrague accionadora y su pared contigua. Un re-

sorte entre la pared y la placa de embrague accionadea la fuer-

za hacia la placa de: embrague accionadora de modo que cuando

el carrete gira, la placa de embrague accioﬁada puede ser he=

che girar friccionalmente en un limitado éngulo de rotacién en—¥;
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tre dos posiciones.

La placa de embregue accionada es de un materisl de
peso ligero, tal como nildén para esumentar el gradd de respues- o
te & la accién de la placa de embrague accionadora. Un brazo %
se extiende desde la placa de embrague accionada, de longitud
tal que cuando el cinturén es exfraido ¥ la placa de embrague
accionada a la cual va unida‘gira correspondientemente dentro
de 1imites ajustados, el brazo entra en~contgcto con una’par;
te del érbol que comprende el seguidor de leva. En alternati-
va_ cuando el cihturdn es recuperado, la placa de embfague ac-
cionada siguiendo todavia le placa de embrague accionadora que{%{
también es un trinquete, gira correspogdientemente”& eleva.el n

brazo fuera de cnntaéto con el érbol. del seguidor de leva, — -

El conjunto del fiador comprende un érgano mévil que

como unidad Unice forma un puente sobre el carrete arrollador

.para servir asi como fiador para ambos trinquetes, Tiene en -

un punto entre los tringuetes una zapaté que se desliza sobre
la superficie del rollo de cinturén cuéndo es extg#diﬂg o re-
cuperado. El rollo se reduce en didmetro a medida que se ex-
tiende el cinturén. E1 fiador con muelle se mueve siguiendo el
cambio de didmetro del rollo, teniendo la zapata que actia co-
mo elemento sensor. El movimiento del fiador, no bﬁstaﬁté, es
normalmente detenido por la accién limitadora del fiéddr,_an-
tes de ser forzado a fondo en contacto de bloqueo con los trin- f?
quetes. Su movimiento forzado cuando el cinturén eg“deéafrolla- .
do del carrete también es detenido por el brazo dé'lé“pléca de

embrague accionade del modo siguiente: = = = = = = « - - - - -
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Cuendo se empieza al principio la extensidén del cin-

turén y el rollo de cinturén que qugda;en'el'carrete‘tiene‘un
didmetro relativamente grande, la zapafa del ;iadpr en contac- i
to con el rollo de cinturén mantiene el seguidor de leva umido |
al fiador en un punto de la superficie de la leva a la distan- ;
cia substancialmente méxima del eje.del carrete. El movimiento i
del carrete hace que la placa de embragﬁe acéionada,zbop_su
brazo adjunto se desplace junto con el carrete hasta que dicho ;
brazo entra en contacto con el érbol del seguidor de leva como ;
antes se ha expuesto. El extremo dé este brazo es redondeado,
con la parte supefiof extendiéndose sobre el érbol.§§l'segui-

dor de leva. La parte inferior estd configurada para encajar

substencialmente contra el menciona&o é4rbol de modéfque:lo-traé
be cuando se desplaza hacia adelante cuando el cinturén se ex- ey
tiende, y la zapata o elemento sensor el fiador sigué el radio:
decreciente del rollo. Mientras el cinturén eséé inmévil o es
extendido, este brazo sigue trabahdo é}'seguidor d@‘leva,res-

tringiendo asi{ el fiador contira sus medios de resorte y evi-

mientras estd extendido sélo una centidad predeterminada de
cinturén, y el resto del rollo de cinturén dcl earréte_tiene

un diémetro-relativémente grande..se permite que el cinturén

se recupere una cantidad apreciable, el embrague se elevard::. 5?
y desembragard el brazo. Si se continda la extensién en estas
circunstancias, el brazo serd desplazado inmediatamente a la
posicién, por el embregue, en que volverd a trabar el 4rbol =
del seguidor de leva; asi que, cuando se ha extendido sélo una ;%

corta longitud de cinturén se evita en todo momento un contac-
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to del fiador con los trinquetes.

Cuando se ha desarrollado suficiente cinturén para
permitir a un pasajero “abrocharlo", sin embargo, la zapata
sensora sobre el fiador con resorte permite que el seguidor
de leva unido al mismo se mueva hacia adelente dentro de los
limites de las superficies de leva. Estas superficies eviten . Sl
normalmente que el.fiador‘esté en contagto con los trinquetes, i;
pero permiten un movimiento suficiente del fiador x\éeguidor |
de leva unido al mis;o hacia la posicidén de,gpggggég,ﬁQQ modo
que cuando se extiende méds el cinturdn'y el Bf;zgég;éiénado
del embrague es bajado a contacto con el 4rbol del;aéguidor
de leva, dicho érbol se.ha movido & fuera de alcanéeﬁdéiaex-
tremo redondeado del brazo. El brazo simplemente déécaﬁéa en~
cima del &4rbol y ya no puede trabarlo. Asi, si la ex;énsi6n
del cinturén se acelera rdpidamente, como en una ébli;i6n, la
leva se mueve para permitir que la barra de enganche entre en
contacto con los trinquetes y el &rbol del seguidor de leva
en contacto con el brazo se desliza bajo el mismo, sin ser

trabado o impedidos = = = = = = = = @ ®@ . - - - . - - o o --

La sensibilidad del mecanismo recuperador al grado
de aceleracién & que ha de responder puede ajustarse{g mayor
sensibilidad, como aplicable a vehiculos de marcharlgnﬁé, au-
mentando la masa asociada con el pifién acciomado, ¢is@}nuyen—
do la tensién de los medios de resorte de la placa de levé,
y/o aumentando la relacién del didmetro efectivo del engranaje - -
accionado con el del engraneje accionado. Normalmente esta re-

lacién seria del orden de 1,5:1 a 10:1 con una relacién de

R Y L R
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aprox. 2:1 preferida en especial para recuperadores de cintu-
rén de esiento de eutomévil. Naturalmente la semsibilidad pue- ¢
[»8 .
- . de reducirse como seria apropiadp’para recuperadores ‘de cintu- :

rén de asientos de avién haciendo una o m4s o todas dichas mo-

5. dificaciones en sentido inverso.

El recuperador de la invencién es de accidén positiva. ?;
ya que no depende de superficies’ de friccién en el bunto eri- -
tico. Bs substancialmente de disefio séguro éontfa fallos, sen- ;'
cillo de fabricar, y fédcilmente ajustado o modificéaq para la

10. deseada sensibilided.de respuesta; - - -

La invencién se ha descrito de modo ilustrativo. Hay

que entender que la terminologia empleada se pretende que sea

en naturaleza de palabras de descripcién més que de limita- E;

15. Son posibles muchas modificaciones o variaciones de
la presente invencién a la luz de las ensefianzas anteriores.
Por tanto hay que entender que dentro del alcance de las rei- )
vindicaciones que siguen la invencién puede ponerse en prédcti-~ ?;
ca de modo distinto al que se ha desorito especi{ficamente., - ~ ;;
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Se declaran de novedad, utilidad y propiggggcgqgg
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REIVINDICACIONES

1.~ Cinturén de seguridad, cafacterizado porque com-
prende: |
a) un soporte;
5. b) un carrete adaptado para ir conectado & un cintu-
rén de asiento, montado en el soporte para girar; |
c) un érgano de bloqueo montado en el soporte para
detener el giro del carrete en su direccién de desarrollado;.

d) un 6rgaho giratorio accionador adaptado para gi-

10. rar de acuerdo con el giro del carrete; _

e) un érgano giratorio accionado situado para coope-
rar con el, érgeno giratorio accionador por el cual, en res-
puesta al giro del carrete en el sentido de desarrollado con
una aceleracidén que sobrepase un valor predeterminado, dicho

15. érgano giratorio accionado pondré e1-6rgano bloqueador en con- ?:

tacto de bloqueo con el carrete, = = = = = = = - - = @ = = - ~ ,f

2.~ Cinturén de seguridad, caracterizado porque com-

prende: C i&f
| a) un soporte que tiene una base y dos paredes que |
20, se extienden desde aguella;
b) un carrete adaptado para ir comectado a un cintu-
rén de asiento, estando dicho carrete fijado concéntricamente
a un érbol alojado en el soporte para girar en una:d;:egcidn

de arrollado y en la direccién opueste de desarrollado;

25. c) un érgeno de forzemiento conectado al carrete que
lo fuerza a girer en su direccién de arrollado;

d) un érgano de bloqueo montado de modo pivotante so- if

AR NS
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bre el soporte de modo. que puedé desplazarse entre una posi-
cién de Bloqueo en que puede funcionar para detener el giro
del carrete en su direccién de desarrollado y una posicién de
liberacién, en que no puede funcionar para detener el giro del
carrete; ' | C

e) medios de forzamiento que fuerzam el érgano blo-
queador hacia el contacto de blogueo con el carrete,.siendo

accionado dicho érgamo bloqueador entre la posicidn-dq desblo

1

queo y la posicién de bloqueo por medio de una leva mévil;
f) una placa de leva gque incluye la leva, estando
dicha placa de leva colocada de modo pivotante sobfejuna ex-

tensién del érbol, y forzads hacia'la poaiei6n de Qeébloqueo;

g) un érgano giratorio accionador fijado 'de modo se
guro en el extremo de dicho érbol; » N

h) un érgeno giratorio accionado sityadb‘sobib un
eje que se extiende de modo fijo perpendicnlarﬁente desde la
superficie de la placalde leva, estando situado dichg}érgano
giratorio accionado para cooperar cdn el Srgano giratp;io ac-
cionador, con lo que en respuesta al giro del car:etgAen el
sentido de desarrollado con una aceleracién que sobrgpaqé un
valor predeterminado, se efectda un desplazamiento amgular de
la placa de leva a la que va unido el 6rgano giratdrid-accio-
nado; y en consecﬁencia una desviacién de la leva, que pone

as{ el 6rgano bloqueador en contacto de bloqueo con el carrete.

3.= Cinturén segin la reivindicacién 1, caracteri-

zado porque el érgeno giratorio accionedor es un engrenaje den-— ..’

tado circular y el érgamno giratorio accionado es un engranaje

de pifién engranado con aquél para girar en cooperacién. - - - =
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4.~ Cinturén segin la reivindicacidén 3; caracteri-

zado porque la relacién de diémetro efectivo del engramaje ac-

cionador al del engranaje de pifién acéionadb-es del orden de

1,581 8 10,081s = = = = = = = = = = 0 = = = ~ - =« -————-

5.- Cinturén segin la reivindicacién 4, caracteri-

zado porque la relacién del didmetro efectivo del engranaje ac

cionador al accionado se varia segin la sensibilidad de res-
pueéta que se desee al valor de aceleracidén del carrete -en la

direccién de desarrollado. = =~ - ~ - -——— - -—— - - -

6.~ Cinturén éegﬁn la reivindicacién 1, caracteriza-
do porque el drgano giratorio acciongﬁo comprende . en engranaje

de pifién giratorio fijado de modo concéhtrico ¥y contiguo -a una

mesa equilibrade alrededor del eje de rotacién de dicho engra- .

naje de pififn, = = = = = ~ = = - - - - - - - - - - I %E

T+= Cinturdén segin la reivindicacién 6, caracteriza~ .-
do porque la masa del érgano accionado varia segin la deseada
sensibilidad de respuesta al valor de aceleracién del carrete

en la direccién de desarrollados = = = = = = = = =« = « = = - -

8.~ Cinturén segin la réivindicacién 2, caracteriza-
do porque se dispone una zapata sensora unida a la cara de la
barra:de bloqueo que mira al tambor, con ;o que cuando el cin-
turén estd totalmente recuperado la presién de la zapata con-
tra el rollo de cinturén mantiene la barra bloqueadora fuera .
de contacto con los.trinquetes en oposicién a los medios de for:ff

zamiento, pero cuando el rollo de cinturén disminuye al exten-
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derse el cinturén, la barra bloqueadora es forzada hacla los

trinquetes, = - - = = - = - « - - - - - - ; - - _'_._ L ?i

9.~ Cinturén segin la reivindicacidén 2, ca;acteriza- ﬁff
do porque las superficies de leva comprenden dos rqnurae.conec~iﬁ

tadas en la placa deileva, permitiendo la primera €l movimiend- : i

to del seguidor de leva en toda la distencia, y limitando la

distancia & través de la que se mueve segin el recorrido de la b

zapata sensora interconectada; permitiendo la segunda ranura

el movimiento del seguidor de leva.por‘toda la distangialen

que se mueve seglin el recorrido de lé barra bloqueadora duran=
te su secuencia de bloqueo; estando la ranura de intgrconexién
iigeramente curvada y’ siendo de un ancho suficiente para per-
mitir un desplazamlento ‘féeil del seguidor de leva de una ra-
nura a la otra, mlentraa los resaltos formados por las ranuras
desplazadas que comprende esta leva sirven para retener el se-
guidor de leva hasta que la placa de leva sea movida a una po-

gicién alterma, = = = = = = = - = -, mm - —-———— - -

10.~ Cinturén segin la reivindicacién 2, caracteri-
zado porque los medios de forzamiento de la placg_de leva es
un muelle, cuya tensién se hace variar segin la deseada sensi-

biligad de respuesta al valor de aceleracién del carrete en la

direccidén de desarrollado. = - = = = = = = = = - -~ = - - - -

11.~ Cinturén segin la reivindicacién 10, caractéri-
zado porque los medios de forzamiento de la placa de leva, la
relacidén del didmetro efectivo del engranaje accionador al ac-

cionado, y la masa del érgano accionado se hacen variar segin

oo
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la deseada sensibilidad de respuesta al valor de aceleracién

del carrete en la direccién de desarrolleado, — = = = - = = =

12.- Cinturén segin la reivindicacién 2, caracteri-
zado porque la place de leva estéd pivotada sobre el &rbol del
carrefe en el centro de gravedad de la placa de leva tal co-
mo estd constituida con todos sus aditamientos, haciéndola
con ello insensible a las fuerzas de aceleracién o decelera-

cién inducidas por el vehiculo al que va unida, = = -« = ~ - -

13.- Cinturén segin la reivindicacién 2, caracteri-
zado porque se afiade un peso a un punfo de la placa de leva

de masa suficiente para asegurar que el punto'de pivote coin-

cide con el centro de mesa del conjunto de placa de leva, com-
prendiendo dicho conjunto la placa de leva, eje, pifién, érgano §
giratorio accionado y cualesquiera otros aditamientos agocia~-

dos tales como abrazaderas y casquilloS. -~ = = - = = = = = —~

14.~ Cinturén segin la reivindicacién 1, caracteri-
zado porque el centro de masa del conjunto devplachdgrleva
estd situado de modo tal con relaciém al punto de pivéte tal
como estd, montado en un vehiculo, que el recuperador actia
en respuesta & una rdpida deceleracién del vehiculo asi como

a un alto velor de aceleracién del carrete del cinturén. - - - -

15.~ Cinturén segin la reivindicacidn 5, caracteri-

zado porque una. placa de embrague estd colocada de.mede gira-

torio sobre el rbol del carrete entre una pared de soporte y .

una valona del carrete, con medios de forzamiento que fuerzan
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la placa de embrague hacia el contacto friccional con la valo- i
na del carrete, teniendo dicha placa dé embrague un brazo. ex-
tendido para entrar en contacto con ﬁnaparte de la -barra blo-
queadora, poseyendo diého brazo un contorno tal que rgstrinja
la barra bloqueadora contra el contacto con los trinquetes si
el contacto se hace mientras la barra bloqueadora esté situada
por la relacidén entre su zapata sensora y un rollo de cinturén
substancialmente lleno, pero que no restrinja la barre bloquea
dora si el contacto se hace estando la barra bloquéédora,si-
tuada por la relacién»entre su zapata sensora y un rollo de

cinturén relativamente pequefio. = = = -« = - . e - ...~

16.~ Cinturén segin la reivindicacidén 15, -caracteri-

zado porque la placa de embrague con el brazo unodo:a.ella es-

t€ en contacto friccional con el carrete, con lo que gira cuan-~

do es extendido el cinturén, siendo hecho cesar dicho giro por ::-

contacto del brazo con el seguidor de leva, y de modo semejan-
te, cuando el cinturén es recuperado, el embrague gira con el
carrete hasta que el brazo entra en contacto comn un pasador

que se extiende desde la pared de soporte contigua.

17.-~ Cinturén segin la reivindicacién 15, caracteri-
zado porque el extremo del brazo extendido del embrague estéd
en contacto con una extensién del seguidor de léva en un punto
entre el cuerpo de la barra bloqueadora y la pared de soporte

contigua a la placa de levR: = =« = = = @« = « @ « = = = =~ w - .

18.~ Cinturén segin la reivindicacién 17, caracteri-

zado porque el .extremo del brazo extendido de la placa-de em~
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brague posee dientes mra trabar el seguidor de leva cuando se
hace contacto mientras la barre blogueadora es sitﬁéda por la
zapata sensora en relacién con un rollo substancialmnﬁte lle-
no de cinturén en el carrete, siendo mantenida esta trabazén
5e mientras el cinturén es extendido, pero cesando con un grado

apreciable de recuperacifn. — = = = = = = = = = = = = - « - -

19.- Cinturdén segin la reivindicacién 1, caracteri-
zado porqué el carrete comprende um tambor cilindrico que tie-
ne una longitud por lo menos tan grande como la anchura del

10, “cinturén que ha de arrollarse sobre el mismo, una seccién
transversal en “"C", y posee valonas de guia concéntricas y pa- e
ralelas, una en cada extremo del tambor, dotadas de‘éaraa de

trinquete periféricas: -~ = — = = = = = @« = = - =~ -—-———- -

20.~- Cinturén segin la reivindicaciém 2, caracteri-
25. zado porque el érgano blogqueador comprende unma barra blogquea-
dora colocada para entrar en contacto simulténeo con las co-
rrespondientes caras de trinquete de cada valona del carrete,
teniendo dicho érgano bloqueador unido al mismo un seguidor

de leva que se extiende a través de una abertura nd restric-

20. tora en la pared de soporte y que entra en contacto con la leva

dels placa de leva:, =~ — = — = = = = = = = = = - = = = - « - -

21.- Cinturén de seguridad, caracterizado porque com-

prende:

a) un soporte que tiene una base y dos paredes gque
25. se extienden desde aquella;

b) un carrete adaptado para ir conectado & un cintu-
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rén de asiento, comprendiendo dicho carrete un tambor cilin-

drico que tiene una longitud por lo menos tan grande como la
anchura del cinturén que ha de arrollarse sobre el mismo, una
seccién transversel en "C" y unas valonas de guia concéntri-
cas y paralelas, una en cada extremo del tambor, dotedas de ’
caras de trinquete periféricas, estando el carrete fijado cqn-gij
céntricamente a un 4rbol alojado en un par de aberturas &e la \
pared de soporte para girar en una direécién de arrolla&o Yy

en la direccién opuesta de desarrollado;

c) un érgano de forzamiento conectado al é&rbol para
forzar el conjunto del carrete a girar en su diieccidn de

arrollado;

d) una barra blogueadora montada sobre el soporte y
mévil entre una posicién de bloqueo en que entra en contacto
simulténeo con las correspondientes caras de trinqguete de ;as
valonas para detener el giro del carrete en su direccién de
desarrollado, y una posicién de liberacién, en que no puede

funcionar para detener el giro del carrete;

e) medios de forzamiento que fuerzan le barra blo-
queadora hacia el contacto de bloqueo con los trinquetes, te-
niendo dicho érgano blogueador unido al mismo un seguidor de
leve que se extiende a través de una abertura no restrictora
en lamared de soporte y que estd en contacto con una leva,
siendo accionado dicho érgano bloqueador emtre la posicidn de

bloqueo y la posicién de desbloqueo por dicha leva;

f) una zepata sensora unida a la cara de la barra

bloqueadora que mira al tambor, con lo que cuando el cinturén
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est4d completamente recuperado, la presién de la zapata contra };{
el rollo de cinturén mantiene la barra bloqueadora fuera de
contacto con los trinquetes en oposicién a los medios de for-
zamiento, pero cuando el rollo de cinturén disminuye con la
extensidén dei cinturén, la barra bloqueadora es forzada hacia

los trinquetes;

g) una placa de embrague colocada de modo giratorio

sobre el érbol del carrete entre una pared de soporte y una

valona del carrete, con medios de forzamiento que fuerzan la
placa de embrague hacia el contacto friccional con la valona
del carrete, teniendo dicha place de embrague un brazo que se

extiende para entrar en contacto con una seccién del seguidor

de leva, teniendo el extremo de dicho brazo un contorno tal
que restrinja la barra de retencién contra el contacto con los ;Lg

trinquetes si el contacto se hace mientras la barra bloqueado-~ : :

ra estd situada por la relacidn entre su zaepata sensora y un
rollo de cinturén substancialmente llqno, pero de modo que no
restrinja la barra bloqueadora si el contacto se hace mien-
tras la barra bloqueadora estéd situada por la relaci&n'entre

su zapate sensora y un rollo de cinturén relativaménfe peque-

fio;

h) poseyendo el extremo del brazo extendido de la
placa de embrague unos dientes para trabar el seguidor de le- _
vae cuando se hace contacto mientras le barra bloqueadora estd 553

situada por la zapata sensora en relacién con un rollo substan-:

cialmente lleno de cinturén en el carrete, siendo mantenida
dicha trabazén mientras el cinturén es extendido, pero cesen—

do por medio de un grado apréciable de recuperacién;
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i) una placa de leva gue incluye la leva, estando gi
dicha placa de leva situada de modo giratorio sobre una ex- '
tensién del 4rbol de modo que sea paralela a la pared de so-
porte, estando dicha placa de leva forzada hacia la posicién

de desbloqueo;

j) un engranaje demtado circular giratorio acciona-
dor fijado de modo seguro al extremo de dicho érbol pera ase-
gurar asf{ la placa de leva de modo giratorio entre dicho en-

granaje y la pared de soporte;

k) un pifién accionado colocado de modo giratorio so-
bre un eje que se extiende fijo perpemdicularmente desde la
superficie de la placa de leva, teniendo dicho piﬁén_acciona—
do una masa apreciable y estando situado para cooperar con
el engranaje accionador, con lo que en respuesta al giro del
carrete en una direccién de desarrollado a velocidad constan-
te o & una velocidad acelerads de un valor inferior a otro
predeterminado, el pifién giraré en relacién al giro del en-
granaje accionador, sin provocar un desplazamiento apreciable
de la placa de leva a la cual ve unido, contra los medios de
forzamiento, pero cuando el grado de aceleracién sobrepase
un valor predetermi;a&;‘segﬁn se fijb.por el valor de forza-
miento, la masa del pifién y la réiacién entre los didmetros
efectivos de los engranajes accionador y accionado, se efec~
tuaréd un desplazamiento angular de la placa de leva; y en con~ {Eg
secuencia un desplazamiento de la leva, accionando de este mo- '
do la barra bloqueadora hacia un comtacto de blogueo con los

trinquetes., = = = = = = = = - - - ew .- -— - e m - - - - {
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mts.

Todo ello conforme se describe y reivindica en le
presente memorie que conste de treinta y cuatro hojas,foliadas
y mecanografiadas por una sola de sus caras, y de dos léminas

de dibujos que la ilustran.
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