
t 82865

- w

PATENTE DE INTENCION 

por 80 años

por "na perfeccionamiento en loa d ispos itivos  e lá s tico s  o 

amelles para veh ícu los"- - - - - - - - - -  - - - - - - -

a favor de: S.A.G.A. SOCIETl APPIIOAZIONI G0MM&. ABTI7I- 

BRABTI, de nacionalidad italiana, domiciliada en MEE&E& 

( I t a l ia ) ,  vía d*B* P ir e l l i ,  1,

MEM3RIA DESCRIPTIVA.

Son conocidos los muelles de goma con elementos múlti­

ples de forma re c tilín e a , anular o de cualquier configura­

ción en curva cerrada o ab ierta , dispuestos en p ila , en los 

cuales entre lo s  elementos superpuestos está interpuesto un 

disco r íg id o , con preferencia metálico^ También es conocido 

e l  empleo de muelles parecidos aplicados a vehículos fe r ro ­

v ia r io s , tranviarios, de carretera y  análogos*

Ejerciendo un esfuerzo de compresión en un extremo de l 

muelle lo s  elementos de goma de un mismo plano trabajan en 

para le lo , esto es sumando los esfuerzos por e llo s  soportados^



-  2 -

mientras que ios elementos superpuestos en la  p ila  trabajan en 

s e r ie , es deoir que la  carrera to ta l es la  suma de las carreras 

de cada plano, En otras palabras, e l  esfuerzo máximo que estos 

muelles pueden soportar, por una calidad, dada de goma, es d iree- 

tamente proporcional a la  sección transversal de la  goma, mien­

tras que la  carrera máxima que se puede obtener es directamente 

proporcional a la  altura to ta l de la  goma del muelle, se busca 

c o n e llo  sa tis fa cer la s  condiciones requeridas de trabajo (es­

fuerzo y carrera impuestos) variando a más de la  dureza de la  

goma, la s  dimensiones y e t  #úmaro de los  elementos, a s i como e l  

de pianos de la  p ila , s in  embargo no siempre las dimensiones del 

espacio disponible son adecuadas a este f in .  A l contrario, suce­

de a veces, por ejemplo en los parachoques o en los ganchos de 

tracción de carros muy pesados, e l  tener que amortiguar un es­

fuerzo dinámico muy superior a l  que puede soportar la  sección de 

goma que puede entrar en e l  d ispos itivo  examinado, sin  que sea 

posible aumentar la  sección del muelle por fa lta  de espacio o por 

razones de construcción, mientras que la  carrera de que se puede 

disponer es excesiva para las necesidades del empleo.

Segdn e l  objeto de la  presente invención e l  problema se re­

suelve haciendo de manera que los planos de la  p ila  no trabajen 

todos en se r ie , sino que los elementos de goma y sus correspon­

dientes discos r íg idos sep a rad le  constituyan dos o más muelles 

d is tin tos  que trabajen en para le lo . De ta l  manera, s i  por ejemplo 

loa  muelles son dos iguales resu lta redoblado e l  esfuerzo sopor­

tab le, mientras que la  carrera disponible queda reducida a la mi­

tad. Es evidente que variando la  d isposición del acoplamiento, o 

sea variando e l  mimero de muelles a s i obtenidos, y distribuyendo
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oportunamente entre los d is tin tos  muelles e l  numero de planos de 

los  elementos ¿Le goma, es posible va riar dentro ¿Le un amplio l i -  

mite e l  va lor ¿Leí esfuerzo soportable y de la  carrera disponible 

a s i eomo proporeionarlos a las exigencias de l trabajo.

5 La figura 1 de lo s  dibujos adjuntos muestra un ejemplo de

ejecución de este concepto en un parachoques o tope para eoehes 

de fe r ro c a r r i l ,  representado en sección longitud inal.

Con 1 se indisa e l diseo externo d e l émbolo parachoques,uni­

do rígidamente al cuerpo 2 de l propio émbolo que puede correr l i -  

10 brómente dentro del cuerpo de l c ilin d ro  3 rígidamente unido a l 

fondo 4 y este último está a su vez rígidamente fija d o  a l coche 

(no representado en la  fig u ra ). Uh manguito 5 ,en filado en e l  

perno 6 que esté retenido por la  tuerca 7, además de se rv ir  de 

guia centra l a los discos r íg id os  de los  muelles hace también 

15 de dlstanciador entre e l fondo 4 y e l disco 8* sobre e l cual pue- 

de deslizarse libremente e l cuerpo 2 d e l émbolo.

En f in ,  un plato 9 rígidamente f ija d o  a l émbolo 2 o apoya­

do en su base puede correr libremente dentro d e l cuerpo d e l  em- 

bolo .E l muelle de goma está d iv id ido  por e l  p lato 9 en dos mue- 

20 l ie s  d is tin tos  10 y 11 formado eada uno por los elementos de go­

ma 12 y los  separadores r íg id o s  13.

Cuando e l  disco 1 del embolo rec ibe un choque empuja a l 

euerpo 2 ,y provoca con e l lo  la  compresión d irecta  del muelle 10 

que se apoya en e l disco 8, y por medio del p lato 9 empujado por 

25 e l  cuerpo 2 la  compresión de l muelle 11, que se apoya en e l  fon­

do 4 deslizándose sobre la  chaveta de guia 14. De esta manera, 

los dos muelles 10 y 11 trabajan en paralelo es decir suman sus 

reacciones cuando son comprimidos y por e l lo  e l  esfuerzo que

R^SPHEH ^
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éstos son capaces de soportar resu lta notablemente aumentado 

(doblado s i  los dos muelles son de igu a l sección ), mientras 

que la  carrera es reducida proporcionalmente.

Cuando cesa e l  esfuerzo de choque, la  reacción del muelle 

provoca la  carrera de retorno, llevando de nuevo e l  émbolo 2 y 

e l  p lato 9 a la  posición  in ic ia l .

Como variante constructiva del d ispos itivo  descrito , está 

prevista  la  posib ilidad  de que e l  perno 6 en vez de tener la  

longitud de todo e l  parachoques está lim itado a la  parte com­

prendida entre e l fondo 4 del c ilin d ro  y e l  disco 8, a l  cual 

puede estar rígidamente fija d o  por simple forzamiento.

La figu ra , 2 presenta un ejemplo de aplicación del muelle 

de que se trata  a un gancho de tracción para coches de fe r ro ­

c a r r i l .  81 prin c ip io  fundamental es análogo a l  de l parachoques 

descrito , pero con diferencias de construcción por e l  hecho 

de que e l  esfuerzo de tracción e je rc ido  sobre e l  gancho debe 

ser transformado en esfuerzo de compresión en e l  muelle, con 

15 se indica e l  gancho, rígidamente unido a l perno 16 que l l e ­

va e l  disco intermedio 17 y e l  disco terminal 18. Estos discos 

pueden deslizarse libremente dentro del c ilin d ro  19, que es­

tá rígidamente fija d o  a la  tapa 20 y presenta e l  resa lte  21 

en e l  cual se apoya e l  p la to  22. 81 c ilin d ro  19 está provisto 

del fondo 23 so lid a r io  también con e l  coche. Cuando e l  gancho 

15 es estirado los muelles 24 y 25 son ambos comprimidos e l  

pirmero entre e l  disco intermedio 17 y la  tapa 20, y e l  segun­

do entre e l  disco terminal 18 y la plaoa 22, y trabajan de es­

te modo en para le lo . En cuanto cesa e l  esfuerzo e jerc ido  sobre 

e l  gancho, la reacción de los  muelles vuelve e l  conjunto a su
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posición in ic ia l .  Es no obstante oportuno y t a l  vez necesario 

que e l  gancho de tracción pueda trabajar también en* sentido o- 

puesto a l normal, para contrarrestar elásticamente los golpes 

de compresión a que e l  propio gancho está sometido en e l  tra ­

bajo (por ejemplo durante las bruscas frenadas del tren ). Tam- 

bián en este caso, cuando e l  golpe pueda ser importante, p&e- 

de ser necesario recu rrir a l trabajo en para le lo  de los dos mue­

l le s .

La figu ra  3 representa un gancho de gancho de tracción en 

e l  cual los muelles trabajan en para le lo  no solo en e l sentido 

normal (tracc ión  del gancho), sino también en e l  sentido opues­

to  (compresión del gancho). El problema está resuelto en e l  dis­

pos itivo  representado a t ítu lo  de ejemplo en esta figu ra  3.

En la  carrera de ida, e l  perno 27, en e l extreme 26 del cual 

se encuentra e l  gancho, empuja por medio del resa lte  28 a l ani­

l l o  29 que comprime a l muelle 3C contra la  placa 31 que forma 

parte del repulsor 32, y por medio de la  cabeza 33 a l a n illo  34 

que comprime e l  muelle 35 oontra e l  fondo 36 del repulsor 32. En 

la  carrera de retorno provocada por la  reacción de los muelles, 

e l  perno 27 no puede proseguir la  carrera más a llá  de la  posición 

de eq u ilib r io , por lo  cual s i  se produce un choque en sentido c -  

puesto a l normal de tracción del gancho, y e l  d ispos itivo  debe 

trabajar como repulsor, e l  golpe sobre e l  repulsor 32 hace que 

se comprima mediante la  placa 31 e l  muelle 30 contra e l  a n illo  29 

retenido por e l  resa lte  28. Por otra parte mediante e l  fondo 36 

hace comprimir e l  muelle 35 contra e l  a n illo  34 retenido por la  

cdlata 37 de l c ilin d ro  38. Ya sea en la  carrera normal de ida 

(tracción  del gancho) como en la  inversa ( empuje del parachoques;



los  muelles trabajan por consiguiente en paralelo*

Se puede en f in  necesitar una carrera d is tin ta  en ambos 

sentidos* Sato se puede obtener con un d ispos itivo  sim ilar a l  

representado en la  figu ra  3, en e l  cual esté excluido uno de 

5 los dos muelles o una parte de uno o de ambos, en la  carrera 

menor ( en general en la  de tracción  del gancho), o bien ha­

ciendo entrar en acción uno o más muelles secundarios en la  

carrera mayor, o de otra manera equivalente* la  figu ra  4 in ­

dica a t itu lo  de ejemplo e l  segundo de estos modos de r e a l i -  

10 zaoión, o sea la  exclusión de parte de los dos muelles en la  

carrera de tracción* NI muelle 39 está d iv id ido en dos semi- 

muelles 40 y 41 por e l  a n illo  42, y  d e l mismo modo e l  muelle

43 se divide en los semimuelles 44 y 45 por e l  a n illo  56 es­

tablecido sobre e l  perno 4?*

16 Nn la  carrera de tracción del gancho 50 puesto en un ex­

tremo del perno 47, la  gruesa tuerca 51 a torn illada  sobre e l  

otro extremo del perno empuja a la  placa 52, la  cual compri*- 

me e l  semimuelle 40 contra e l  a n illo  42 retenido por e l  re­

sa lte  53 del manguito 54 contenido en e l  c ilin d ro  55, mien- 

20 tras que e l  semimuelle 41 permanece in activo ; análogamente,

e l  manguito 46 empuja e l  a n illo  49 que comprime e l  semimuelle

44 contra la  placa 56 retenida por e l  resa lte  57 del manguito 

58 contenido en e l  c ilin d ro  55, mientras que e l  semimuelle 45 

permanece inactivo . Trabajan por lo  tanto solo dos semimuelles 

40 y 44 y quedan inactivos los dos semimuelles 41 y 45* Su 

la  carrera inversa, en cambio e l  choque actúa sobre e l  para­

choques 59 e l  cual puede deslizarse en e l  manguito 58 provis­

to de sectores 6o que sirven  de guía re c t ilín e a  a l parachoques

25
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& la  vez que le  Impiden girar# Cuando tiene lugar e l  o hoque, 

e l  p lato 61 fija d o  a l  parachoques comprime por entero a l  mue­

l l e  43, compuesto de los dos seminare l ie s  44 y 45, contra e l  

a n illo  49 fi ja d o  fuertemente a l  manguito 46, y e l  a n illo  48 

8 comprima a l  muelle 39 compuesto de los dos semimallee 40 y 41 

contra la placa 52 retenida por e l  fondo 62 del c ilin d ro ; tra ­

bajan de este modo todos los muelles d e l d ispos itivo , y se 

tiene una carrera mayor que la  que corresponde a la tracción 

del gancho#

10 Zs evidente que siendo dadas las descritas realizaciones

a t ítu lo  de ejemplo, las particularidades de su construcción 

puedan variar s in  por e l lo  apartarse de la  esencialidad del 

objeto de la  patente, la  cual resulta perfectamente especula­

da en las sigu ientes reiv ind icaciones.

15 Por la  patente de invención a que se r e f ie r e  la  presente

memoria descrip tiva  se REIVINDICA, la propiedad y explotación 

exclusiva de;

1#— un perfeccionamiento en los muelles formados por uu 

apilamento de capas, constitu ido por uno o más grupos de e le — 

80 * mantos de goma que trabajen en para le lo , particularmente adap­

tado para repulsores, parachoques, ganchos de tracción, amor­

tiguadores y suspensiones de coches, caracterizado por e l  he­

cho de que la  p ila  está d iv id ida  en cada muelle en dos o más 

secciones que trabajan en para le lo .

25 2 .-  Un perfeccionamiento en los muelles de goma con e le ­

mentos dispuestos en p ila , particularmente para repulsores,
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parachoques, gauchos de tracción, amortiguadores y suspen­

siones de vehículos, caracterizado por e l  hecho de superpo­

ner dos o más grupos de muelles de ta l manera que trabajen 

en para le lo , y que los muelles de un mismo grupo trabajen 

igualmente en paralelo entre s í .

3 . -  un perfeccionamiento en los muelles t a l  como e l  

especificado en 2, caracterizado por e l  hecho de que, e l  

diagrama de deformación en un sentido es d iferen te del del 

sentido opuesto.

4 . -  nn perfeccionamiento en lo s  muelles formados por 

una p ila  de capas constituido por uno o más elementos que 

trabajan en parale lo , en loa cuales todas las capas traba­

jan en se r ie  o están d iv id idas en dos o más secciones que 

trabajen entra s í  en parale lo , caracterizado por e l  hecho 

de qp.e la  d ife  re no ia  de diagrama se obtiene excluyendo de 

la  carrera en un sentido una parte de los muelles.

5 . -  nn perfeccionamiento en los  muelles ta l  como es 

especificado en 3, caracterizado por e l  hecho de que la  d ife ­

rencia de diagrama se obtiene por medio de uno o más muelles 

secundarios que entran en función solamente durante la  ca­

rrera en un sentido.

6 . -  nn perfeccionamiento en los muelles t a l  como e l  

especificado en 1 a 3, caracterizado por e l  hecho de que 

los  apoyos en la  lámina de base necesarios para e l funcio­

namiento en parale lo  se obtiene mediante manguitos ríg idos 

o secciones insertadas en e l  c ilin d ro  o caja del muelle.

7 . -  Un perfeccionamiento en los muelles ta l como e l  

especificado en 4 y S, caracterizado por e l  hecho de que
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la  diferencia entre ios elementos del muelle que trabajan 

en un sentido y los que trabajan en e l otro se obtiene por

medio de sectores rígidos de manguitos insertados en el ci­

lindro o caja del muelle y oportunamente unidos a las par- 

5 tea en juego.

8 .- I& propiedad y la explotación exclusiva del objeto 

de la patente, sean cuales fueren las circunstancias que 

ooncurran con su esencialidad definida en las anteriores 

reivindicaciones, cual objeto es;

10 "un perfeccionamiento en los dispositivos elásticos

o muelles para vehículos".

Consta la presente memoria de nueve hojas foliadas,

escritas por una sola cara.

Barcelona, g? de pobrero de 1948.

P. de: S.A.g.A. SOOINT& áEPLIC&ZIONE (30MM& áBHEIVH-
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