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PATEE? TE DE INVENOION 

por 20 años
182864

por «Una rueda e lá s tica  para vehículos, particularmente 

vehículos ferrotranviariosH- ----

a favor de: S.A.G.A. SOCIETl APPLICAZIOlíI GOMIA ® T IV I­

BRAR T I» da nacionalidad ita lia n a , domiciliada en JíUMO 
( I t a l i a ) ,  Via G.B. P i r e l l i ,  n0 1.

memoria descriptiva

Constituye a l objeto de la  patente un tipo  de rueda 

e lá s tica  particularmente adecuada para aplicaciones fe rro - 

tranviarias, de la  clase en cuyo empleo e l  frenado se efe®** 

táa sobre la  llan ta  de la  rueda. Bn estas aplicaciones e l  

frotamiento de la  zapata del freno sobre la  lla n ta  produce 

una notable cantidad de ca lor, que pueda ser perjud ic ia l 

para la  conservación de las partes de goma de la  rueda, 7 
por e l lo  es necesario dispersar eficazmente e l  calor produ­

cido.
En otra patente de la  so lic ita n te  ta l e fecto  se obtiene
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«on varíes disposiciones, esto es son. la  unión de le  lien.*' 

ta  al diseo externo y son las ventilaciones eentrífugas, o 

son la  inserción d® materiales tsrraoaislantes entre las d i »  

farentes su perfic ies , o en f in  eon la  reducción cLe la  super- 

f i e i e  de eontaeto entre las varias partes da la  rueda*

Semejantes ruedas aún cuando respondan bien a l punto 

de v is ta  técnico» resultan de construcción eomplieada y eos- 

tosa*

Se ha deseubierto que e l  mismo f in  se puede alcanzar 

de un modo d iferen te , que permite una construcción mucho 

jnÁja sen c illa , haciendo que los aros e lá s tico s » o más pro­

piamente los  diseos r íg idos  a los eualos los aros están 

fija d os , queden directamente expuestos en la  easi t o ta l i ­

dad de su superfic ie  externa a l contacto con e l a ire  am­

biente. Siendo conocido (postulado da Hewton) que s i un 

cuerpo está en contacto eon un flu ido  a través de la  super­

f i c i e  de separación pasa (por aducción) una cantidad de ca­

lo r ,  que en igualdad da otras condiciones es directamente 

proporcional a la  su perfic ie  da separación* esto es a la  

superfic ie  de contacto entre e l cuerpo y e l  flu id o ; es 

evidente que haciéndolo da ta l modo se puede obtener una 

re frigerac ión  e fica z  de la  lla n ta , y por consiguiente lim i­

tar a un grado aceptable la  transmisión de calor a la  parto 

e lástica* la  reducción de la  su perfic ie  de contacto entra 

e l  cubo y los  discos unidos a la  goma presenta también la  

ventaja de reducir en e l  mayor grado e l  trabajo de ejecución 

da las partas. Las ruadas que han sido examinadas son esen­

cialmente las del tipo  en que e l  elemento e lástico  está cons-
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t itu íd o  por dos an illo s  de goma fijad os  entre tres diseos 

alternativamente so lidarios ®on e l  subo o son la  llan ta  

de la  rueda, son goma que preferiblemente trabaje a corte- 

flex ión . Teniendo en cuenta que, eomo se ha dicho, e l  ca- 

lo r  del frenado se desarrolla sobre la  lla n ta , la  solueián 

preferida es la  que establees la  unión del disao externo a 

la  llan ta  y la  del intermedio a l subo i pero también es po­

s ib le  e l  easo inverso, esto es que esté e l disao externo 

unido a l subo y e l disao interno unido a la  llan ta , aún 

euando debe tenerse en auenta que es menos e ficaz*

Otra ca racterís tica , asimismo fundamental, de la  rueda 

objeto de la  patente consiste en practicar en e l  euerpo de 

los an illos  de goma algunas cavidades preferiblemente radia* 

le s ,  las cuales tienen múltiples fin es ta les  eomo:

1) Disminución del esfuerzo necesario para obtener la  

pracompresión a x il de los an illo s  de goma durante su mon» 

ta je  en la  rueda, preaomp: eslón que asegura la  unión entre 

las varias partes y favorece la  estabilidad transversal de 

la  rueda. Se puede de esta manera lle g a r  a preeompresio» 

xiQ3 ta les  que permitan una c ie rta  e lastic idad  transversal 

de la  rueda sin poner en tensión la  goma.

a) Disminución de l recalentamiento de la  goma, ya sea 

por la  reducción de las so lic ita c ion es , ya 30a por la  pro» 

ducción de cámaras de a ire  en la masa de la  goma, las cua­

le s , especialmente s i  comunican directamente con e l  ambien­

te , fa c ilita n  por aducción, ayudada por e l  efecto  de la  

fuerza eentrífuga, la  dispersión del calor desarrollado en 

la  masa de la  goma o a e l la  transmitido desde la  llan ta .
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Naturalmente otras &isposieiones constructivas pueden ser 

adoptadas para contrarrestar la  transmisión del ealor a la  

goma y para dispersar e l  ealor a e l la  transmitido o en e l la  

producido además da las antes expuestas @omo se desprenderá 

de la  descripción sigu ientei en particu lar se podrán adop- 

tsr las disposiaiones previstas en la  altada patente de la  

s o lie ita n te , eomo por ejemplo la  in terposieián  de eapas de 

material termo&islante ta l eomo cartón de amianto» materia» 

le s  celu lares, láminas oxidadas o barnizadas» granulados u 

otras materias o bien la  reducción de la  su perfic ie  d® con— 

taeto entre los discos y los an illos  de goma mediante la  

adopción de acanaladuras practicadas en lo s  diseos u otras 

disposiciones adecuadas. Jambián pueden adoptarse otras 

particularidades de construcción» eomo por ejemplo la  sujec— 

eión de los discos mediante pernos distaneisdores enclava­

dos sobre los  propios discos ta l como se prevé en la  s o li­

citud n<* 7*438 (verba l) de patente ita lian a  de la  propia 

recurrente, presentada en 26 de A bril de 1946» e l  empleo 

de manguitos distanaiadores descrito en la  misma patente» 

o bien otros medios particulares de por s í  conocidos*

Es evidente que haciéndolo de este modo no es vulne­

rado e l  p rinc ip io  fundamental da la  invención e l cual re­

su ltará aun mejor comprendida por la  descripción sigu iente, 

hecha particularmente con referencia  a l adjunto dibujo.

En la  figu ra  1 está representada en sección a x i l  una 

rueda según la  presente invención, en la  cual 1 indias la  

llan ta  y 2 e l cubo» 3 y 4 son I 03 discos externos unidos a 

la  lla n ta » 5 es e l  disco intermedio unido a l cubo, y 6 y 7
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son loa a n illo s  e lásticos  unidos a las arandelas ríg idas 

8 y 9 y respectivamente 10 y 11* La misma rueda está rem­

presentada en la  figura 2, en sección transversal en la  

cual se indicó con los mismos números las partes corres­

pondientes a las de la  figura 1* Se desprende clarasen— 

te de estas dos figuras la  forma especia l da los discos 

externos 3 y 4» los  cuales en la  zona central en corres­

pondencia con los aros e lásticos  6 y 7, presentan amplias 

aberturas 12 que determinan radios 13 de un p e r f i l  espe­

c ia l 14, e l cual, como aparece evidente en la  sección de 

la  figu ra  3, tiene una pequeñísima zona de contacto con las 

arandelas ríg idas 8 y 11. De ta l manera, prácticamente 

las arandelas 8 y 11 están casi completamente en contacto 

d irecto con e l  a ire del ambiente, y pueden por e l lo  en­

fr ia rs e  fácilmente sin que sea necesario recurrir a la  

aireación centrífuga ni a la  adopción de materiales termo- 

a islantes o recursos semejantes.

En las figuras 1 y 2 se ven los pernos 14 de acopla­

miento de los discos externos a la  lla n ta , y los  pernos 15 

de sujeeeion mutua de lo s  mismos diseos, provistos de man­

guitos distaneiadores 16 en correspondencia con lo s  o r i­

f ic io s  17 del disco intermedio.

El ©entrado de los discos externos respecto a la  llan ­

ta es asegurado por un doble reg is tro  externo 25 e interno 

26. El doble reg is tro  s irve  para ev ita r  que la  llan ta  y 

los diseos, que deben tener temperaturas d is tin tas, sufran 

dilataciones d istin tas en lo s  sentidos rad ia l y tangencial.

Para hacer, también en este punto, d i f í c i l  la  trans-
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misión de l calor de la  llan ta  están previstas en los 

discos unas aberturas 37 que disminuyen la  superfic ie 

de contacto entre la  llan ta  y los discos»

Por otra parte la  figu ra  3 se vé en 18 una de las 

tavidadds practicadas en la  masa de la  goma* las cuales 

constituyen e l objeto principal da la  invención* Estas 

cavidades como se ha dicho antes, sirven eficazmente de 

desahogo a la  goma durante sus deformaciones por movi­

mientos del e je  y compresión, y reducen de ta l manera no­

tablemente la  so lic ita c ió n  máxima de la  misma, constitu­

yen asimismo cámaras da a ire que, a través de las abertu­

ras de los discos externos comunican con e l  ambiente y 

favorecen e l  enfriamiento de la  goma*

S i f in ,  en 19 de la  figu ra  1 se representa un cable 

de toma de t ie r ra  que conexiona eléctricamente e l eubo 

con la  llan ta*

Tal contacto puede ser rea lizado también en otros 

puntos de la  rueda, estableciendo siempre una unión me­

tá lic a  que se adapte a los  desplazamientos de la  parte 

central respecto a la  parte p e r ifé r ica .

En las  figuras 4, 5 y 6 está representada una va­

riante de la  rueda precedente* Las d iferencias son las 

siguientes:

a) Los discos externos 3, 4 están unidos a l eubo 3, 

y e l  disco central 5 a la  llan ta  1.

b} Las aberturas 13 da los discos externos tienen una 

forma d iferen te de la  da las figuras 1, 2 y 3, S i estas 

tienen forma adecuada para ser obtenidas por trabajo me—
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eaniso* mientras que en la  rueda precedente eran más ade­

cuadas para ser obtenidas por fusión.

e) Jaita de p e r f i l  especia l de los  radios <*ue en la  f i ­

gura 3 ha sido indicado son 14.

d) En las arandelas ríg idas 9 y 10 que se apoyan sobre 

e l  diseo central 5 están dispuestas acanaladuras 20 en 

forma de coronas c ircu la res# q.ua reducen la  superfic ie  

de contacto entre las citadas arandelas ríg idas 9 y 10 

y e l  disco central 5 unido a l cubo, y ayudan a reducir e l  

reealentanaianto de las  partea e lá s tica s . Tales acanaladu­

ras pueden eventuaLmente estar empalmadas por medio de o- 

tras acanaladuras (por ejemplo rad ia les* no indicadas en 

la  figu ra )*  que les  ponen en comunicación entre s í  para 

activar una c ie r ta  circulación del a ire  por fuerza cen trí­

fuga.

e) la  sujaeeión mutua de las placas externas se rea liza  

con pernos 21 provistos de apoyos distaneiadores 22, co­

rrespondientes a lfc reivindicado en la  antedicha so lic itu d  

n 0 7.438 da patente ita lian a .

los  otros números de las d is tin tas partes son igua­

le s  a los de las partes correspondientes de la rueda de 

las figuras 1, 2 y 3.

En f in ,  en las figuras 7, 8 y 9 está representada 

una u lte r io r  variante de la  rueda* muy sim ilar a la  rueda 

de las figuras 4* 5 y 6, de la  cual se d iferencia  esencial­

mente por lo  siguientes

a) Las aberturas 12 de los discos externos son sim ilares 

a las de las figuras 4 , 5 y 6 pero tienen dimensiones muy
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reducidas* *

b) Los diseos ríg idos 9 y 10 que se apoyan en e l diaeo 

central 5 no llevan  las acanaladuras SO, sino que en cara-, 

bio está provisto de acanaladuras 23 e l  disco central 5 

que se apoya sobre discos r íg idos en correspondencia solo 

con las zonas 245 las acanaladuras se obtienen dando a 

ta l diseo un p e r f i l  ondulado t a l  como aparees claro en la  

figu ra  9, de modo que se obtengan acanaladuras rad iales 

directamente en comunicación con e l  exterior a través de 

las aberturas. Bn una u lte r io r  variante (no representada 

en los  d ibu jos), los  discos de rueda externos están uni­

dos a la  llan ta  y tienen p e r f i l  ondulado análogo a l de l 

diseo 5 de la  rueda de la  figura 9 y están además eventual- 

mente provistos de aberturas mientras que e l  disco centra l, 

unido a l cubo, puede carecer de ondulaciones#

Ss claro que las rea lizaciones descritas son sola­

mente ejemplos d e l tipo de rueda objeto de la  patente, 

en e l cual se podrán introducir todas las variantes posi­

bles conforme a l concepto informador de la  invención*

Bn particu lar las aberturas de los discos externos pueden 

obtenerse por trabajo en f r ío ,  por ejemplo produciendo 

por taladrado una serie de o r i f ic io s ,  y también por tra ­

bajo en f r ío ,  por ejemplo por fresado, puede ser obtenido 

e l  empalme entre dichas aberturas y la  parte llen a , de mo­

do que se reduzca la  superfic ie de contacto*

H 0 T Á

Por la  patenta de invención a que se re fie re  la  pre­

sente memoria descrip tiva  se REIVINDICA la  propiedad y le
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explotación exclusiva de: *

1 ,-  Una rueda e lástica  para vehículos especialmente 

vehículos fe rro tran v is rios , de l tip o  ©n e l  cual e l elemen­

to e lá stico  está formado por dos an illo s  de goma a lte rn a ti*  

vamente so lidarios son ©1 cubo y con la  lla n ta , caracteri­

zada por la  preferencia de cavidades en preferencia radia­

le s , en los aros de goma, las cuales sirven de desahogo a 

la  goma durante su deformación por movimiento del e je  o 

compresión* reduciendo de este modo la  so lic ita c ió n  máxima 

de la  goma, y constituyen igualmente cámaras de a ire  abier­

tas y eventualmante comunicadas con e l  ex terio r favorecien » 

do de esta manera la  dispersión del calor*

2*— Una rueda e lástica  de acuerdo con la  re iv in d ica » 

alón 1, caracterizada por e l heoho de tener aberturas en 

e l  disco externo (a l cual comunican preferiblemente con la  

lla n ta  de la  rueda), con e l fin  de exponer directamente a l 

ambiente parta de la  superfic ie de los discos ríg idos f i »  

Jados a los an illos  de goma, favoreciendo de esta manera 

la  re fr ige rac ión .

3*- Una rueda e lá stica  de acuerdo con las re iv in d ica ­

ciones precedentes* caracterizada por e l  heoho de que la  

zona de l disco externo comprendida entre las aberturas t ie ­

ne un p e r f i l  ta l que reduce a un mínimo la  superfic ie  de 

contacto entro dicho disco y los disaos r íg idos unidos & 
la  goma*

4 .-  Una rueda e lá s tica  de acuerdo con una cualquiera 

de las reivindicaciones precedentes, caracterizada por la  

forma ondulada del disco central o de los la te ra les , o de
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los unos y otros*

5 . -  Una rueda e lá s tica  de acuerdo con una cualquiera 

d® las reivindicaciones de 1 a 4, caracterizada por la  pra* 

señala de amplias acanaladuras practicadas en e l  disco sen®

5 t r a l ,  evantualmente en comunicación con e l  ambiente*

6 . ® Una rueda e lá s tica  de acuerdo con una cualquiera 

de las reivindicaciones precedentes* caracterizada por a l 

hecho de que los  discos externos están centrados respecto 

a la  llan ta  con un doble reg is tro  interno y externo*

10 7*- la  propiedad y la  explotación exclusiva del objc*

q to de la  patente, sean cuales fueren las  circunstancias que

concurran con su eseneialidad defin ida en las in terio resi
reivindicaciones, eual objeto es:

"Una rueda e lástica  para vehículos, particularmente 

vehículos farro tranv iarios” .

Consta la  presente memoria de d iez hojas fo liadas, 

escritas por una so la  cara*

Barcelona, 27 da Febrero de 1948.

P. p. da: S.A.S.A. SOCIEfA JIPPLIGAZIOlíI GOMMñ.
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