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| 7 L EMOHILIA DESCRLPTLT 1VA de la Fatente de inven =
! ' -
: cidn, por veinte afios, solicitade & favor de DON ANTONIO GONZLLEZ

1.0 Z0YA, residente en Sanchidridn (s/c.) (4{vila), por "NUEVO SIS~
P4 DB SENALES MEGANICO-UOMBLNADAS PAHA FERROCARRILES".

Son diversos los sistemas empleados en uso de sefiali-

acién; unos enteramenﬁe mecdnicos, otros eléctricos y todos de-

ectuosos, principalmente por su practica de ejecucion, ya que

i bien todos o parte de ellos tedricamente reinen circunstaencias
b ue imposibilitan todo accidente en forma total, la circunstancia

e estar sujetos & una sonstante observacidn o vigilancia por par

e de los conductores de ferrocarriles, hace gue si bien las sefia

ez, en el me jor de los easos, funcionasen de manere indudable,

o puede ser, asimiamo seguro, gue en todos y cads uno de los ca-

tc.,vean, comprueben y atiendan las 1ndicaciones que se les hi -
ieron o0 se les intento hacer.

Ios, los aludidos conductores por falta de visibilidad, descuidos,
] Este problema de sefiales repercute indefectiblemente
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n accidentes de toda indole en los gue, aparte de las vidas
ue se ponen en juego se traduce de manera notoria en una de

aparicion de material ferroviario \rodsnte y fijo) de dif{-
il reposicion, por cuanto los accidentes no solo han de la-.

entarse por cuanto significan como tales, sino en la doble

cepcidon de cuantos trastornos econdmicos, de organizacion y
e servicio representan.
A resolver totalmepte y sin ningdn género de du -
as este gfave problema, tiene el objeto de la presente Paten
e de invenecidn en la que tras estudios proifundos de la mate-

1a, pruebas, ensayos, etc., se ha logrado este nuevo sistema

e sefiales mecdnico-combinadas, el cual, aparte de su funcio-
miento que se describe mas adelante, produce d= manera auto
atiea en casos concretos de peligro, la paralzzacion total
el convoy, atn en el caso probable de no observar su conduc-
or la seflal que al efecto se le habra hecho de paro o peligro.
% En efecto; con ayuda de la hoja de planos gue se

5 ,
%compaﬁa y coneretandonos a la rig. 1, vemos en ella represen-

ada una li{nea ferroviaria -H- y sobre la misma, esquemdtica -

ente, una locomotors -i- qué se supone un ferrocarril de vapor,
eldotrico o de cualesqguiera otros sistemas de traccidn. gn -x-
éparece el disco de sefiales comunmente empleado que mecdnicemen
1e accionado denota peligro. rosteriormente a este disco =-n-,

n el recorrido del convoy, aparece este nuevo sistema, giempre
n combinacidn con el aluuido diseco y movido medisnte el propio

ﬂccionamiento, siendo -A- un védstago o pestafia que estando el

iores del rafl é instalado al efecto en la caja de la via,

ontado sobre un eje -C- . En -B-D- se repregsentandsos vdstagos

isco -a- cerrado se levanta y supera o rebasa los limites supe
estinados execlusivamente al accionamiento de la sefial -a-. ER

Tonjunto el sistema ve instaludo entre dos traviesas -T-gE’'- mon
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45 tado sobre un eje -y- mediante abrazaderas -pe. En -gH- se

representa el espaclo, cavidad o lugar destinado al libre mo

rimiento por su interior de las’paiancas de giro o acciona -
@iento ~H=D=, Winalmente, -G-J= 80n los tirantes que ordina
riamente empleados para el movimiento del disco -an- mediante
50 los carretones de paso y gufa -i-, también generslmente uti-
lizados en la actualidad, servirdn parm el accionamiento si-
multdneo combinado del nuevo sistema de seiiales.

Se observa en la rig., 2, el movimiento de giro que
he realizado el disco -n- y el nuevo sistema mediante los ti-

b6 rantes =G-v-. Vemos, en efecto, que mediante el tirante -uy-,

l eje «C- realiza un movimiento de cuarto de giro quedande,
r tanto, ocultas las palancas o pestafias de accionamiento

p-D- y, consiguientemente, el vdstago -a-, todo ello como

consecuencia de existir via o paso libre de peligro.
1

i

taje total del dispositivo en cuestion. sobre la traviesa -#-

rinalmente, le rig. 3, es una demostracicn del mon

a través de los railes -n-n’= por deba;o mediante un siste-
de abrazaderas -#-F’'- gueda montado el eje -u’'-, el cual, pa
s8u accionamiento lleva lateralmente adaptadas las pestafias

65 -D- pare su unidn al sistema mecsanico de movimiento en uso.
n el centro de la caja de la via o en cualquiera de los lados,
egin la préctica aconseje, estd situado el vdstago -a- de pro-
orciones calculadas para rebasar un tanto lu altuta de los ca-

iles. Esta pestafia o vdstago -a- dnido sélidemente meuiante

erales los muelles de expansidn de giro -0-0'- que tienen por
inalidad, en determinados casos, segun se dice mds adelante,
ermitir o tolerar el paso de conveyes determinados.

70 j - 8l eje -u’) pero permitiendo la frice idn, lleva en sus la
% Volvemnos a la ¥ig. 1, en la que pasamos a deseribir

76 Llos elementos gque integran el complemento de este nuevo sistema
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¥n esta ¥Fig. 1, vemos en -I- representado esquematicamen-
te, una locomotora, supuesto ferrocarril de vapor que lo mismo
puede sér eléetrico o de cualguier otro sistemsa de traecidn,
en el que en -m- vemos un dispositivo provisto de un mando en
forma de vdstago -LL- en posicidén normal o cerrado. -1L'- y
-LL ‘- son los movimientos que puede realizar como consecuen
cia del roce a gue se destina contra el vdstago -a-. El movi
miento aludido para cualquieri de los lados del mando -LT- (IL-=
¥y -LL’’} 1lleva uparejada la paralizacién automdtica del convoy
que se consigue merced a encontrarse combinado el dispositivo
-~ cOn un paso de vapor y, asimismo, con el fremo sutomafico
de vac{o. 7Puede también combinarse con una selal actistica pare
aviso del conductor. En caso de tratarse de un veh{culo de trac
cidn eléctrica, el dispositivo -m- cortaréd la corriente o ener-
gfa eléectrice y de este modo puede ser combinado con cualesquie-
ra convoyes sea cual fuere su propulsidn, complementado, segdn
se diece, por su conexidn a un sistema de frenado ¥y, asimismo,
por cualgquier procedimiento scistico de aviso.

Este nuevo sistema de seflales mecanico-combinadas pa
pa ferrocarriles, tiene, entre otras, considerahles ventajas
que ofrecen una ilimitads seguridad por cuanto eﬁ momentos de
excepcional peligro; de noche, en gue puede muy bien no ser lo
calizado el disco de aviso é inéluso, por averia, encontrarse
éste apagado, en tiempo ue niebla en que se hace siumamente di-
ficil verificar la necesaria é imprescindible observacidn, etc.

as{, de cuanto se describe, dedicese un funcionamien
to en la forma que sigue: ®l convoy (Pig. 1} -L- rebasg el dis
co =%- cerrado por no encontrarlo o cualesquiera otras circuns-
tancias de {ndole diversa. al llegar al vdstago -A- del nuevo
dispositive, rozard o tropezaréd el representado en -Ll- con

aquel, produciéndose en éste dltimo, un movimiento cualguier=
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de los expuestos -IL - IL’’- segin la direccidn de 1la locomo-
tora 1de frente o en marche atrds). Kste motivo; es decir,el

movimiento as{ provocado, sers bastante para accionar el paso

de vapor y el freno automdtico de vec{o, paralizéndose por

" tanto el econvoy. Xn saso de tratarse de otro medio de trac-

cidn, la conexidn se verificard con elementos diversos pero
de semejante finalidad.

Y en cuanto al funcionamiento libre que tiene, asi-
mismo,‘éste nuevo sistems, se refiere a le necesidad de tolerar
ain estando cerrado el disco y este dispositivo de segurided,
el paso de determinados convoyes por la linea, ®ste caso ex -
cepcional, puese ger, por ejemplo, €l de las locomotoras qui-
~tenieves. En previsidn del psso de una de estas, se hace im -
prescindible un margen de paso libre condicionado y, por tento,
dicho convoy puede pasar, puesto que al tropezar con el vista-
g0 -A- los diversos accesorios de gque van provistas las aludi-
das, este elemento prolongado o vdstago =-a- (Fig. 3) como con-
secuencia de los muelles de expansidn de giro =020 '- adopta una
posicidn momentdnea horizontal pare volver seguideamente & su o
sieidn vertical inicial.

Bste nuevo sistema de sefiales, puede ser electrifica
do mediante la conexiones y conducciones adecusdas, al objeto
dé conseguir que el‘convoy a su pasv por el sistema y por si
propio, levante el vdstago o pestafia -a- dejanao interrumpido
el trénsito para la méquina o convoy posterior hasta tanto el
primero haya llegado & la estacidn o punto del trayecto previs
to paxa dejar libre la via.

¢yon ello se consigue la paralizacion de un ferroca-
rril por el.anterior, si éste se encuentra en la linea Yy en pun
to de peligro de choque.

Este nuevo sistema de sefiales mecZnico-combinadas,
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provisto de cuantos elementos guedan expuestos, sera suscepti

Iple de cualesquiera cambios, modificaciones o alteraciones,

siempre que se respeteu las disposiciones y finalidades perse
guidas, siendo, por tanto la exposividn de elementos puramen-

te enunciative; no limitativa.

N O T A. - bDeserito suficientemente el presente invento, lo
que se declara como de propia inveneion queda reivindicado en
los puntos siguientes; | |

18} - nNuevo sistema de seﬁéles mecénico-combinadas pare ferro
carriles, caracterizado porgue mediante los conductos mecd -
-nicos hoy en uso para sefiales férroviafias, se amplfa su fun-

cionamiénto al nuevo sisteme, simplemente por su conexidn a

dos vdstagos de accionamiento el posicidn de "L" situados pre
fcisamente por su punto de unidn sobdbre un ejJe montado medlante
éabrazaderas en le longitud total o parcial de una traviesa de
las comunmente empleadas en ferrocarriles. .

22} - nuevo sistema de sefiales mecdnico-combinadus para ferro
carriles, segﬁn 1la, caragterisudo porque el citado e je lleva

en su centro (o a un lado) un nuevo vdstaso o pestafla de pro-
porciones superiores que, mediante el movimiento de giro del
eje sobre el que se encuentra montqdo, lo mismo puede situarse
horizontalmente coincidiendo con las sefiales empleadas en la
actualidad y denotando paso libre que adoptar por el movimiento
a la inversa, la posieidn verticel denotando peligro y asimismo
simultdneamente con el disco o sefial antes citada.

39) - nuevo sistema de selales mecdnico-combinadas para ferro-
carriles, segin 12 y 2¢ reivindicaciones, carscterizedo porque
el vistago o pestaiia en posicidn vertical producird con el pa-
80 sobre el dispositivo del convoy un roce o choque brusco so-

bre el mando de un elemento de que ve provista la locomotora (de




»

OFICINA TECNICA INTERNACIONAL DE PROPIEDAD INDUSTRIAL - AG. ALCONADA - MADRID

e

o 182780

-

vapor, eléctrica o de cualesguiera medios de propulsidn) el
cual permite un pequefio movimiento suficiente pare interrum
pir el paso de vapor, 8cciomando simulténeamente un freno de

vac{o, paralizando, por tento totalmente el ferrocarril. ue

.jpende del cardeter de la propulsidn del venf{culo, los elemen

tos que mediante este sistema hayan de ser accionados.

4¢) - nuevo sistems ue sefiales mecdnico-combinadas pere ferro
carriles, segun 12 a 32 reivindicwciones, caracterizado por-
que el védstago o pestafia que va montado sobre el eje aludido,
perﬁite o tolera la friccidn al objeto de dejar paso, en con .i
diciones restringidas a material rodante especial; por ejem-
plo, méquinas quita-nieves, etc.

52) - wuevo sistema de seﬁqles.mecénico-cpmbinadas pare ferro

carriles, segin 1% a 48 reivindicaciones, caracterizado por -
ique mediante la electrificacion del mismo, puede conseguirse
automd ticamente el paro de un convoy por la estancia en la 1{
ne a de otro anterior con peligro de chogque. .

68) - "NUTVO SISTEMA DE SENALES MECANICO-COM3INADAS PARA FERRO
CARRILES"

nogfafiadas por una sole cara y de una hoJe deble de planos.

AS:48668.

Fsta lMemoria uescriptiva consta de siete hojas meca--
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