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? - o Menoris Descript;va; gt destinada “a gdfﬂ%tlaﬁr la egplo~ g
. l'tacién y la proplemad exclusmvas, en nupana,y su colonias;
(N de una nueva bomba invectora de gas—oil‘para moﬁoreg de
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L& bomba 1nypctora quo nos ooupa, ofreca var*‘z venta-
N

jan Qobre WOO tipos eyiatantOH»naota hoy en el maroado,

pudienﬁose déstacar entre ellas @1'que 6std dotada de

. -

elementon qua re"ulan la ehurada gel combustibln ) ‘como

~ -

consecuencia, la velociaad dél‘motor.
Otra ventaja de no menor importancla 63 que no 30 6
unas‘caracteristlcas,mecénicaa que la hacen insu tﬂtumble '

para la transformacidn de los motorcs de U&o poore en

- .

_ ‘ ‘
.gas-o01l,., Por otra parte, su;funcionamlehta g3 execto, con.
< ?

e

1o que s¢ consigue un rehdimic nLo mavor, v su conatitucisén

es °1mple por deméu, lo que reuunda ‘en 5 0 ;icio de u

prcclo de cagte. ' R -

Para mejor Compr@nsién del ooJeLo y s6lo & titulo
de &Jemplo, se adjunta urg hog& de’ dlbuJOm en la que, as
. . : e
torma esquemdtica, se r pres émta una bomba inyectora en.’

alzado, plnnta supe r? or, planta infe F]OPVy‘Soculéﬂ verbical,

En esta secelén verptical, 3m/muesfra 18 ﬂiGp0h cidn ’ﬁtﬂriof

y-gobre ella nos basarémos para reelizar la des cripcién

que-sigue' , A ~ -

\ Ia'bomba inyectora esté congbituida eqpec;slmbnte por

f

el cuerpo de bomba ~19- oue‘es una pieza m901 a de forma
paralelepﬁpédica en euyo nspeh 2 ﬂan\practicado los
neueaarvou conductos para al gaw—oil v ¢l éxmolo. “

El cUenRpo -195;1;ava,dispueuto @n 32U Cara. da&awtera
un raéord para ajﬁsbe del tubo:-l- para entraaanewdgmbud;
tiblg.»En su,cara superioﬁ‘y‘en su eentro geémétricb,'tiena'

N

un orificio roscado que comuhioa oon la cémara de cpmpre-.

"‘sién y. en el’ cual se. acopl& el fapén -10-= que oficia de re-

istro del émbolo -20-y bte équolo _20, Gd una pvaza per-

[ . .
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 3uperior lleva dispuesto wl asl*nto para ajuste de otra

ieetémente cilindrads que>posee en su ﬁaae‘inferior:uﬁa
“cabeza de forma.convexa avfin:dé fécilitar‘losvdeélizagﬁento&
de la excentrica qué‘actua-sobre ella,para'ponertla bomba
inyectora én funcidnaniEntéf . ‘..v' ‘ ‘ -
E1 émbolo -20- circula por.él eje verticsl del cgérpo
=19~ 61 cual, en su baﬁe‘inferior,~es§é provistd,de un
. saliente tubular para ggia_dal ciﬁédo émbolo, en cuyo
salientq‘yién su_garté inferiow, ﬁa dispuésto_ql aloja-
miento para una estopéda‘—zli‘qﬁe es oprimida por éi/ ‘ :
rprensa;estopas‘—23-'ppr la‘accién de 1o ﬁuerca 2R~ que.
sé acopla en Qn;\zona roscédé-précticada.para fal fﬁg en
' la extremidad inferior‘del'antedichb -saliente tﬁbu}ar;
En la,parte del émbolo —20- que rauulta al exterior,
se“arrolla un resorté de aceroy . a compre ién; en aspirail

que. hzca tope enmla cab@za del émbolo 220~ y en la tuerca

.
%

v —22— siendo su misidén el mantener en_posicién conveniante

al citado émbolo~-20-, para que al ser atascado pbr'Ia’&
1eva °) excéntrica, pue da real zar la compresién del gas~-oll,
El conducto exberior -1l- para'entrada del combustible

e comunica con uno iﬂterior -lﬁ- que se acoda j asciende

~ .

hasLa otno horizontal ~-12- que conduc@ el gas-oil hasta ‘la
cdmora central de compfesién.fbn ;a interseccién de los

conductos -12- y 18- y sobre este Glftimo se ha practicado

un asiento pars asjuste de uns esferilla de .acero -17- que-

oficis de vdlvula de .entrada, encima de la cusl existe

: . ’ . ,\ . ’ . ’ b\ ' ‘.

un’ orificlo-roscado pare acoplamiento de la vdlvula de
salida, la Que aparece dispuesta en 1a base superio" del

.

cuerpo 18- ¥ laveralmente al tapdn: registro -lOn.
1a valvula de salida estd constituida por uns caja o

cuerpo -16w perforado 1ongltud¢nalmente, en cuya parte
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esferiila da acero -15-, sobre la que ae'acop’a al tubo

“de salida -15— que resulta fijado por 1a tueroa ~14-

roscadé sobre el‘prbpio-Cuerpb’o caja —16-.~
Eas pie 263 demcritas haste ahora, ocupan el ce“tro y
un later al del paralalepipedo que constituye el cuerpo '

principal ~19- de 1a bomba ingecbora, y @n ol otro laheral

S van aisbuestos los mecanlsmos para la re&ulacldﬂ de la

o

velocidnd ucl moLor.

La uontinuacién del conaucfo ‘de entr nda —12- de spues

4de¢ la cémars de compresién, 88 Ouro Oonducbo,-ll- genelo,

por Al cual tiene egcape el combusLible ﬂegﬁw Lo permmta
-0 no -la vélvula reguladora” —5- que es una euierllla de
gcero a]ustada en un agiento practicauo en oLro cornducto
vertical que atraviesa el espesor del cucrpo -19- tenlendo
salida-a su base inferior con un eﬂsanchaL nto destinadé

‘a recibir 1a estopada 8-y 1a tuercea prensa-estopas -9~ y

esténdo dicho conducto vebtloal ocupado en sﬁ tdtalidad‘pOr

un véstago -Vulmediante el Lual puede ser, accionada la. *

véivule -5 sobre la que hace prs 1un un Laco o tope -4

4oue comprime un rcsorue en cspirql -5~ en un alo;amﬂ snto.

B practipado ep un tapén -2- roscedo en ui cuer@o ~-19~ sobre -

. v . - .
la base suporior. :

El funéionamiantO‘del conjunto ‘descrito es como sigue:

El combustible condicido~por el conducto -1~ pasa al

=18~ y-levanta laAvélvuia»;l7—,‘pasando deépﬁés por %l con-;

ducto -12- a 1a céméra'dentral dis pueata sobr@ el émbolo quc

.

“trabaje en - m@vimlento ascenSmon T oomprlmwu dole y al

> .

hacerle retroceder por el conﬁuct ~12~, 01erra la v*lvula
Y

- ~ 4

‘de'entrsdé -174 7 abre 18 vélvula dc salids ~16- que permite

su GlPCuLAGlOﬁ por 1a tubcrla extsrior -13-, nasta el inyec
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‘tor o pulverizador del metor.

ducto’ -18- e cntraua ae - r01b1°L1 bles De este modo so

cuya masa se ubiliza para la 'compresidn el que desee

e. 1827717

El movimiento ascenslonal dsl émbolo:-20- es pro-
ducide por -1 deslisamiento contra su cabeza de una levs o
excentrica, ajena al coljunto como no sea para el trabajo,

y une vez bterminado y, con €1l la compresién del gas-oil,

-enira en accidén el reseorte -R4- volviesndole a su posicidn

‘primitiva regplizdndoge asil una“cierta mspiracibn gue, al

‘mismo tiempo gue clerrs la véivmla de bola -~15- abre la

N

vdlvula -17- pérmitiondo una.nuevé entrada de combubtiil‘.

-La accidn del resorte —24—'obliga a la égbeﬁa del
émtolo ;20_ a CCﬁifsQ a la ﬁarif@ria‘de latGXQéntrica que
lo secciona, por lo qﬁe ambos Qrébajah'a’compas

En la cabeza cxterior del vésaauo -75,'ﬁ sherd acopiar-
se el meeans JHO, automdtico o né,'oue regule la vele iﬁa@
del notor al obliéar‘a diéhoavé fbﬂo ~7- & discurrir por
gu alojamie Atc y levarter la valvula du bola -5~ benciendo
la resigtencia dul resorte -3-, Con e¢ste movimiento se

consLgue gue parte'del/QSSQOil, al ser reali“a ia la. com-

'presién, tenga sallda por ol conducto ~1l-, pase por 1a

vélvula -5~ y, gracias a un ec trec aiiento de d*dmotro

practicsado en la zona supcrLor del védstago —7-, DE ge

entre ebto ¥ su or1f¢o~o de ulOan“JHLO a buscar un con-

aucto -G, practicado en ¢l espesor-del cuerpe -19- en

santido lor'ZOntal que va & desembocar en el propio con

.

ezlebiecs uira circulacidn regulada del mombustiale,>de

&mpluaﬁﬂe en el fuﬂbluﬂam‘eﬁto del notor,‘aseburaﬁdoée‘en'

‘todo momento la recuperacién del sobrante y aviténdo

mediante las eatopadds -8 y 21 toda pcruida del misno.

DR - S Y S T
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A . = 6 - ' ‘. ég 23 77,:.f7r
'8031quiabl&s_las'circunstancias de” tamatio, forms Kl

mgterial corr eapdﬂlluntesa los diqLLJLOb @l“WrPtOo que

*

integran 15 oomoa 1ny otora, tONJdOo en conjunto o alsla~

damente, ouaiando varlar e iguelmente tode unlio qus no

suponga altdracién uel‘ob

-

jeto que eg eassnela de la pressnw
te descripcidn., o '
. 7 ' . :

~0=-0~ 000000000 ~0~0~

l

- "Por \wa Pabeate de Invenc"ém 8 que se refiere la pre-

‘gerite hemor:d Deqor;ptiva, 86 EEIVI%DIGA:. : : .

. -

18, 0 “qua bomba 1qywctora de gas-oil, para motorn
de exp10316n, C&P&CL@Pl&ddB porqu esté constituida ésehcial
mente por un cu@rpo macizo de forma paral@lep péuica on
cuyo espe sor llcva practicado 103 conductos para el gas—oil

‘Vy cl émbolo. . ’f, R

29.~ La bomba 1nyectora de las anuaripr@a reivindics-

ciones, CRFHCtC’Ldea porqu@, el oondnuto del émuolo estd

- suparpueéto sobre‘el eje vartical del cuerpo de 14 bomba
4y d'r ctamente encima Je éL, cuya parbe‘uupurior oflcia >
de chmara de compreslén, apanece un Orlfiblo roscado al’

que se’ acopla_un napép registro que rusulta situaﬁo an el

. , » -

centro- gaom,trico Je la oase suberjor. ‘ '

59._ La bombe 1a”ﬁctord je de rely q1caolonp~ pre—‘
co entes, caracterlzada porgue, en su - ‘cara. dg lann@ra va

acon"aﬁo un “acord para aeoplamiento de Uﬁ conducto @xterior

de comuustible sobre utro conducto 1nterlov que se acoda v

L asc;onde hasta on punLo en qu@ existe un asieﬂto_p&ra una

L] . < . .
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esferi La du acaro c vélvula de entradd, de dcnue partu
- - otro coﬂduvto horiaontal haota 1& cémﬂra de Corpre s 16n,

S , _‘. ‘49.- La bomba 1nveotora de las ’-e»vﬁndlcaciones ahterio

res, caracterizada porque, encima de_ la vélvula de entrqda,<

i

e o185 el cuerpo de la bOmba llsva pracLlcado un orificio ro scado

; S en el que ge acopla La vélvula de -salida, consistente Ln o un

e

cuerpo perforado ax1almente y con un asiento en la parte»

-

<superior para una esferllla de acero, ma s arriba de la cual

1 LIRS

A | . resulta fijado un conducto ext@rlo:, para la salida del

©160 combust ols a pr631on, por. medla dé una tuerca roscada en

ol pPOplO cuerpo de vélvula, ' .

J52.~‘La bomba inyectora de las-relvindicaciones prece-
. . L] . “

L)

-

denhes, caracterizada porque el-uuerpo dé bomba poses en su

;
i
1
!

.- vfbase inxferior una prolongaclon o sa;iente-tubular para

e 165 gqia del &mbolo, llevéndo dicno éélieﬁte; en'su paféefinfa-,
rior, un’ alo;&nibnto dispuesto para admltir una e»topadal'

qhae es oprimida por un prensa-eatopas merced a la aceién

‘de una tusrca que se acopia en una zoha roscada del citado

( - : O

/ sallente tubular, - . ~ : ‘f ‘, ‘ &

f' - ,‘ . 170 | . 62,~ L& bomba 1nyectoré de las PGiV;DleQCiOHGQ anterio
' ,res, caraoucrizada porque, sl émbolo es una pieza maci?a
; RN . »i' ‘perfectamente eilindrada con su base super;or ‘plana y la
| dnferior recalcadé eﬁ;cabeza-qonvexa qua'reSulta al exterior
¥ en ls parte ée émbolo que asoﬁa, lleva arrdllado un fésor-
175 R ) de‘acero an Gbplral a uomprasion que resulta comprenaido,
~; ’  B pentre la tal cabeaa ¥ 1a tue ca gl prenaa—estopas del
| %"‘> "‘.‘. 4 misﬁm-émboloa' o )
B 79.- La bomba inyectora de las anteriores Pa&viadxca—
ciones, caravterizada porque, en la parte coatrdria del

80 = cuerpo de bomba a la gué 'van volocadas“ias vélvulaD de- sn-ﬁ‘

-~ . ' oA

I

B
»

&
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“trada 'y de salida, va dispuesto el mecanismo de regulscidn,
consistente en un conducko que nace en la cémars de com-

presién y va a pagar a uns esferilla de acero o vdlvula

\

reggladora‘que‘500qlba oprimida, ﬂn.su.parté‘éuperior por
1857‘ un taﬁé‘o topé‘que‘presionarun,resorté en al a Comprg_
sién eh'un albjaﬁ nto que le presazta un - tapén roscado-
‘- en la base - aupernor.del cusnpo de bomba.
82,~ La bombh Jn"ectora -de las reiv1ndlcau on@s que
anteosden, garacﬁgvizada porque, laresierilla de lo vé;vula\
190 . rsgﬁlado;a’ésiqpta en 1afparte;3qpé£ior delun donducto ng
.atréviesa el eépesgp del cuer§6 devbpmba.haéta.su baée
inferidr,;en cuvé bunﬂo lleVa/dispuevto'luéér ﬁafa una -
estopada ¥y su eovresponJiente prensa~estopas rosoaao que
permlten 1a circulacion, sin escapes, de un vésbago por

195 ’ dicho conducto' este véptago asoma al extor;or ung gabeza

o para acoplamignto deL regulador autométlco o] no, ¥ s extré—

mi ad opueJta tropieza con.ls esferilla de la vdlvula regu-

1adora.

’ 99.- La bomba inynctora de las procadentes reivindica-

200 clones, caracterizada porque, su dispOSBGlén 1nterior per—‘

mite que 868 egtabluzua una’ irculacion‘ra~ulada de.l combus-

]

tible que, pasando por la vdlvula de entrada, ¢le~a a la

eémara de compr9316n en donde el énbolo le compri1e vy le

» ; ‘

obliga a pagar por la vélvula de Sal;g pero en el

.

205 - = mOﬂ&nto dc la gowpr831én, el excedente do ccmbustible que ’

'{ no deba ser empleado, tiene sallda de la tal cémara por

. otno conduato, al estar 1evantada la vélvula re&uladora,

la que le consiente el paso pon el & paclo eXistente entre
“r
un estrechamiento’ de diémetro del vé stago y su orificio de
210 k alojamiento, hasta encontrar otro conducto horizontal que

- . R

© e e et i - : ' - ) o



LY

215

*

St 182777

devuelve el combustible hasta el propio conduoto de entrada

1

de donde es nuovamente aspirado hastala cémara central

%

‘para ser comprimido en el cia 1Q sig uxente. )4

N

. log,- " NUEVA‘BOMB&.INX&CTORA DI AQ-OTL PARA mO”OﬁhS
Dﬁ SXPLOSION Y ~-da'éonfoymida$ ehign todo en lo esencial
y tines industrisles a lo_déscrito‘en‘la precedente llemoria
y'gréficamenté‘repfeséntada en ias fiéuras del adjuqtof
plano para ¢ ‘mejor coﬁprensién. .

Esta emorla consta de WUhVE ho1as, es critas o meca="

nografia daa a qobl~ espaclo en 219 LIlhAS v por una gole

cara.
.+ -Madrid, 14 de liayo de 1.948
Por auggrtfac‘én.del interesado .
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