HC.

iLEECRIA DE3SCRIPTIVEA

que se zoompafiz & l& esolicitud de una petente des introduccidn por diez

afios en Zepafla, por: " Bomba zuxiliar para el funcionamiento y puesta

en marcha de los motores de veh{culos automdviles o destinsdos & otros

usos y & favor de Don José gerfn Arocel, residente en Zeragoza, Avda.

de Naverra, 6.~

Lz presente nztente de introducoidn se refiere & una bomb& auxi-
liar que permite &segurar el rfuncionsmiento y pueste en marcha de los
motores de los vehfoulos automéviles y de ios empleados en otros usos,
cuyeé bombe es conocida y empleada en Alemsniz y Francia y por lo ven-
5 tajoso de su asplicecidn se veivindics su introduccidén en Bsoefim.

gsbido es que en miltiples cssos es de mucha importancia poder
llenar el ocarburador de esencis sin necesidzd de hicer uso del motor
de puecte en marche y aun wes sin tener que girarle con lz menivela
& meno; sin embargo son muy »ocos los coches equipados con bomba de

elevacion d= combustible que tenga dispocsitivo que en ten frecuentes

pe

caso8 permite su acociongmiento & msno y &un teniéndolo presente el
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gran inconveniente de tener que leventar el czpot ¥ no constituyen
ninzin elemento de reserve.

Le bomba gque se reiviandica salva todos los inconvenientes, que
las disvosiciones actuzles ¢ tcl efecto pueden suvoner, y es suscep-
tible de monterse en suslgquier luger &ccssible desde el &siento del
gonductor, p»por lo que éste pusde scolonarla & la vez gue conduce el
veh{culo.,

Ho solo sirve pers llenaqbon muy pocos impulsos el carbursdor ocon
el motor parsdo, Ffaeilitendo le pueste en marcha, sin necesidad de
gastar ls veterfa o de hzcer girsr el motor =z nznivela: sino que tame
bién elimina lss bolses de vepor (que con frecuencis se producen en
les instelaciones por el calentzmiento de la bomba del motor o sus
tuberiss de conduccidn, orizinando interrupciones en le 1legads de
gasollina &l carburasdor) con lo que zsegura iz continuidad en ls mear-
cha, sin les frecuentes averiss gue suelen tener origen en las bom-
bas del motor. |

Podemos pues resumir y conoreter les vente jas que reporta el uso
de 1z bomba que se reivindica, diciendo gue:; facilita l= pusesta en
marcha del wmotor, llencndo su cerburador; conserva la baterfa; eli-
mina lzs bolses o0 burbujas de vapor, evitzndo las irregularidades
gque producen en el funcionamiento del motor; y &segurzs en absoluto
la llegzda de zasolina &l carburador, 2un en el caso de averia en la
bomba propia del moior, puesto que la bomba auxiliar & que nos refe-
rimos puede continuar el suninistro de esencie sin interrupcidn en el
gervicio.

Ia bomba puede montarse en la tuberfa de aspiracién o de presidém
de la instalacidn del motor y puede ir en aerle o en peraslelo; 1o
mas sencillo es lo primero, en ocuyo ocaso los elementos sucesivos del
montaje son: el depdsito de combustible, un filtro, la bomba auxiliar

que nos ocupéd, la bomba del motor y el carburador; tambien la bomba

del motor puede ir antes de 1o auxiliar, en ocuyo caso no es necesario
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filtro intermedio.

En el monteje en peralelo después del filtro le tuber{s tiene
dos ramificeciones, uns pare le bombe suxiliar y otra pare la del
motor, dque se reumsn sn un solo conducto haste el carburador.

12 bombe actia como depdsito de zire en 1lt tuberfe ds zspira-
6idn o de presidn en que veys montada, cusndo funcions la bomba mo-
vids mecénicecnente &l poner en mercha el motore

L= pequeilz péraids de rendimiento gque pueda experimentar 1s bom-
ba del motor, por strevesar el liquido a transportar la bomba suxi-
liar, es compensads por ese efeocto gue ocomo hemos indiczdo haoce de
depdsito de tire dicke bomba auxiliar. Esto sobre todo es de aplioca-
ci6n cuando esas tuberfas de treneporte son larcas.

Is conexidn en ncrslelo interesa cusndo las circunstencizs del
cas0 no permitzn reslizear en serie y también, nmuy vents josamente,
cuando temporzlmente deba aumentarse el rendimiento de ls instalacidn
de trensporte; en ests caeco se sccione la bombz suxiliar simulténea-
mente con lz del motor, 1o gue naturzlmente exige que les tuberies
tengan dimensiones suficientemente &mplias.

Pore oviter los indicedos efeoctos del celentzmiento debe dispo-
nerse 1l bomba cuxiliar lejoe del cslor del moior, por ejemplo en la
cebing del conductor. Ademés, el que ls bombs zuxiliar esté monteds
en la tuberfia de sspirzcidén de lz bombe del motor, hace cue la parte
de tel tuberfa prdxime & éste, se convierta en tuberfa de mesidn
ten pronto entre en tccidn diche bomba zuxiliar. De esa tuberfa de
presidn se pueden eliminar lss burbujas de vepor en ousnto sea sufi-
ciente 12 presidn, lo cutl puede conseguirse siempre con la bombe
suxiliar que ge reivindics.

Ests pnede zccionsrse por pedel 0 & meno; lo mes zZeneral es
lo primero, coloczudo el pedel en le proximided del =selerador, en

el tablero del iondo; mientrcs cue e¢i lf bombs es de meno Se la moh-

tard preferentemente en el teblero de msndos; pero es mse favorable
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la primereg disposicién, ye que con sllz 1= zlturz de zspirzcoion de

la bomba de mOtOr no es sumentzda.

Les edjuntes 1igurss se rerieren & unz forme de ejecucidn de
la bombz que £e reivindiea y no tiene caricter slguno iinmitstivo,
sino dniczmente ¢l de un ejemplo de realizecidn, que tolsre y con~
crete cusnto se expons en estz moemorie desﬁriptiva, ye aqus tanto e¢ la
forme y dimensciones de los eolementos de la bomba, como sn los mate-
ricles de que se la construya y en sus deteslles de presentacidn u
organizacidn pusden hrcerse ousntes veriscionss sean vertinentes pa-
re la eplicacidn conorete de qus se trate y mientrse tales modificacio-
nes no sfecten & l¢ esencielided reivindiceda darén lugar a verientes
iguzlmente comprendidcs y protegidas por el presente rezistro.

Lz figurs 4 muestrz lsz seccidn de un: bombz auxiliar por el
plano dismetrel que corresponde & los conductoes de entrada y salidsa
de la gasolin&.'

Las figures B y C son dos vistas complementerias (de frente y
de perfil) en perspectiva de lz misme bomba.

Lo figura D detells esquemdticamente la orgenizacidn de una de
les vélvulas.

Con rersrencia & dichas figuras y & los nimeros que sobre elles
designen las distintes piezes y elementos de lz bomba, su descripeidn
¥y funcionzamiento es como sigue:

El cusrpo 3 de la bombea tiene en lz perte superior le teps 2
que soportia el botdn 1 de accionsmiento, que impulss haciz el exte-
rior el muells 11,

Dicho botén 1 accions, eon su véstago 12, l2 membrant 4 de aspi-
racidn e impulsidn, formada por laminilla de mcero o bien de cuero o
m terial eléstico. L& tepe 2 y cuerpo 3 se unen entre si wpor los tor-
nillos 8 de sujecién y le membrana esté soportada en su perte central

por le omzoleta 9 de chapse.

En la base del cuerpo 3 y sujetas medisnte 1z cinaps 10 de metal
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van las vélvules 5 (figura D) de 1z misma disposicién; pero coloca-
das parz yuncionar en gentidos contrarics: le una & le sntrads del
ocombustible, que llega por el sonducto que se une mediante el racord
7, ¥ 12 otra en correspondencia con el de salida gue & Su Vvez se une
por el racord 6.

Cada unz de esas vélvulas se compone de iz caperuzs 13, que sir-
ve de szlojsmiento a8l resorte 14, y cuyo rebords inrerior se sujeta
en un rebajo de la plezs circular 15, la cuel € su vez sirve de &po-
yo a8l resorte por intermedio de l= lemine de scero 16 que es le que
verdaderzsmente sctia de vélvula.

El funcionsmiento de ls bomba es evidente: &l sctuar en el bo-
tén l, sea con el pedal o palaneca de meno, los movimientos de la
membreng 4 dan luger & lss espirzciones e impulsiones de combustibls
mediznte la :pertura y cierre de lss vdlvulas descrites, en el drden
que corresponde & unz u otr:z Ifase de Iuncionsmiento, ds scuerdo com

lo gus es corriente para las bombas de zspirzcidn e impulsiodn.

e T -1 1
e T

1z presente prtente de introduceidn comprende les siguientes
reivindiceciones:

i.- Bombe au%ili&r pera el funsioncmiento y puests en marche de
los motores de vehfculos sutomdviles o destinmdos a otros usos, ca-
racterizade porque estd constitulds por un cuerpo que aloja le mem
brana que produce les asplraciones e impulsiones, l& cusl ve sujete
entre el borde superior dp dicho cuerpo y la tapa; 1la que & su vez
girve de soporte al botdén de accionamiento, impulsado hacis fuere por
un muelle o rssorte y cuyo véstago presente en.el otro extremo una
oazolets, que sirve de &poyo y unidn & la expresads membrana.

2.-Bomba suxiliar pare el funcionamiento y puests en marcha de los

motores de vehfgulos sutoméviles o destinados & otros usos, segin

la reivindiczcidn enterior, carscterizada porque la parte inferior
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el cuerpo presenta los conductos de entrzda y salida de combusti-
ble, cad= uno de los ocuzles lleves en éu comunicezcidn con el aloja-
mlento de laz repetide membrans une valvula; siendo iguzles 1z de as-
pirscidén y la de impulsidn, pero colocadas des modo inverso, de &acuer-
4o con el tuncionamiento que corresponde &1 conducto en que van dis-
puestas.

e~ Bomba suxiliar para el runcionamiento y pussta en marche de
los motores de venfoulos sutomdviles o destinedos & otros usos, se-
gun las reivindicaciones anterlores, caracterizads porque cada una
de 1ss reforidas vdlvulas se compone ds uns czpernza, 6 pleza con
seccidn en forme de ¢, cuyo borde inferior se sujeta &n el reborde
de una pileza oircular colocads en ls extremidad del conducto de as-
piracidn (ei se trata de 1z vdlvule de oste nombre, o en la comuni-
cacidn de lz cimers de la membréna con el conducto de impulsidn, en
el caso de esta valvuls) ouys pieze ciroular sirve a su vez de apo-
yo & ung lémina de acero, que constituye 18 verdaders vélvila, en-
tre la cual, y el fondo de la cazoleta, va comprendido el resorte
gque regula el funcionamianto de 1l& valvulze

4+~ Bomba suxiliar paré el tuncionsmiento y puesta en mercha
de los motores de vehfculos automdviles o destinados & otros usos.

Segin se describe y reivindica en la presente memoris descrip-
tiva ¥ se llustra con los dibujos que 2z la misme se scompafien.

Conste esta msmori&a de seis hojas foliadas y escritas & méqui-

na por ung sols de sus cares.

adrid, a 2 Marzo de 1948,
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