4
rroTs
G

i
i
: - i
Sk . il
]
; . -

Mem oria De SCI‘ ipt iva

) S de
i R P X 7 e
‘ , a favor - -
- de
'DON GUILIERMO SORRIBES PERIS
' ---ﬂ--—’ ‘
. T

OFICINA TECNICA  'DE PROPIEDAD INDUSTRIAL

. LOPEZ

AGENTE( OFIGIAL

“ MADRID . . o . VALENGIA . .~
* APARTADO-1085 e T APARTADG 121
S * R

) e i R Sy, : P . o

o




e

o

PATENTE DE INVENG I0N
“ por VEINTE afios
en ESPARA

solicitade @ favor de DON GUILLERMO SORRIBES PERIS, de
nacionalidaa_espaﬁclé,‘iesidentq‘en,VALENGIA - GRAG,
Travesie del mar, 22, Bloque 4¢ Portel, 3% puqrta..

por:

-

=s= == " UN SISTEMA MiCANICO PARA IMPULSION DE VELO-

CIPEDOS ENG&,]Q’ERAL U ooz mgm mgzm =g= =gm =S =S B SiE

MEMORIA DESCRIPTIVA

La Patente de Invencién & que se refiere la presen-

»

]



10

15

20

25

30

182685

te Mamoria Descriptiva, estd destinada a gerantizar 1a
explotacién y 1a propiedad axclusivas, en Lgpafia y sus
colonias de “un nuevo sistema mecénico parsa 1mpulaién
de bicicletaa, triciclos y velocipedos en general’ a los
que pueda acoplarse este tipo de tranaformacidn de
movimiento. |

n la actuslidad, esta clase de vehiculos 88 muevan

1mpulsedos por el mcvimiento circular alternative de dos
‘'bielas portadoras de 1os pedales y unides ri{gidamente

"entre s{ por un eje a@lojado en la caja-peda;ier, llevan-

do una de ellas adqcrito un plato dentado que,, por medio

" de la cadena, trensmite el movimiento al pifién de la rueda

posterior. ‘

'El sistema mecédnico de impulsién que nos oéﬁpa,
difiere en absoluto delrcitado anter1ormente, siendo sus
tnicas caracterfsticas comunes el de hacer la trenamisién
a la ruedsa por medio de éadena y el de constér‘también
de dos pedales que, como se verd, se mueven de fogma
diferente; consigﬁiendoae con 61 wn mayor'avanee del
vehfculo & igualdad de esfuerzos o bien ﬁn avence igusl
con un esfuerzo menof,al que se emples en 19F mecanig.
mos conocldos,. ‘ :

» Estos resultados son consecuencia de las caracte-
risticas mecénicas de nuestro sistems que facilitan un
aprovechamiento méximo de los esfuerzoé. ‘

 Su funcionamiénfp y. composicidn, dirieven.por com-

| pleto, como ye& se ha dicho,'de los mecanismos impulsores

actualea:'En_estos'ﬁltimos,‘al esfuerzo del usuario del
vehiculo son eplicedos en sentido circular y con una

potencia alternativa que alcanza, en cada ciclo o vuelta
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complota de 1os pedalua, dos puntos de méximo rendimien-
to coincidentes con el recorrido de un cusdrente dn cada
pedal, y que decrecen hasta un punto muerto que es el
que ocupan los padales en poslcién vartical. De esta
forme se sufren en cada clclo de movimiento unas,pérdidas
de potencia cprrespondientes a un 25 %, puesto qﬁe a
pesaride la superposicién de los;esfuerzos.de smbos
pedaleé; sus momentos de méximo rendimiento suman
en‘tofal medio ciclo; otrof&uadrante transcurre con el
erecimiento y el restante con la disminucién de aplica-
cién de potencia. \

‘ Resultado de estas vaf;aciones es una serie de
cembios de tensién en la cadena de tranasmisién éue
obligen a avenzar sl vehiculo de forma intermitente,
originandose por tal causa otra pérdida de esfuerzoa .
aunque de menos intensidad, y

El sistema de impulsién que presentemos, snula por
completo tales deficiencias ¥8 que, con su aplicaoién y

empleo, se consigue un movimiento de evance del velociw

- pedo totalmente uniforme, debido- & que en su ciclo no

existe ningtn punto muerto, pudienao el usuario, .en cufle
quier momento obtener el méximo randimiento mediente la |
aplicaci&n de méximo esfuerzo, continuando tal Tendi-

miento de un modé'uniforme mientras no decrezca ls poten-

cih que, alternativesmente, se aplique.a ambos pedales,

" el movimiento de cada uno de los cuales complets medio

ciclo, siendo tal movimiento rectilfnec y vertical u
oblicuo a voluntad, -

Tenemos por tanto una serie de circunstsencies que -

menifiesten de modo patente la supefioriﬁad de nuestro
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eistema’soﬁre‘loé'otros mecanismos utilizedos haste la
fecha y que podemos resumir de este modo: ) '

+  Hayor rendimiento, eomo consgecuencia ael total
aprovechammento de la. energla potencial y de la anula-
cién de puntos muertos. |

COntinuidad en la transformaci6n de -energia en
movimiento, que ge condensa en un avance uniforme del
vehfculo al recibir la cadena de tfansmisién una tensibn
consecuencia directa del esfuerzo aplicado.

' Aplicacidn‘del ésfuerzo en sentido vertical u oblfi-
cuo (8 comodidad del usuario), rectilfnes y alternativo.
en wno u otro pedal, lo gue le permitiqgmprimirvel o8-
fuerzo méximo al‘incorporarse>del si1llin y, :gumentar
le poténcia con el peso de su cuerpo. .

. Con menor‘esfusrzo, el ciclo completo trenémite.a ls
rﬁeda de traccién las misnas revoluciones que los mecé=-
nismos sctusles, |

- Las variaciones en ia ﬁerticalidaé del sistems
t;enden 8 consegulr de éste‘mayorjrendimiento al faci-
litar el usuerio su trabeajo de modo que ei mecanismo se§,~
en aentido figurado, la'polongécién del radio de le

esfera terrestre, pudiendose contrarrestar de ests for-

‘me las vartaciones de pendiente del terreno.

" Bl recorrido de los pedeles en sentido vertical es

.  mucho menor que los actusles enm sentido circular; &ato

evita al usnario esfuerzos mpsculares,qonﬁinuados, 163
que, por ser més cortos pueden ser mas potentes, retra-
sandose el eansancio o agotamiento muscular. . _
Bl peso de nuestro sistema de 1mpu1316n es aproxima-
damente iguael que el del plato, bielas, eje y caja peda-
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liai_da ios mecanismos aébuﬂlas, por lo que la csrgs del
vehfculo e8, poco mas o menos, le misma, V

Ia posicién del mscahisno vertical u pblicﬁa y el
ﬁesplazémiento~(tréyecto o carrera) de los pedales pueden
ser graduad&s #‘mcomodidadAdel usuario, adaptén—dolds a
sus neéesfﬂadesbfisiolégicas;  . |

Una vez détaliadas todas Qstas'ventajhs, pasaremos
& la deseripecién, para auxiliar a la cusl, se adjunts
una hoja de dibujog en la que, en 1a Fig. 1, se muestra el
esquema de un sistema de impulsién acoplado & un cuadro de
biciclefa; en la Fig. 2, la seccién vertical del mismo y
eq_la'Fig. 3, la seccién en planta, - |

Consiste el sisteme en dos tubos-gufhs paralelos
-1-1’-, acoplados en el cuadro de forma tal que el tubo

-A- del niiamo queda‘centrado‘sobre ellos. ﬁicho tubo =A=-,

estd provisto de un seétor dentado -2~ en el cusl los

dos dlentes extremos son meyores a fin de limitar los

- degplazamientos de verticalided del cohjunto, sirviendq

de tope a un mecenismo =3~ cuya misién es fijar los hubos’
en uno u otro intervalo de los dientes del sector =-2-. '
Este mecanismo -3- consta especialmeﬁtévde dos placas
laterales que cohpnen&on entre éllas ¢l perfil del sector
dentado -2-, ¥ en su interior 11evanfuné combinacidﬁ de

palancas con un resorte y una ufia de fijacién que se

‘acciona manualmente oprimiendo un botén exterior que

retira ls ufia de su alcjamiento y consiente el movimlien-
to. El citado mecanisno -3- va fijado en la flecha de
) ' -

une caja seml-circular -4- que relaciona las partes

superiores de los tubos-guias =l-l’-, Ests caja -4~ dla-

pone de dos puentes gemelcls ~5= con un centro horquiliado.
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en 105 que se aloja el ejo de un pifién de cadena -E- de
un diémetro spropiado para'qué‘au diéme tro primitivo

se situa sobre los ejes de los tubos-guias -1—1 -y 8
fin de engranar en le cadena sin~f1n wT=, que circula
por ellos; e stendo dicha ‘cadena =T engranada ‘en otro
pifién -8- dispuesto en la parte inférior de los tubos-
gufas, . | i h

E1l centro horquilledo de los puentes superlores 5=
permita el tensédﬁ de la cadena por medic de una combina-
cién de anilloé y.tueréas que presionasn sobre el propio
puenta; atrayendo mes o menos hacia arriba el eje del
pifién -6 o ‘

- hmbos tubos-guias -1-1’- son gemelos ¥ estén afmnma-l
dos en su paralelismgﬁ_por medio de doa tirantes =9-;
por ser 1déntiéos, aﬁhqueucontrapuestos, estimamos sea .
suficiente la descripcién de uno sold de ellos,

Bl tﬁho-gu{a -1’= que tomemos como modelo y Qué 1)
fepresenta en seccién en la Fig. 2, eonsiste en una caja
prolongada de seccién rectengular provista de una ranure
-10=- gue lo recorre en toda la lbngitua de su pared ls--

teral exterior (con respecto &l frente del vehiculo). Su

" parte superior esté cerrads por una plancha perforada

en su ceentro parae permi%ir‘el~paso de la cadena sin-fin
=7~ y en ls base inferior de este plancha se asienta

un resorte en espiral -1ll- de planta &ﬁaﬁrada'a fin de
ceﬂiﬁse a las paredes 1nterid:es-del tubowguia, el cual
resorte es oprimido'pér abajo por una plaquita mévil -12-
que discurfe por cuatro ranuras practicadas en las buatrb
caras delttubo~gu1a introduciendo en elles los sslientes
reotangﬁiares diépuaatoa eh aus aristas;‘ne esta formae

ge.cbnstituye una & modo de caja que comprende el resorte
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ll=, a la cual se tiene scceso por una portiila l3e"
dispuesta en la pered interior dglAtubq-guia¢
La misién de la plaguita -«12< y del resorte «ll-

- @8 la de servir de tope y recuperador del esfuerzo del

pedal‘contrario al tropezar con dicha plaquita =12- wn

'tornillo,atraﬁesado entre los eslabones de la cadena «B-

a wna dltura previéta y‘dispuesta a voluntad por el

‘ ususrio, o bien el saliente superior del patin del pe-

dal,

.

sobra'la propia cadena -7-'y en lugar apropiado se
fije tembien el patin -l4- del pedsl -15-, edscrito el

‘xuno-al otro por scoplamiento cénico. Dicho patin tiene

dos salientes laterales -16-17- que, en el interior del

tubo=gufa se bifurcan en horquilla'y comprenden g la

cadena -7+ entre ambes remas fijdndose el primerc & le

misma por medio de un pasador que sustitute s un centro
de la citada cadena ¥ por uﬁ eérnillitc y tuerca que
atravie ga entre das plaquitas de un ealahén, Ia horqui-
lla del saliente inferior -17- muestra 8b6lamente aloja-
miento a la cedena, perq tanto é1 como el saliente supe -

rior «l6=~ poseén dos pareﬁﬁs de ramas descendentes, a

.cada-uno de los cuslss, un pasador, edscribe un rodillo

-18-, mientras que en éﬂda uno de los laterales de los
salientes va dispuesto un pequefio torreén que .constituye
el centro de una pequaﬁa‘rueda -19-, Conjuntemente, los
cuatro dgbillitos -18- 'y las cuntro ruedas =19« adscritas

a cada patin gulan y asaguran el perfecto deslizamiento

de las parteg comprendidas en el interior del tubo-guia.

Los rodillitos -18- correspondientes al galiédnte
el saliente 1nferior =17= hacen tope © no (segtin sea la



'-@- 182585

posicién del peda® -15~ sobre u@a‘plaquita metélica

adscrita a un teco eléstico -20- que oficia de amor-
tiguador y'que dierra por ia~parte inferior el hueco
- del tubo-guie -I- ‘empotrdndose en su interior y esténdo
-185 mantenido en tal posicidn por una pieza 21~ que se
| angula y destisnde en forma de horquilla pare, al
igual que la pared interna del tubo-guls 14, acdpla&
se sobre el eje de sustentacidén @2-, cuyo montaje
consiente los desplazaﬁientos de la verticalidad del
190 conjunto en cuslquier instante que se considere nege-
) sario afn en plena msrcha, sin tener que aflojear la
tuerca -23- y sélamente accionando el mecanismo de
fijaeién 3o o :
El eje de sustentacién -22- va montado en el
195 interior de un cilindro -24- soldado al cuadro en la
conjuncién- los tbubqs_ “B=C~ ¥y -D-, ¥ en sus dos extre-
mos se acbplahvloa terminales horquillados-de embos
_tubos-gufs =1-1’-,
El pifién de cadena -6- dispuesto en la parte
200 supeﬁior, consta simplemente'da-nh nficleo centrél
fijo al eje'yKdé“una rorona giratoria cuys periferia
Va‘dentnda, para-eégréne de la csdena sin-fin, estando
diche corona relacionads al nticleo por medio de una
serie de bolas de acero que llevan interpolados los
205 necesarios suplemsntos separadores,

El nficleo del pifién de cadena ingerior 8- es
iguel, pero su corona muestra forma de una horquilla,
en una de'cuyag remes se ha practicado el dehtado para
reclbir la cedens, por lo que se 1ntroduce en el cen-

210  tro del tubo-guia 1 -o La otra reme, en cambio, e-té
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dentada tambien pero en su .earea exterior a fin de engranar
en dos piﬁonea de corona -25-25'- con dientes reetos
practicados en 1a misma, la que va relaciongda con su
nﬁcleo contral eorresgondiehte por medio de bolas en
doble hilera y un escape de trinquete,

Ambos pifiones ~25-25’- van montados en wn eje -26-
acopledo a bolas,;sobre un carrete hueco ~27- f£ijadd por
tuerca roscada a dos soportes horquillédos -27’= que wner
el conjunto a los dos tubos guies -lel’-, por soldadurs,

en conos y cazolétas, pifion =28« es el que, por medio de

- la cadena -29- transmite el movimiento rectilineo alterno

de los pedaleg, y-a transformados en circuler continuo,
haste lé rueda de traécién del velocipedo. |

Ampliendo la descripcién dé los pifiones de corona
“25=25"= y su unién al ndcleo céntral,por medio del
escape de trinquete, diremos que:

pn el nﬁclﬂo vun montados los trinquetes en ndmero
de cuatro y las raumpes o Qnganches de los mismos van
pfac%;cadag en la cara interna de ia_corona, pero ésto .
diépubsto de rorma tal qus, cuﬁndo un trinquete esté
introducido en su engsanche, los otros tres se encuentran
situados a diversas. alturas de su rampa correspondiente
con el fin de consegulr el acoplemiento de rorona y n@cleo
con un pequefio desplaz;miento a fin de rendir utilidad
con un mfmimo de pérdida‘de~£rabajo.

El pifién doble -8~ o relacionador va montado en wn

torredén -30- fijo en Yn tetén que posee exteriormente el

carrete 27,
El funcionamiento es como sigue:

- Puesto el.mecanismo en la posicidén que aparece en
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la Fig. 2, tendremos que, al preslonar sobre el pedal

-1l5’« su patin -1l4% sblidario @ la cadena -7« la hace
circular;sqbre ei pifién auperior iibre -6= y por el
interior de los tubos-gufas =lel’=, hac;endo.girar al
mismo tiempo al pifién relecionador ~8-‘en;aentid6 g la
dereche que hace elevarse ¢l pati{n -15-, contrerio,
haste un punto en que el tornillo interpolado en la cade-
na o su saliente superior ~16- tropleza con la cheps -l2- ’
¥y hace jﬁgar al resorte Jl- amortiguando y absorviendo la
energia cinética de1 movimiento que es devuelto al ini-
ciarsé'el dascénso del patin -15- y cerréndose el ciclo
al tropezar el brazo -14’- del patin‘lS’— con la chapita -
amortiguadora -l12- correspondiente,. ) ’

Al ponerse en movimiento el pifién relacionador -8-,

sus dlentes actusn sobre wno de los pifiones -26-25°= el

cual posée uno,dé'lds trinquetes en su alojmiiento corres=-

pondiente, por lo que, el pifién que actué transmite mo~

vimiento & la rueda de iraceién del vehfculo a través
del eje -26-, pifibn -28- y caddena -29-, El otro éiﬁén
de loz -25-25’- no trabaja por tensr el sentido de .
los trinquetes 1nvert1do;‘de‘eata forma ¢uando uno de
ellos se engancha, en 8l otro se efectus el}eé@apevy'
trabajen alternativamente uno u otro, seg@n sea el patin
que descienda, sbsorviendo en todo momento el eje -26w
el esfuerzo aplicado, alternativamente tambien, sobre
uno’u.dtro patin, |

Cada ung de las piezas qué 6omponen ¢l sistema de

‘impulsién para velocipedosidescrito estard construida

del material mas apropiade & su funcién mecénica, pudien- -
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-do 'ser varisbles su calided, temefio y iorma asi como

tambien podré ser variedo todo aquellc que no suponge
alteracién del principio fundamental, segln las

siguientes

1 VINDICACIONES

R

Por la Patente de Invencién a que se refiere la pre-

sente Memoris Deseriptiva, 8e REIVINDICA:

'19,- Un sistems mécdnicq pare impulsién de bicicle-
tas, triciclos y yéﬁiculos sndlogos a los que pueds
aplicarsé este tipo de tranéforﬁacién de ésfuerzos en
mcvimieqto; carscterizedo por estar esencialmente consti-
tuido por dos tubos-gufas paralelos entre si ¥ acoplados
el cuvadro de forma tal que su posicién vertical puede
oblicuarse a'voluntad, de los cuales sus extremidades
inferiorea mﬁeetran une pared horquillade que se acopla
aobre un eje de sustentacién inscrito en un cilindro
hueco adscrito al citado cusdro del velocipedo en la
conjuncién de los tubos provinentea desde el manillar,
el 8illin y el centro de la rueda posterior o de traccién,

. 28,- El sistems de 1la reivindicacién primera,
caracterizado porque, sobre el mismo eje‘dq sustentacién
se acoplan dos piézas anguladas cuyo rebatimiento sirve
de base e un taco eldstico o amortiguador, cerrando entre
ambos 1as extremidades inferiores de los tubos, guies,
los guales, a su vez, estén unidos en su parte superior
por une caja semi-circular en cuyo eircuito queds pro-

tegido un piﬁén de cadena que oficie como tensor al

¢¢¢¢¢

que constitu#gn el centro de dos puentes dispuestos en
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le cals diamentralmenﬁe~ 1s cuel tambien lleve solida-
rlo en su parte maa elevada dos placas de forma apropia-
-das que comprenden entre 8{ el perfil de un sector den-
t&do goldado exislmente en el tubo superiog del cusdro
del veh:f.-culo,lj entre cuyes dos places va dispueste una
comb;pacién’ﬁe palancas con un muelle recuperador y una.
uﬁa?de fijacién cuys misién es fijar la parte superlor

del sistems en uno u otro intervalo de los dientes del

sector del cuadro, haclenddle basculer sobre el eje

- de sustentacidén inferior, vy el cual mecanigmo se aocio--

na oprimiendo un botén exterior que retibs la ufle de
su alojemiento, | |

38, Elrsisteﬁa de las reivindicaciones anteriores,
caracterizado porque, en 1ls unién de ambos tubos-guié
con la caja semi-circular que los relaciona, ¥ en la
parte més superior:de ellos, va dispuesta una caja de

recuperecién en la que 86 ‘aloja un resorte en espiral

de plante ‘euadrada comprendlido entre gos planchas, una

fija (1la superior) y otrs mévil en sentido vertical
(1a inferior), estando el acceso gl 1nter1or de dicha

caja por une portills prec¢ticada en la pafsﬂ interior

- del tubo-gula,

s © 42,- El sistema dé las-neivindicaciones que ante=
ceden, caractariiado'pcrque;'pof el interior de los
dos ﬁuboaﬁgﬂias, circula une cedens sinsfin de trﬁ%smi-
sién, ls cuel cadens atraviesa el muelle re cuperador '
de cada ceja y por uncs orificios practicados tanto

en las planchas fijas como en las méviles, estdndo

" diecha cedena engranada en el pifién superior o tenasor y

en obro dispuesto en la parte inferior de los citados
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tubos-guias, para lo cusl, ambos plfiones se introducirdn

enkparte, dentro de ellos hasta hacer coineidir sus
350 ~ didmetros primitivos con los ejes hipotéticos de los
tubos-guias, sobre los que se superpone le cadena en
sus dos ramas rectas.
52,~ El1 sistema de 1a§.reivinaic¥ciones preceden
. tes, caracterizado porque, el piﬁén tensor de le cadena
356 cdnstaxde un nteleo central fijo al eje y de une corona
‘ mévil en cﬁ&a'periféria ve el déhtédo, estendo ambos
' relacionados por~uﬁa hilera de boiﬁs de a@cero que llevan '
Interpoladas entre sl suplementos separadoreq. |
88, 5l sistema de las reivindicaciones anteriores,
550‘ ‘ ‘earacterigadd porgue, el_ﬁiﬁén inferior de la cadané
0 relaeionaqor'cbnsté igualmente de un nficleo central
fijo a su eje insbrito por bolas y suplemenﬁﬁg en una .
corona mévil que se horquilla en dos ramas: una que,
introduciendose en el tubo-guia engrana en ia dadeﬁé
365 sin-fiﬁ-y otra que, cifiéndose al perfil exterior del
mismo, muostra en su cara exterior un dentado en el
que engranan,’sn dos puntos diametrales, dos pifiones
de coroﬂa'con dlentes rectos y escape de trinquete que
van adscritos en un eje giratorio montado con redamiep-
370 o @ bolas en un carrete hueco fijado por tuerce rosca-
da a dos sﬁportqs‘horguilladoé que unen por soldadurs
el conjunbo‘a los dos tubds-guias yhsobre‘el cual cearrete
y en su ana contral aparece un tetén en el que se monta
‘ roscado un<torreén‘que sirvé ée eje &l piﬁﬁn relaciona#
575 dor. | |
| 7e,- Kl sistema de las reivindicaciones precedentes

_caracterizado porque los dos pifiones de corona con dien-



380

385

390

895

400

405

e 182685

rectos van.dispuestos sobre su eje en rforma que los esca-
pes de trinqueté resulten invertidos, consténdo cads uno
de ellos de wn nticleo central fijo el eje y de wna zorona
dentada, relacionados embo e por medio de una dqble‘hilera
de bolas entre la que va’dispueato'el e scape compuesto

de cuatro>tbinqdetas dispuestos en el nficleo y de @n
cf{reulo de rempas y enganches practicado en la cara
interior de la corona. Eatcs cuatro trinquetas van colo~-
cados de tal forme que, cusndo uno de ellos esté intr?-
ducido en su enganche, los otros tres se encubntran
situados a dlversas élturas de éu.mampa'corréspondiente

a fin de consegulr el acoplamiento de nficleo y corona con

el minimo desplazamiento.

82,~ Bl sistema de las anteriores reivindicaCiones,
caracterizado porque, en lugar adecuado del eje comﬁn &

los dos piﬁonea de escape a trinquete, vs montado un

»piﬁdn simplée qQue se poéne en 1 relacién con la rueds de

traccién del velocipedo por medio de una cadena de trans-

misién, siendo este finico piﬁén el que aparece al exterior

de la poraza protectcra que oculta el mecanismo.

¢2,- EL sistema de las precedeﬁtes reivindicaclones,

’ caracterizado, porgue, en cada una de lss dos rsmas rectaé

de la. cadena sin-fin ocultas en los tubos-guias, va fljado,
8 una alturas conveniente y varieble a voluntad, un pstin

el que en su extremidad inferior se adscribe ol pedal por

~acoplamiento gobre un centro cénico. Este patin posee un

saliente lateral superior que se Introduce en el tubo-guis
por une renure longitudinal que lleva practicada, y por la
que circula el cual saliente se bifurca en una horquilla

gue comprende entre remss.la cadena sin-fin y se fije &
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ella por un pasador que sustituye a uno de los centros
de dicha cadena y se introduce en el cusrpo de ambas
ramas que, & su vegz, veh unidas por un puente en el que
se rosca un tornillo euyo cuerpo ocupa el espaclo com-
prendido entre dos planchitas o eslabonses, afirmandose
asikla conexién del patin del pedal a le citada cadena,
10%,- El sistemgfie las reivindicaciones anteriores,
caracterizado porque el patin del .pedal dispone de un l

aegundo salienté lateral que, a semejanza del superior,

- 88 horQuilla en el 1nte?10r del tubo-gufa para ofrecer

luger a la cadena pero dej}éndola libré. Tanto en este

.saliente como en el supegior, cada una de las remas de

sus horquillas correspondientes posee un par de pitones
déscendientes unidos eh su extremidad por un pasador
que sirvo‘dé‘punto de giro a un pequefio rodillo gque re-
sultavadosedo’a una pared iInterilor del tubo-sdka de
forma gque los rodillos,-en'nﬁmero de cuatro por pedal,
estarédn casi en eqntacto con las caras delanteres y pos-
terior dél citadp tubogufa a fin de conducir y guavizar
ios desplazamientos‘verticales. Bl mismo efecto producen
en Yas earés laterales, cuastro ruedec¢illes de un.didma-
tro aproiimaaamente jigual ai interior del tubo-guia, que
van montadas en cuatro véstago; roscadoé en caeda una-de
las cuatro ﬁamas qh que se bifurcan los salientes latera-
les, superlor e inferior del patin del pedal,

118, " UN SISTEMA MECANICO PARA IMPULSION DE VELO-
CIPEDOS EN.émNERAL Ty - de'qonformidad en un todo en lo
esencial y‘finea fndustriales a lo deserito en la prece=

dente Memoria y gﬁéficam@nte_repreaentada'en las figurss

del adjunto plano psrs su mejor comprensién,
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Esta Memoria consta de DIEZ Y SEIS hojas, escritas

o mecanégrafiadaé a doble espacio en 437 LINEAS y por -

 ‘une sola de ‘sus caras,

Valeneia, 16 de Enero de 1,948,

Por sutorizacidn del interesado




gl

D. GUILLERMO SORR/BES PERIS § OO KL parenre DE INVENCION HOJA UNrcA

P .

J




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



