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t e  Memoria D e sc r ip tiv a , e s tá  d es tin ad a  a g a ra n tiz a r , la  

ex p lo tac ió n  y le  prop iedad  e x c lu s iv a s , en España y sus 

c o lo n ias  de aun nuevo sistem a mecánico para  im pulsión 

de b i c i c l e t a s ,  t r i c i c l o s  y ve loc ípedos en g e n era l a lo s  

que pueda acop larse  e s te  tip o  de transfo rm ación  de

movimiento.

jsn la  a c tu a lid a d , e s ta  c la se  de v eh ícu lo s  se mueven 

impulsados por e l  movimiento c ir c u la r  a l te rn a t iv o  de dos 

10 b ie la s  p o rtad o ra s  de lo s  p ed a les  y unidas ríg idam ente

' e n tre  s í  por un e je  a lo jado  en la  c a ja -p e d a l ie r ,  l le v a n ­

do una de e l l a s  a d s c r i to  un p la to  dentado que,, por medio 

de la  cadena, tra n sm ite  e l  movimiento a l  pifión de la  rueda 

p o s te r io r .

15 E l sistem a mecánico de im pulsión que nos ocupa, •

d i f ie r e  en ab so lu to  del c itad o  a n te rio rm en te , siendo sus 

ún icas c a r a c te r í s t i c a s  comunes e l  de hacer la  transm isión
i

a la  rueda por medio de cadena y e l  de consta r también 

de dos p e d a le s  que, como se v e rá , se mueven de forma 

20 d if e re n te ;  consiguiéndose con é l  un mayor avance d e l

veh ícu lo  fi igualdad  de e sfu e rz o s  o bien un avance ig u a l 

con un esfu erzo  menor a l  que se emplea en lo s  mecanid- 

mos conocidos.

l a to s  re s u lta d o s  son consecuencia de l a s  c a ra e te -  

25 r l s t i c a s  m ecánicas de nuestro  sistem a que f a c i l i t a n  un 

aprovecham iento máximo de lo s  e s fu e rz o s .

Su funcionam iento  y. com posición, d i f ie r e n  por com­

p le to ,  como ya se ha d ich o , de lo s  mecanismos' im pulsores 

a c tu a le s ;  En e s to s  ú ltim o s , e l  e sfu erzo  d e l u su a rio  del 

30 veh ícu lo  son a p lica d o s  en se n tid o  c i r c u la r  y con una

po tenc ia  a l te r n a t iv a  que a lc an z a , en cada c ic lo  o v u e lta
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completa de lo s  p e d a le s , dos puntos de máximo rendim ien­

to  co in c id e n te s  con e l  re c o rr id o  de un cuadran te  4n cada 

p e d a l, y que decrecen hasta  un punto muerto que es e l  

que ocupan lo s  ped a les  en p o sic ió n  v e r t i c a l .  De e s ta  

forma se sufren  en cada c ic lo  de movimiento u n as.p érd id as 

de po ten c ia  ep rresp o n d ien tes  a un 25 fSt puesto  que a 

pesar- de la  superposic ión  de lo s  e s fu e rz o s  de ambos 

p e d a le s , sus momentos de máximo rendim ien to  suman 

en t o t a l  medio c ic lo j  o tro  cuadrante tra n s c u r re  con e l  

c re c im ie n to 'y  e l  r e s ta n te  con la  dism inución de a p lic a ­

ción de p o te n c ia ,

R esultado de e s t a s  v a ria c io n e s  es tina se r ie  de 

cambios de ten s ió n  en la  cadena de transm isión  que 

ob ligan  a avanzar a l  vehí-culo de forma in te rm ite n te ,  

o rig inándose  por t a l  causa o tra  pérd ida  de e sfu e rz o s  

aunque de menos in te n s id a d .

E l sistem a de im pulsión que presentam os, anula por 

completo t a l e s  d e f ic ie n c ia s  ya que, cotí su a p lic a c ió n  y 

empleo, se consigue un movimiento de avance d e l ve lo c i*  

pedo to ta lm en te  uniform e, debido*a que en su c ic lo  no 

e x is te  ningún punto m uerto , púdiencto» e l  u su a r io , .en cu a l-

q u ie r momento ob tener e l  máximo rendim iento  m ediante la  

. a p lic a c ió n  de máximo e s fu e rz o , continuando t a l  r e n d l-  

55 m iento de un modo uniforme m ien tra s  no decrezca la  po ten­

c ia  que, a lte rn a tiv a m e n te , se ap lique  a ambos p e d a le s , 

e l  movimiento de oada uno de lo s  cu a les  completa medio 

c ic lo ,  siendo t a l  movimiento r e c t i l í n e o  y v e r t i c a l  u 

ob licuo  a v o lu n tad ,

60 • Tenemos por tan to  una s e r ie  de c irc u n s ta n c ia s  que

^m an ifiestan  de modo p a ten te  la  su p e rio rid a d  de n u estro
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sistem a sobre l e s  o tro s  mecanismos u t i l iz a d o s  hasta  la

%
fecha y que podemos resum ir de e s te  modo:

* Mayor rendim iento# como consecuencia del t o t a l

aprovecham tento’ de la  energ ía  p o te n c ia l  y de la  an u la - 
« " 

ción de puntos m uertos.

Continuidad en la  transfo rm ación  de -energía en 

movimiento# que se condensa en tan avance uniforme d e l 

v eh ícu lo  a l  r e c ib i r  la  cadena de tran sm isió n  una ten s ió n  

consecuencia d ire c ta  d e l  e sfu erzo  ap licado*

A plicación  d e l e sfu erzo  en sen tid o  v e r t i c a l  u o b l i ­

c u ó la  comodidad de l u s u a r io )# r e c t i l í n e a  y a l t e r n a t iv o  

en uno u o tro  pedal#  lo  que le  perm it#  im prim ir e l  e s ­

fuerzo  máximo a l  in co rp o ra rse  d e l  s i l l í n  y# . ¡aumentar 

la  p o tén c la  con e l  peso de su cuerpo*
♦ *

Con menor esfuerzo#  e l  d o l o  completo tran sm ite  a la  

rueda de tra c c ió n  la s  mismas rev o lu c io n es  que lo s  meca­

nismos a c tu a le s .

Las v a ria c io n e s  en la  v e r t ic a l id a d  d e l sistem a 

tienden  a conseguir de é s te  mayor rend im ien to  á l  f a c i ­

l i t a r  a l  u su a rio  su tra b a jo  de modo que e l  mecanismo sea , 

en sen tido  f ig u ra d o , la  polongación d e l ra d io  de la  

e s fe ra  t e r r e s t r e ,  pudiéndose c o n tr a r re s ta r  de e s ta  f o r ­

ma la s 'v a r ia c io n e s  de pendien te  d e l te r r e n o .

E l re c o rr id o  de lo s  p ed a les  en sen tid o  v e r t i c a l  es 

mucho menor que lo s  a c tu a le s  en sen tido  c i r c u la r ;  é s to  

e v ita  a l  u suario  e sfu erzo s  m usculares con tinuados, lo s  

que# por se r más c o rto s  pueden ser mas p o te n te s , r e t r a -  

sandose e l  cansancio o .ago tam ien to  m uscular.

E l peso de n u estro  sistem a de im pulsión e s  aproxima­

damente ig u a l que e l  d e l p la to #  b ie la s #  e je  y ca ja  peda-

90
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l i a r  de lo s  mecanismos a c tú a la s ,  po r lo  que la  carga d e l 

vehículo a s ,  poco mas o msnos, la  misma.

La po sic ió n  d e l mecanismo v e r t i c a l  u pb licua  y e l  

desplazamiento* ( tra y e c to  o c a r re ra )  de lo s  pedales pueden 

ser graduados á' ^comodidad d e l u su a r io , adap tán -do los a 

sus necesidades . f i s io ló g ic a s .  * '

Una vez d e ta l la d a s  todas e s ta s  v e n ta ja s ,  pasaremos 

a la  d e sc r ip c ió n , para  a u x i l ia r  a la  c u a l ,  se ad jun ta  

úna hoja de d ibu jos en la  que, en la  P lg . 1 , se m uestra e l  

esquema de un sistem a de im pulsión acoplado a un cuadro de 

b i c i c l e t a j  en la  P ig . 2 ,  la  sección  v e r t i c a l  d e l mismo y 

en la  P ig . 3 , la  sección  en p la n ta ,  *
*

C onsiste  e l  sistem a en dos tú b o s-g u ía s  p a ra le lo s  

- 1 - 1 '- !  acopla'dos en «el cuadro de forma t a l  que e l  tubo 

-A- d e l mismo queda centrado sobre e l l o s .  Dicho tubo -A -, 

e s tá  p ro v is to  de un se c to r  dentado -2 -  en e l  cual lo s  

dos d ie n te s  extrem os son mayores a f in  de l im ita r  lo s  

desplazam ientos de v e r t ic a l id a d  d e l con jun to , s irv iendo  

de tope a un mecanismo -3 -  cuya m isión  es f i j a r  lo s  tubos 

en uno u o tro  in te rv a lo  de lo s  d ie n te s  d e l se c to r - 2 - ,

E ste mecanismo - 3 -  consta especialm ente  de doa p lacas  

l a t e r a l e s  que comprenden e n tre  e l l a s  e l  p e r f i l  de l sec to r 

dentado -2 - ,  y en su in te r io r  lle v an  una combinación de 

p a lan cas con un re s o r te  y una uña de f i ja c ió n  que se 

acciona manualmente oprimiendo un botóp e x te r io r  que 

r e t i r a  la  uña de su a lo jam ien to  y consien te  e l  movimien­

to .  E l e itado  mecanismo -3 -  va f i ja d o  en la  f le c h a  de
«

una ca ja  se m i-c lrc u la r  -4 -  que re la c io n a  l a s  p a r te s  

su p e rio re s  de lo s  tu b o s-g u ias  - 1 - 1 '- .  E sta  ca ja  -4 -  d ia ­

pone de dos puen tes gemelos -5 - con un cen tro  h o rq u illad o

120
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en loa  que se a lo ja  e l  e je  de un piñón de cadena -6 -  de 

un diám etro apropiado para que' su d iám etro  p r im itiv o  

se s i tu é  sobre lo s  ¿ Je s  de lo s  tu b o s-g u ia s  - 1 -1 '- »  a 

f i n  de engranar en la  cadena s in - f in  - 7 - ,  que c irc u la  

por e l lo s ;  estando  dicha 'cadena -7 -  engranada en o tro  

piñón -ff- d isp u esto  en la  p a rte  in f e r io r  de lo s  tu b o s- 

g u ía s .
E l cen tro  h o rq u illad o  de lo s  puen tes su p e rio re s  -5 - 

perm ite  e l  tensado  de la  cadena por medio de una combina­

ción de a n i l lo s  y tu e rc a s  que p resionan  sobre e l  propio  

p u en te , a trayendo mas o menos hacia  a r r ib a  e l  e je  d e l 

piñón -6 -

Ambos tu b o s-g u ia s  - 1 - 1 '-  son gemelos y e s tán  afirm a­

dos en su p a rs le lisÉ o í-  por medio de dos t i r a n te s  - 9 - ;  

por se r id én tico s»  aunque c o n tra p u e s to s , estimamos sea 

s u f ic ie n te  la  d e sc rip c ió n  de uno so lo  de e l l o s .

E l tubo -gu ía  - 1 ' -  que tomamos como .modelo y que se 

rep re se n ta  en sección en la  P ig . 2 , c o n s is te  en una caja  

prolongada de sección  re c ta n g u la r  p ro v is ta  de una ranu ra  

-1 0 - que lo  re c o rre  en toda la  lo n g itu d  de su pared l a ­

t e r a l  e x te r io r  (con re sp ec to  a l  f r e n te  d e l v e h íc u lo ) . Su 

p a r te  su p e rio r e s tá  cerrada  por una p lancha p e rfo rad a  

en su cen tro  para p e rm itir  e l  paso de la  cadena s in - f in  

-7 -  y en la  base in f e r io r  de e s ta  p lancha se a s ie n ta  

un r e s o r te  en e s p i r a l  -1 1 - de p la n ta  Cuadrada'a f in  de 

c e ñ irse  a l a s  paredes in te r io r e s  d e l tu b o -g u ía , e l  cu a l 

r e s o r te  e s  oprim ido por ab a jo  por una p la q u ita  m óvil -12- 

que d isc u rre  por cu a tro  ran u ra s  p rac t'iaad as  en la s  cu a trb  

c a ras  d e l tubo -gu ia  in troduciendo  en e l l a s  lo s  s a l ie n te s  

re c ta n g u la re s  d isp u e s to s  en sus a r i s t a s .  De e s ta  forma 

se .c o n s titu y e  una a modo de tíaja que comprende e l  re s o r te



1 1 - , a la  cu a l s© tie n e  acceso por una p o r t i l l a  -13- 

d iap u esta  en la .p a re d  in te r io r  del tu b o -g u ía .

La m isión de la  p la q u lta  -1 2 - y d e l r e s o r te  - l i ­

e s  la  de s e rv ir  dé tope y recuperador d e l esfuerzo  d e l 

155 pedal c o n tra r io  a l  tro p e z a r  con d icha p la q u lta  -12- un

t o r n i l l o  a travesado  e n tre  lo s  eslabones de la  cadena -9 -  

a una d l tu r a  p re v is ta  y d isp u e s ta  a vo lun tad  por e l  

u su a rio , o b ien  e l  s a l ie n te  su p e rio r d e l p a tín  del pe­

d a l .
*

160 Sobre la  p rop ia  cadena - 7 - 'y en lu g a r apropiado se

f i j a  también e l  p a tín  -1 4 - d e l p ed a l -1 5 - ,  a d s c r i to  e l  

uno-a l o tro  por acoplam iento cón ico . Diého p a tín  tie n e  

dos s a l ie n te s  l a t e r a l e s  -16 -17- que,- en e l  i n te r io r  d e l 

tubo -gu ía  se b ifu rc a n  en h o rq u illa  y comprenden a la  

165 cadena -7 -  e n tre  ambas ramas f i já n d o se  e l  primero a la  

misma por medio de un pasador que s u s t i tu to  a un cen tro  

de la  c itad a  cadena y por un fc o rn il l i to  y tu e rc a  que 

a tra v ie s a  e n tre  dos p la q u ita s  de un es lab ó n . La ho rq u i­

l l a  d e l s a l ie n te  in f e r io r  -17 - m uestra sólamente a lo ja -  

X70 miento a .la  cadena, pero ta n to  é l  como e l  s a l ie n te  supe­

r i o r  -1 6 - poaeán dos p a r é » -  de ramas descenden tes, a 

cada uno de lo s  c u a le s , un pasado r, ad scrib e  un ro d i l lo  

-1 8 - , m ien tras  que en cada tino de lo s  l a t e r a l e s  de los 

s a l ie n te s  va d isp u esto  un pequeño to rreó n  que c o n s titu y e  

175 e l  c e n tro  de una pequeña rueda -1 9 - ,  Conjuntam ente, lo s

cuatro  d o r i l l i t o s  -1 8 -  y l a s  cuatro  ruedas -1 9 - a d s c r i ta s  

a cada p a tín  guían  y aseguran e l  p e rfe c to  deslizam ien to  

de l a s  p a r te s  comprendidas en e l  i n t e r io r  d e l  tu b o -g u ía .

Los r b d i l l i t o s  -1 8 - co rresp o n d ien tes  a l  s a l ié n te  
.1  s a l ie n te  I n f e r io r  -1 7 . hacen tope o no (según sea la

- 7 - i  8 2 6 8 5
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p o sic ió n  ücl peda> -1 5 -  solare una p ía  q u ita  m etá lica  

a d s c r i ta  a un ta c o  e lá s t ic o  -2 0 - que o f ic ia  de amor­

tig u a  dor y que c ie r ra  por la  p a rte  in f e r io r  e l  tjueeo 

d e l tubo-gu la  -1*- Empotrándose en su  i n te r io r  y estándo 

mantenido en t a l  p osic ión  por una p ieza -21- que se 

angula y deaúiende en forma de h o rq u illa  p a ra , a l  

ig u a l que la  pared in te rn a  d e l tubo -gu la  -1 ¿ , a c ó p la ­

se sobre e l  e je  de su s ten tac ió n  £ 2 - , cuyo m ontaje 

consien te  lo s  desplazam ientos de la  v e r t ic a l id a d  de'l 

conjunto en cu a lq u ie r in s ta n te  que se considere  nece­

sa rio  aún en plena marcha, s in  ten e r que a f lo ja r  la  

tu erca  -2 3 -  y  sdlam ente accionando e l  mecanismo de 
f i ja c ió n  - 3 - ,

I ' l  e je  de su s te n ta c ió n  -2 2 - va montado en e l  

i n te r io r  de un c i l in d ro  -2 4 - soldado a i  cuadro en la  

conjunción lo s  tubos -B-C- y -D -, y en sus dos e x tre ­

mos se acoplan lo a  te rm in a le s  h o rq u illa d o s  de ambos 

tuboja-guía - 1 - 1 '- ¿

E l p isón  de cadena -6 — d isp u esto  en la  p a r te

su p e r io r , consta simplemente-de un núcleo c e n tr a l

f i j o  a l  e je  y de una corona g i r a to r i a  cuya p e r i f e r i a

va den tada, para-engrane de la  cadena s l n - f i n ,  estando

dicha corona re la c io n ad a  a l  núcleo por medio de una

se r le  de b o las  de acero  que lle v an  In te rp o lad o s  lo s
*

n ecesa rio s  suplementos separadores*

El núcleo d e l p iñón de cadena in f e r io r  -8 -  e s  

ig u a l , pero su corona m uestra forma de una h o rq u i l la ,  

en una de cuyas ramas se ha p rac tic ad o  e l  dentado para  

r e c ib i r  la  cadena, por lo  que se In troduce  en e l  cen­

t r o  d e l tubo-gu ía  1 ' - .  La 0t r a  ram a, en cambio, e s tá
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dentada también pero en su .c a ra  e x te r io r  a f i n  de engranar 

en dos pidones de corona —25—2 5 ' — con d ie n te s  re c to s  

p ra c tic a d o s  en la  misma, 1®, que va re la c io n ad a  con 

núcleo c e n tr a l  co rrespond ien te  por medio de b o la s  en 

doble h i le r a  y un escape de t r in q u e te .

Ambos p iñones -2 5 -2 5 '-  van montados en un e je  -26- 

acoplado a b o la s ,  sobre un c a r re te  hueco -27- f l ja d b  por 

tu e rc a  roscada a dos so p o rte s  h o rq u illa d o s  -2 7 '— que unerrt m
e l  conjunto a lo s  dos tubos g u ia s  - 1 - 1 '- ,  por so ldadu ra , 

en conos y c a z o le ta s , piñón -2 8 - e s  e l  que, por medio de 

la  cadena -29- tra n sm ite  e l  movimiento r e c t i l ín e o  a lte rn o  

de lo s  p e d a le s , y -a  transform ados en c ir c u la r  con tinuo , 

h asta  la  rueda de tra c c ió n  d e l v e lo c íp ed o .

Ampliando la  d e sc rip c ió n  de lo s  p iñones de corona 

-2 5 -2 5 '-  y su unión a l  núcleo c e n tr a l  por medio d e l 

escape de t r in q u e te ,  diremos que:

En e l  núcleo van montados lo s  t r in q u e te s  en número 

dé cu a tro  y l a s  rampas o enganches de lo s  mismos van 

p ra c tic a d a s  en la  cara in te rn a  de la  corona, pero é s to  . 

d isp u esto  de forma t a l  que, cuando un tr in q u e te  e s tá  

In troducido  en su enganche, lo s  o tro s  t r e s  se encuentran 

s itu ad o s  a d iv e r s a s ,a l tu r a s  de su rampa correspond ien te  

con e l  f in  de consegu ir e l  acoplam iento de rorona y núcleo 

con un pequeño desplazam iento  a f in  de re n d ir  u t i l id a d  

con un mínimo de pérd ida  de trab a jo *

E l piñón doble -8 -  o re lac lo n ad o r va montado, en un 

to rreó n  -30- f i j o  en ün te tó n  que posee e* terio rm én te  e l  

c a r re te  -27 .

E l funcionam iento es como sig u e :

Puesto el-mecanismo en la  p o sic ió n  que aparece en
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la  F lg . 2 , tendremos que , a l  p re s io n a r  sobre e l  pedal 

-15"- su p a tín  -1 4 - s o l id a r io  a la  cadena -7 -  la  hace 

c ir c u la r  sobre e l  piñón superio r l ib r e  -6 - y por e l  

i n te r io r  de lo s  tu b o s-g u ías  - 1 - 1 ' '- ,  haciendo g i r a r  a l  

miamp tiempo a l  piñón re lac io n ad o r -8 -  en sen tid o  a la  

derecha que hace e le v a rse  e l  p a tín  -1 5 - ,  c o n tr a r io , 

hasta  un punto en que e l  t o r n i l l o  in te rp o la d o  en la  cade­

na o su s a l ie n te  su p erio r -16- t ro p ie z a  con la  chapa -1 2 - 

y hace Jugar a l  r e s o r te  J l -  amortiguando y absorvlendo la  

en erg ía  c in é tic a  de l movimiento que e s  devuelto  a l  i n i ­

c ia r s e  e l  descenso d e l  p a tín  -15 - y cerrándose e l  c ic lo  

a l  tro p eza r e l  brazo  - 1 4 '-  de l p a tín  1 5 '-  con la  ch ap ita  '
A

am ortiguadora -1 2 - co rre sp o n d ien te .

Al ponerse en movimiento e l  pifión re lac io n ad o r - 8 - ,  

sus d ie n te s  actúan sobre uno de lo s  p iñones -2 5 -2 5 '-  e l  

cual posée uno.de lo s  trinqv© tes en su a lo jam ien to  c o rre s ­

p o n d ien te , por lo  que, e l  piñón que ac tué  tran sm ite  mo­

vim ien to  a la  rueda de tra c c ió n  d e l veh ícu lo  a tra v é s  

d e l e je  -2 6 - , piñón -28 - y cadena -2 9 - . 11 o tro  piñón 

de lo s  -2 5 -2 5 '-  no t r a b a ja  pbr te n e r  e l  sen tido  de 

lo s  t r in q u e te s  in v e rtid o ?  de e s ta  forma Cuando dno de 

e l lo s  se engancha, en e l  o tro  se e fec tú a  e l  escape y 

tra b a ja n  a lte rn a tiv a m e n te  uno u o tro ,  según sea e l  p a tín  

que desc ien d a , absorvlendo en todo momento e l  e je  -26 - 

e l  esfuerzo  a p lic a d o , a lte rn a tiv a m e n te  tam bién , sobre 

uno u o tro  p a t ín .

Gada una de la s  p iezas  que componen e l  sistem a de 

im pulsión para ve loc ípedos ¡d eacrito  e s ta r á  constru ida  

d e l  m a te r ia l  mas apropiado a su función m ecánica, pudien-
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do ser v a r ia b le s  su  c a lid a d , tamaño y forma a s í  como 

también podré ser v a riado  todo a q u e llo  que no suponga 

a l te ra c ió n  d e l p r in c ip io  fundam en ta l, según la s  

s ig u ie n te s

■ ' B B I  y I  H D X C * C I  0 í  B

Por la  P a ten te  de invención a que se r e f i e r e  la  p re ­

sen te  »eraorla D e sc r ip tiv a , se REIVINDICA* ’

1 » ,-  un sistem a mecánico para im pulsión de b i c i c l e ­

t a s ,  t r i c i c l o s  y v eh ícu lo s análogos a lo s  que pueda 

a p lic a rs e  e s te  t ip o  de transfo rm ación  de e sfu erzo s  en 

movimiento, c a ra c te r iz a d o  por e s ta r  esencialm ente  c o n s t i ­

tu id o  por dos tu b o s-g u ía s  p a ra le lo s  en tre  s¿ y acoplados 

a l  cuadro de forma t a l  que su p o sic ió n  v e r t i c a l  puede 

o b lic u a rse  a v o lu n tad , de lo s  cu a les  sus extrem idades 

in f e r io r e s  m uestran una pared h o rq u illa d a  que se  acopla 

sobré un e je  de su s te n tac ió n  in s c r i to  en un c i l in d ro  

hueco a d s c r i to  a l  c itad o  cuadro del velocípedo  en la  

conjunción de lo s  tubos p ro v ln en tes  desdé e l  m a n il la r ,  

e l  s i l l í n  y e l  cen tro  de la  rueda p o s te r io r  o de tra c c ió n ,

2®,- E l sistem a de la  re iv in d ic a c ió n  prim era ,
*

c a ra c te r iz a d o  porque, sobre e l  mismo e je  de su s te n tac ió n  

se acopian dos p ie z a s  anguladas cuyo reb a tim ien to  s irv e  

de base a un taco  e lá s t ic o  o am ortiguador, cerrando e n tre  

ambos l a s  extrem idades in f e r io r e s  de lo s  tu b o s , g u la s , 

lo s  cu a les , a su vez, e s tán  unidos en su p a r te  su p erio r 

por una ca ja  se m i-c irc .u lar en cuyo c ir c u i to  queda p ro ­

teg id o  un pifión de cadena que o f ic ia  como ten so r a l  

s e r ié  perm itido  desplazam iento en un par de h o rq u illa s  

que co n stitu y en  e l  c en tro  de dos puen tes d isp u esto s en
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la  caja  d íam entralm ente; la  c u a l también lle v a  so l id a ­

r io  en su p a r te  mas elevada dos p la c a s  de forma ap ro p ia ­

b a s  que comprenden e n tre  Bl e l  p e r f i l  de un se c to r  den­

tado soldado ax ialm ente en e l  tubo su p e rio r d e l cuadro 

d e l  v e h íc u lo , y e n tre  cuyas dos p la c e s  va d ispuesta una 

combinación de p a lan cas con un m uelle recuperador y  una. 

uña de f i ja c ió n  cuya m isión e s  f i j a r  la  p a r te  superio r 

d e l sistem a en uno u o tro  in te rv a lo  de lo s  d ie n te s  del 

sec to r d e l cuadro# haciéndole  b a sc u la r  sobre e l  e je  

de su s te n tac ió n  I n f e r io r ,  y e l  cual mecanismo se a c c io ­

na oprimiendo un botón e x te r io r  que re tifea  la  uña de 

su alojam iento#
3 fl.-  E l sistem a de la s  re iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s ,  

.ca rac te rizado  porque, en la  unión de ambos tub o s-g u ía  

con la  ca ja  se m i-c ire u la r  que lo s  r e la c io n a ,  y en la  

p a rte  más su p e rio r de e l l o s ,  va d isp u esta  una caja  de 

recuperación ' en la  que se. a lo ja  un re s o r te  en e s p i r a l  

de p lan ta  cuadrada comprendido en tre" tío s p lanchas; una 

f i j a  ( la  su p e rio r)  y o tra  m óvil en sen tid o  v e r t i c a l  

( la  i n f e r i o r ) ,  estando  e l  acceso a l  I n te r io r  de dicha 

ca ja  por una " p o r t i l la  p ra c tic a d a  en la  p a r id  in te r io r  . 

d e l  tu b o -g u ía .
• • 4 » .-  E l sistem a de la s  re iv in d ic a c io n e s  que a n te ­

ceden, c a ra c te r iz a d o  porque, por e l  I n te r io r  de lo s  

dos tu b o s -g u la s , c irc u la  una cadena s in - f in  de tran sm i­

s ió n , la  üua l cadena a tra v ie sa  e l  m uelle recuperador 

de cada ca ja  y por unos o r i f i c io s  p ra c tic a d o s  ta n to  

en la s  p lanchas f i j a s  como en la s  m óv iles, estándo 

d icha cadena engranada en e l  piñón su p erio r o te n so r y 

en o tro  d isp u es to  en la  p a r te  in f e r io r  de lo s  c ita d o s



tu b o s -g u ía s , para  lo .  c u a l, ambos p iñones se In tro d u c irán  

en parte*  d en tro  de e l lo s  h a s ta  hacer c o in c id ir  sus 

350 d iám etros p r im itiv o s  con lo s  e je s  h ip o té t ic o s  de lo s  

tu b o s -g u ia s , sobre lo s  que se superpone la  cadena en 

sus dos ramas r e c ta s .
«

g a .-  E l sistem a de l e s  re iv in d ic a c io n e s  preceden- 

- t e s ,  c a ra c te r iz a d o  porque, e l  piñón te n so r  de la* cadena 

355 ’ consta de un núcleo c e n tra l  f i j o  a l  e je  y de tina corona 

m óvil en cuya p e r i f e r i a  va e l  den tado , estando  ambos 

re lac io n ad o s por tina h i le r a  de b o la s  de acero  que lle v an  

in te rp o la d a s  e n tre  s i  suplementos sep arad o res .

6 * .-  E l slstém a de la s  re iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s ,  

350 c a rac te riza d o  porque, e l  piñón in f e r io r  de la  cadena 

o re lao ionado r consta Igualm ente de un núcleo c e n tra l  

f i j o  a au e je  in a tr r lto  por b o la s  y  suplem entos en una . 

corona m óvil que se h o rq u illa  en dos ramas: una que, 

in troduc iéndose  en e l  tubo -gu ía  engrana en la  Cadena 

3 5 5  s ln - f in  y o tra  que, ciñéndose a l  p e r f i l  e x te r io r  de l 

miamo, m uestra en su cara  e x te r io r  un dentado en e l  

que engranan, en dos p in to s  d ia m e tra le s , dos pifiones 

de corona con d ie n te s  r e c to s  y  escape de tr in q u e te  que 

van a d s c r i to s  en un e je  g i r a to r io  montado con rodam ien- 

370 $ 0  a b o la s  en un c a r re te  hueco f i ja d o  por tu e rc a  ro sc a ­

da a aos so p o rte s  h o rq u illad o s  que unen po r soldadura 

e l  conjunto a lo s  dos tu b o s-g u ías  y sobre e l  cual c a r re te  

y en su zona c e n tr a l  aparece un te tó n  en e l  que se monta 

roscado un to rre ó n  que s irv e  de e je  a l  piñón re la c io n a -  

375 d o r.

7fi*- E l sistem a de l a s  re iv in d ic a c io n e s  p receden tes 

c a ra c te riz a d o  porque lo s  dos p iñones de corona con d len -
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re c to s  van d isp u e s to s  solare su e je  en forma que io s  esca­

pes de tr in q u e te  r e s u l te n  in v e r t id o s ,  constando cada uno 

de e l lo s  de un núcleo c e n tra l  f i j o  a l  e je  y de una xorona 

den tada, re la c io n ad o s  ambos por medio de una doble h ile ra  

de b o las  e n tre  l a  que va d isp u esto  e l  escape compuesto 

de cu a tro  t r in q u e te s  d isp u e s to s  en e l  núcleo y de ún 

c írc u lo  de rampas y enganches p rac tic ad o  en la  cara 

in te r io r  de la  corona. E sto s c u a t r o 't r in q u e te s  van colo­

cados de t a l  forma que , cuando uno de e l l o s  e s tá  in t r o ­

ducido en su enganche, lo’s o tro s  t r e s  se encuentran  

s itu a d o s  a d iv e rsa s  a l tu r a s  de su marapa correspondien te  

a f in  de conseguir e l  acoplam iento de núcleo y corona con 

e l  mínimo desp lazam ien to .

8 # ,-  E l sistem a de la s  a n te r io re s  re iv in d ic a c io n e s , 

c a ra c te riz a d o  porque, en lugar adecuado d e l e je  común a 

lo s  dos piñonea de escape a t r in q u e te ,  va montado un 

piñón simple que se pone en re la c ió n  con la  rueda de 

tra c c ió n  d e l velocípedo  por medio de una cadena de t r a n s ­

m is ió n , siendo e s te  único piñón e l  que aparece a l  e x te r io r  

de la  coraza p ro te c to ra  que o c u lta  e l  mecanismo.

9 * .-  E l sistem a d e .la s  p reced en tes  re iv in d ic a c io n e s , 

c a ra c te r iz a d o , porque, en .cada una de l a s  dos ramas re o ta s  

de la  cadena s in - f ln  o c u lta s  en lo s  tu b o s -g u la s , va f i ja d o ,  

a una a l tu r a  conveniente y v a ria b le  a v o lu n tad , un p a tín  

a l  que en su extrem idad in f e r io r  se ad scribe  e l  p ed a l por 

acoplam iento sobre un cen tro  cón ico . E ste  p a tín  posee un 

s a l ie n te  l a t e r a l  su p erio r que se in tro d u ce  en e l  tubo-guía  

por una ranu ra  lo n g itu d in a l  que lle v a  p ra c t ic a d a , y por la  

que c irc u la  e l  cual s a l ie n te  se b ifu rc a  en una h o rq u illa  

que comprende e n tre  ramas la  cadena s in - f ln  y  se f i j a  a
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e l la  por un pasador que s u s ti tu y e  a uno de lo s  cen tro s  

de d icha cadena y se in troduce  en e l  cuerpo de ambas 

ramas que, a su v ez , vah unidas por un puente en e l  que 

se ro sca  un t o r n i l l o  cuyo cuerpo ocupa e l  espac io  com­

prendido en tre  dos p la n c h ita s  o e s la b o n e s , afirm ándose 

a s i  la  conexión d e l  p a tín  d e l pedal a la  c ita d a  cadena.

10a . -  E l sistem ada la s  re iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s ,  

c a ra c te r iz a d o  porque e l  p a tín  d e l .p e d a l  dispone de un 

segundo sa lie n te "  l a t e r a l  que, a sem ejante d e l su p e rio r , 

se h o rq u illa  en e l  i n te r io r  d e l tubo -gu ía  para  o fre c e r  

lu g ar a la  cadena pero  de jándo la  l i b r e .  Tanto en e s te  

s a l ie n te  como en e l  su p e r io r , cada una de la s  ramas de 

sus h o rq u il la s  co rresp o n d ien tes  posee un par de p ito n e s  

d escen d ien tes  unidos en su extrem idad por un pasador 

que s irv e  de punto de g iro  a un pequeño r o d i l lo  que r e -
9

s u lta  adosado a una pared  in te r io r  de l tubo-gu ía  de 

forma que lo s  r o d i l l o s ,  en nómero de cuatro  por p e d a l, 

e s ta rá n  c a s i  en con tacto  con la s  c a ras  d e la n te ra s  y pos­

t e r i o r  d e l c lta d p  tubojgula a f in  de conducir y suav izar 

lo s  desplazam ientos v e r t i c a l e s .  E l mismo e fe c to  producen 

en l a s  ca ra s  l a t e r a l e s ,  cu a tro  ru é d e c i l la s  de un diáme­

t r o  aproximadamente ig u a l a l  i n te r io r  d e l tu b o -g u ía , que 

van montadas en cu a tro  vástagos roscados en cada una de 

l a s  cuatro  ramas en que se b ifu rc a n  lo s  s a l ie n te s  l a t e r a ­

l e s ,  su p e rio r e in f e r io r  d e l p a tín  d e l p e d a l.

1 1 « .- « UíT SISTEMA MECANICO PARA IMPULSION DI VELO­

CIPEDOS EN GENERAL n, -  de conform idad en un todo en lo  

e s e n c ia l  y f in e s  in d u s t r ia le s  a lo  d e sc r ito  en la  p rec e ­

dente Memoria y gráficam ente rep resen tad a  en la s . f ig u ra s  

d e l ad jun to  p lano para su m sjor com prensión.
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E sta  Memoria consta  de DIEZ Y SEIS h o ja s , e s c r i t a s  

o m ecanografiadas a doble espac io  en 437 LINEAS y por 

lana so la  de sus c a ra s .

V alenc ia , 16 de Enero de 1 ,948,
#

Por a u to riz a c ió n  d e l  In te resad o
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