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Correspondiente a hnarPATENTE DZ INVENCION para toda fspafia y sus .
colonias, que se solicita por veinte atos, a favor de D. Cecilio Mamga~
delLegErburu, residente en San Sebastidn, Hrbie£a 20,

Por; "WUEVO INDICADOR AUTOVATICO DE PRESICNES DE RUEDAS B MOVI-

MIENTQ."

De la que es inventor.

Siendo nevesario saber en cada momento la presidn a que estdn so-

metidas las ruedas (neumdticos) de un vehfculo en movimiento, se ha id

. »

deado el sistema que nos ocuéa, gue permite llevar un controi exacto
de las.presiones a que estdn sometidos.

Consta el presente invento,sde unos contactores, un indicador vi-
5ual.y-otro acﬁstico,lconexionados como se deseribe a continuacién, ha-
éiéndose éonstar que el sistema que se describe es bara u? vehiculq de

seis ruedas; pero el invento es independiente del nlimero de ruedas,

En cada una de las llantas de las ruedas va montado un contactor
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T (fig. 1,2,3,4 ¥y 5) que actda »or la -resién que‘ejerce sobre €1 la

cémara, de forma que al aumentar la presidn nermite pasar una corrien-

+

"te determinada por el contacto, r y al disminuir dicha presidn pasard

- por el contacto s, el cuzl tiene intercalado una resistencia ¢, pudien-

do cada contacto ser regulado por los tornillos & y b, que cierra el
circuito a la presidn deseada,

kste contactor es igual en todas las ruedas, que denominaremos

DI (delantera izquierda), D D (delantera derecha) s £ T (tr‘asera exte-

rior izquierdé),' I I (trasera interior izquierda}, I [ (trasera inte-

rior derecha) y E D (trasera exterior dé'recha'). Las salidas eléctri-

cas de estos dos contactos r y s estdn unidos a un conductor que les

.

conecta a una escobilla %, que fricciona sobre un anillo ¢olector £,

colocado a ser posible en el tambor del treno, que a su vez estd co-

nectado con la instalacidn eléctrica del chdsis, o sea, .que se ha

- transmitido la corriente de la parte giratoria que es la rueda, a la

»

parte fija 6 chdsis del vehiculo, o viceversa, por medio de la esco-

billa Z, llevando intercalada a la conexidn mencionada una resisten-

.

cia auxiliar m, solamente en las ruedas o grupos de ruedas derechas.

De cada‘lanillo colector @, parte un conductor a una caja colecto- .

ra (fig, 1.2 y 6) que retne toda la parte elécirica, llevando adenss

el zumbador, y de esta caja va la corriente a un conmutador selector

t
i
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Y (fig, 1, 2y 7) cuya misidn es dejar desconectados los cuatro cir-

cuitos, ‘conectar los cuatro simultaneamente, o cada uno de ellos in-
dividualwente,’ sg}.iendo la corriente ;;or el centro, y a través de una
resistencia de ajuste G, conecta en v. paralelo un voltimetro £ y un re-
lais U que funciona con tensiones que oscilan entre 1 y 6 voltios.

Al p&sér la cbrriente a través del contacto § dle la rue;ia DD
a tx-ayés ,ide 1a resistencia C y 32 m la aguja del volt,:{métro sufrird la

primer sector de la escdla ch in-

desviacidén minima, colocdndose en el ;

dicando baja prt.esién nor el color 'y posicidn de dicho seétor. Si la.
‘ ! t
corriente pasa a través de‘l contacto r Unicamente atravesari la resis- *©
te?ncia m y la aguja se ;ituaré, en el segundo sectpr de la escala ch

que por su colqr}vdistintbo ¥ posicidn mis elevads que la anterior, in-
dicard alta presidn. Como estos’ dos sectores se encuentran en la par-
te derecha de la escala, est‘zin. determinanc.lé ias oresiones de una rue-
da derecha. Si el que funciona es el contacto r de la rueda p I la co-
rriente pasa directamente y la aguja se sitda en e.fL; cuarto sector, de

color y posicidn igual al segundo, indicando alta ‘presién ¥ si el que

funciona es el contacto g la corriemnte pasa a través de la reaistencia

. . o
€ y la aguja sc sitia en el sector tercero, igual en color y situacidén

L
al orimero, indicando baja presidn de rueda izquierds, puesto que los

-

sectores estin situados en el lado izquierdo de la escala,

.




Con las ruedas gemelas traseras £I eI Iy las LDy ED ocu-
rre exactamente igual que con 1aé ruedas delanteras.

£1 selector ¥ (fig. 1, 2 ¥ 7) nos permite conectar el resto

55 de 1a ipstaiacién, las cuatro lineas simﬁlténeas o independientemente,
Del cent?o del selector éé temaz la corriente que alimenta el vbltimef
tro Fy el rélais £ que éstin en naralelo, y éon la resistencia g se ha
ce el reglaje;‘para co;regir las diflerencias del-consumo 1gterio? de
estos dos aparstos. Este relais ¢ Cierfa el circuito en d para qpe(el

: , 60 gumbador ¢ y la limpara i reciban siempre la nisma tensidn de la bate-

» . : Todo este conjunto va montado en la cajéd de conexiones (fig.6)
e o g v por'un cable flexible :ﬁitiple se une a la caja indicadors visual

(fig. 7) que va colocada en sitio wisible para el conductor y es de

65

construccidn cerrada, teniendo un orificioc para que pueda verse la
éscala.gg, en su parte inferior tiene el botdn de mando ¢ del selec~
i ' . ’ ’ ’ i .
tor y en la parte interior de la caja hay un disco con orificios dis-
puestos de forma que con el selector en la primera posicidn que es
descoﬁeqtada, las cuatro ventanillas d de la caja quedan obstruidas
60. o cerradas;iya que dicho disco va montado con el eje del selector

para que cumpia estos fines; en el segundo punto que es el comin, las

cuatro lineas quedan conectadas y las cuatro ventanillas abiertas;
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en el tercer punto, quedard conectada la rueda D I y abierte la venw
tanilla superior izquierda; en el cuarto pinto queds conectadé la rue-

da D D. F abierta la ventanilla superior derecha; en el quinto punto

.

queda conectado el grupo I I y E I y abierta la ventanilla inferior

"izquierda y en el sexto y fltimo punto queda conectado el grupo I D

y ED y abierta la ventanilla egterior derecha.
Dentro de esta caja indicadora, va colocada la ldmpara i de 1la
fighura 1, nara que al funcionar alguno de los circuitos quede ilumi-

nada la escala ch y ventanillas correspondientes a la nosicidn que ten-

i
>

ga el selector, indicando asi la rueda del vehiculo.
Las ventanillas del iridicador, cque determinan las ruedas, y €l

voltimetro F, que acusa si la presidn es baja o alta, pueden suprimir-

se ambos, dejando solamente la la'.mpara 1, pero conectads en lugar del

voit.{metro' £, de forma que las_variacioneg de presidn sea;.n acusadas
por la mayor o menor intensidad de luz, y la posicién del selector Y
indicard la rueda que se controla.

'El contactor o aparato que actla por la presidn que sobre &1 ejer
ce la cimara (fig. v3,,‘3a, L y 5) es de tamafio sumamente reducido y de

construccidn senéilla, no estando sus elementos expuestos a desgastes

‘provocados ni por su funcionamiento ni poe vibraciones externas, va

_montado sobre la llanta 11 quedando al exterior la salida del conductor
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¢, protegido .por urlxa espiral de acero 1 y los tornillos de rég:ulacién
2 ¥ b con sus corresnondientes prisioneros. ¥n la fig. 6 se ve una
seccidén de dicho aparato. La placé L que recib§ la presién de la cdmara
estd unida a un tornillo T, que ai mismo tiempo que determina él reco-
. L]
rrido de la placa, tiene unas.aletas en las que van encajadas dos pa-
tillas de una pleza de materia ai;s'la.nt'e G (fig. h)‘y hace gque la co-
rriente pase por los contactor g Y8 yen la cual estd enrollada la’
resisyencia ._o (fig. 1) .
' La tensién de. la placa T esti.regulada por cuatro m.uelle.s' H que
a su vez se. regulan por los tornillos P, Todo ello estd protggido pof
una tapa 1 de forma adecuada para eﬁtaf el deterioro del mecanismo,
Otra variante del contactor es la qué se mdica.en la(fig. 3 -Baj
¥n ella se ha.n suprimido 1os.muelles ~ vornillas de regulacidna, ;uati~
tuyéndo aquelios por una placa eldstica H con objeto de reducir el es-
pacio ¥ qge no sufra variaciones de elasticidad por la accidn aimosfé-
rica.

x

Consta el contactor de un cuerpo metdlico muy reducido sobre el

- que va montado todo el mecanismo y que por los taladros E se sujeta

a la rueda del vehiculo. Del mismo salen al exterior la placa J que
es la que recibe la presidn de la cdmaras, los tornillos de regulacién

b con sus prisioneros ¢ y por la parte opuesta el conductor a prote-




105 gido por un espiral flexible de acero d. |

| - v ‘ ‘ La placa j al recibir la presidn de la cdmara arrastra la pie-

‘é‘ o ' _ za .;‘Jort.acontactos m de forma de "U" por medio s_ﬁe la espiga o tomin-
dose la corriente de r.nas;a del vehiculo‘por el tornillo b, pasando
por el contacto n o p, corredpondiente el primero a la baja presidn

110 . Yy saliendg l'a corriente al exteribr deSpﬁéS de haberl' atravesaido la
resistencia :g. Al subir la presiénm, el contacto p llegard a tocar

en ei tornillo b, en cuyo caso la corriente saldrd directamente por

el cable ;q. ‘Si baja la pf'esiéh serd el contacto n el que tocard en el
tornillo b, quedando intercalada la resistencia gy sa'.liendo por el

2:1.15 cable a una tensién mds pequefia,

La #egulaciép a las distintas g)resiones se hace mediante la
,Vt,uerca.' 1 que comprimg miS o enos la arandela eldstica h y por 10'
. | tanto le hace v.'a.’riar su presidn, haciéndose luego el ajuste con los
<~ tornillos b que con su extremo cénico permite una toleranciz a a.mboé
120 contactos.

351 en ldgar de registrar el indicador,de presidén, 1lImites de
presidn, se deses que se registre gquella, se puede emplear €l c0n;-
tactor de la fig.(z‘ ¥ 5) que se compone de un cuerpo metdlico {ha~
_cilendo masa con la llanta) cerrado;por uno de sus extremos por una

125 membrana metdlica o de goma a que se apoya sobre una placa y esta a

. su vez sobre un cursor ¢, con apoyd o punto de giro b que actda sobre
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una resistencia d que tiene uno de sus extremos libres y €l otro estd
. ‘

unido a un conducpor 1l que lo comunica con.elvea;terior de la cdmara

por un anillo colect.or _f} y una escobilla z andlogos a los de la fig, 1.
£l selector dé las fié. 1 y 7 en este caso estard conectado con

un mili&mparﬁﬁet’.ro ¥ (fig. 2) y su otro extrerr;o al polo posif.ivo de

la bateria, o sea gic segun la presién ~de aire que tenga la cémara,

el cursor g_ tomard una poéicién deterrinada y por Io  téﬁto, dejard

.

pasar una corriente, cuyo valor acusard la desviacidn de la aguja del

© eitado miliamperimetro, cuyé. escala en lugar de estar como la _(& de

las &ih. l1y7, estd marcada en kg.‘y nor lo tanto queda “jndicada
la presidén que tiene la cdmara, cogiendo con el selector j al hacerlo
girar, la corriente de cada rueda.

La escala ch tiene dos topes ‘_g deSplazables‘en todd su 10ngitud>
que se fi,jén en las presiones lné}QJBs y minimas I;rudenciales de tra-
béjo {que varia con el tipo de cada. cubierta). Estos topes estdn unidos
eléctricamente, con un relals 1 de reducido comsumo, que alimenta un
zumbador o avisador acistico de-tipo cor?iente, que tiepe p(.)l" cbjeto

avisar al conductor del vehiculo en el momento en que la.aguja marca-

dora- hace contacto con alguno de los topes, para que este haga girar
el selector en sus varias posiciones,(tantss come ruedas), para que
comprusbe la presidn en cada una, Ve no tuncionar el zvisador es que

todas las. ruedas estdn en presién normal.

“ "
” f
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Para que la sslida decl conductor eléctrico en las cdmaras no

sea un ohstdeulo para su conservacidn y montaje, se¢ ha proyectado form

mando un solo cuerpo ¢ con la vdlvula normal de la fig, 55 haciéndose

la fijacidn a 1a cémara p con una tuerca m que tiene un tamafio vn po~-
co mayor que 1asvusadas corrientemente y del wmismo pivoﬁe sals el cone
ductor z debidamente grotegido eléctrica v mecdnicamente, va a la ca-
Je de conexiones.y luego al seleqtor»ya descrito.

Toda la partg eléctrica funciona a seis voltios y en los vehi-

cules que tienen equipo eléetrico de 12,2 y 36 voltios no hay mas que

intercalar una resistencia con su valor coriespondiente, siendo el

consumo muy nequefio y corto el periodo de funcicnamientn, simplificdn-

dose en cawbio la fahricacidn del anrarato, vuesto que nermite que el

zumbador sea del tipo corriente de los que trabajan a la tensidn de

T .

seis voltlos.

Descrito suficientemente el invento que nos ocupa, se hace cons-

ter que es sasceptible de modific ciones de detalle cue no alteren su

principlo tundacional; considerando el objeto de la misica de propia

y-nueva invencién de Dy Ceecilio ¥angade Kegdrburu y que ha de recaer -

.

en las siguientes,
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REIVIHNDICACIONES

1°,- NUEVO INDICADOR DE PRESIONWS DE RUEDAS M MOVIKIRNTO,

caracterizado esencialm:nte por instalsrse en cada una de 14s ruedas

un contactor, que accionado directamente por la vresidn de la cédmara,

i . . . .
establece nor medio de un conductor eléetrico conveniente, el paso de

s

corriente a un anillo fijo en la parte movil (tambor del frenoj y

de éste, a una escobilla, a uka caja de conexiones, que lleva un avi-
sador aclstico ¥ a un indicador visual que marca las presiones o 11-

mites de presiones de cada rueda, por medio de un mando gue conexiona

.
.

cada una o grupos de ellas por separado.

»

2°%,~ NUEVO INDICADOR DE PRESIONES Di RUZDAS #N MOVIMIENTO, ca-

racterizado esencialmente por constar el contactor de un elemento mé-

B
'

vil en contacto con la cdmmra de la rueda y fijo a la llanta, que ac-
cionado directamente por la presién de la cdmara, establece por medio -

de un conductor eléetrico conveniente, €l paso de corriente sobre

. . .’ "-P s
unos contactos aislados, segin que la nresidn pase de los 1Imites es-

- tablecidos de winima y mdxima, intercaldndose a unmo de esos contactos

una resistencia regulable pera que cierre el circuito =léctrico a

1a presidn deseada,
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3 .- NUEVO INDICADOR DE PRESIONES DE RUEDAS EN MOVIMIINTO como

.se reivindica en las notas anteriores, caracterizado esencialmente

por constartla parte eléetrica a la salida de 1a§ ruedas o érupos de
ruedas derechas, una resistencia auxiliar,

ho.- NUZVO IQDICADOR DE PRESIONES DE RUFDAS N VOVIMIENTO, éoﬁo
se relvindica en la nota 1, caracterizado esencialmente por recoger
toda la parte“eléctrica una caja de contactos que contiene el zumba-
dor y’puede llevar résistenciaé adicionales, al objeto de disminuir
las tensiones si el vehiéulolpiene una disgosicién eléctrica de mayor
voltaje, dicha caja de conexiones lleva también los correspondientes
relais, él objéto de que siempre llegue lg misma tensidn tanto al zum-

bador como a la ldmpara.

5°,~ NUEVO INDICADOR DT PRESIQNES DI RUEDAS N MOVIMIENTO como
se reivindica en la nota 1, caracterizado esencialmente por constar de .
un selector que permite conectar las lineas de corriente simultdnea o
independientements por medio de un cable flexible miltinle, que ha to-
mado la corriente de la caja reivindicada en la nota anterior, kste se-
lector es del tipo cerrado y tiene un botdn de mando y unas ventani-
‘ ’ T
llas, estando montado en el eje del mando un disco con orificios dis-

.

puestos de forma que con el selector en la primera posicidn que es el
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desconectado, ~uedan las cuatro ventanillas obstruidas o cerradas; én

€

el segundé punto.que.eS»e? comin, las cuatrq 1ineas quedgn conectadas
v abiertas las cuatro_ventanillas; en ¢l tercero queda conectada la
rueda D I y abierta la ventanilla superior izqulerda; en el cuarto que-
da conectada la rueda D D y'abiefta la ventanilla superior derecha;

en ei quinto ueda conectado el grupo trasero‘izqqierdo y abierta la
ventanilla inferior izquierda y en el sexto y dltimo punto, queda co-
nectado elrgrupo trasero derecho y abierta la ventanilla exterior.de-
recha, pudiendo alterarse el orden indicaro, llevando ademds una lam-
pafa con objeto de que se ilumine la escala indicadora del voltimetro
y ventanilla cerresnondiente.

. .
S& se desea registrar la presién de las cdmaras, el voltiwetro

anteriar se cambia vpor un miligmperimetro conectado con el cursor

S

del contactor reivindicado en la nota 8 y eon la baterfa, la mirilla

llevard su ranura una escala graduada, en cuyos topes, flesplazables,

-

se fijardn los contactos de maxima y minime presidn unidos eléctrica-

mente con un relais de reducido consumo que alimentard el zumbador

‘reivindicado en.la nota 4. El disco que va fijo en el eje de mando del

selector llevard dnicamente tantos orifig;dszcomo ruedas lleve el

A

-

coche.

6°.- NUEVC INDICADOR DE PRESIONES D% RUEDAS "N MOVIMIENTO, como

' - se reivindica en las notas anteriores, caracterizado esencialmente
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por constar de un contactor o mandmetro montado sobre la llanta de la

s 230 | rueda, de tamafio reducido y en contacto con la cémara por medio de una

e

‘ placa unida a un tornillo que se regula por cuatro muelles que & su
vez se regulan por unos tornillos, tenlendo ademds diche tornillo
unas aletas §n las que van encajadas dos patillas de una pigza de ma-
g : : . teria aislante que hace que la corriente pase por los coatactos co- .
235 rrespondientes segun la presidn de la cdmara, 1levando enrollada
) una resistencia, y‘efécﬁuéndose la salida de corriente por medio dé :
‘ un conflactor protegido por una espiral de acero. '
7°.- nUEWO lXleADOR DE PRESIONES DZE RUEDAS I MOVIM&ENTG, como
se reivindica en }as notas 1 a 5, caracterigadb esencialﬁmnte por Pof
. 240 derse disponer como variante del contactor, otro de andlogo fundamento,
: T o )
gue conéta‘también de uns pléca ?olocadé eﬁ contactﬁ éon la cédmara de
‘1a rueda que transmite la presién 49 ella por medio ‘de un tornillo que
tiene limitado su recqrrido por una tuerca desplazable, con objeto dg
regular la presién de la placa y la piezd portacontactos de forma de .
' 245 '"Q", que lleva en su iﬁteriof una resistencia pfeviamente calculada,
en contacto con una rama de 1a"§§.estand6 la otrabdirgctamenﬁe en con-
tacto con la parte de masa, llevando encima dc esta pieza un elevento

-

o placa eldstica, que tiene por objeto desplazar el conjunto montra-
R

5 ' v -~ rrestando la presién de la cdmara, .
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4, . 250 8 .- NUEVO INDICADOR DE PRZSIONIS DE RUEDAS EN MOVIEIENTO, co-
mo se reivindica en las notas 1 a 5, caracterizado.esancialmente por
' S constar el contacter de un cuervo metdlico (haciendo masa con la llan-

ta y formando un solo cuerpo con la vdlvula normal de la cdmara, ha-

ciéndose la fijacidn a =lla por una tuerca que tiene un tamatio un po-

‘ 255 co mayor de las usadas corrientenente y del mismo pivote sale el con-

ductor debidamente nrotegido eléctrieca y’mecénicaménte) csrrado nor

’ 3 . : ' . = ’
uno de sus extremos con una membrana metdlica o de goma que se apoya

» sobre una placa y esta a su vez sobre wn cursor con apoyo o punto de
: giro nue actia sobre una resistencia gue tiene uno de sus extremos 1i-
M A .

260 . bre y el otro estd unide a un conductor que lo comunica con el exte-

rior de la camara., T cursor estd conectado con un miliamerimetro y

.

su otro extremo al »olo positivo de la vaterfa tomando una posicién de-

terminada segin sea la presién del aire y dejando por tanto pasar una

.
L

corriente, cuyo valor acusard la aguja del citads miliamcerimetro ouya

«

265 escala estd marcada en kgs.
’ . 9°.— NUEVO TMDICADGR DE PRESIONES D7 RUEDAS EN MOVIMIENTO, tal y
como se reivindica en las anteriores notas y representa en los dibujos

. adjuntos,

Ista Memoria consta de catorce hojas foliad:s y mecanografiadas
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