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mMmEMORIA DESCRIPTI VA

En el presente Modelo de Utilidad, vamos a refe-
rirnos a un mecanismo automdtico, de regulacidn y depurador
de aire, para instalaciones neumdticas, con vdlvulas de pro-
teccidn,

5 En los citados mecanismos automaticos, destinados

I'd I3
a eliminar la saturacidén de la humedad atmosferica, Yy a re-
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guila¥ Fa'presidn de la fuerza neumética, almacenada en el
depbsito, se ha procurado con gran interés, obtener el md-
ximo rendimiento y eficacia de los mismos,

Para almacenar dicha fuerza, en los correspondien-
tes depdsitos, hay necesariamente que comprimir el aire, con
lo due se crea una condensacidn en el circuito neumdtico,
que es preciso eliminar completamente, puesto que de no con-
seguirlo se acumula en los deplsitos de reserva de aire, con
lo que se crea diversas anomalias, que logicamente dificulta
el correcto funcionamiento del equipo valvular, que compone
tanto el sistema de {renos de un vehiculo, como el montado
en instalaciones industriales,

Otro muy grave problema, consiste en la oxidacidn,
producida al ser arrastrada el agua depositada en el circui-
to neumdtico, por el aire circulante,

En consecuencia, es preciso, sl mejoramiento de es—
tos mecanismos automaticos de rugulacién y depuracidn de aire,
procurando simplificarlo todo lo posible, para gque sin pér -
dida de su dptimo rendimiento, podamos al mismo tiempo ob --
tener mejoras econdmicas que permitan reducir el coste de
los mismos,

Al propio tiempo, en las instalaciones neumdticas,
para el frenado de los vehiculos de automocidn, se integran
nuevos mecanismos, destinados a aumentar la sdguridad de los
mismos, motive por el que se requiere depurar al maximo, la
energia neumdtica que se emplea para su funcionamiento,

Los inconvenientes en el funcionamiento de la mayo=-
ria de los mecanismos automaticos de regulacidén y depuracidn
de aire, conocidos hoy dia, consiste en que se reduce al mi-
nimo, el volumen interior de la cdmara de expansidn, lo que

. 7 . ’
no permite el imprimir al aire circulante, una accion dind-
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HMich ¢ -&br consiguiente obtener una Sptima condensacidn del
mismo, al entrar en el depdsito de reserva de aire,

En general, hacen entrar el aire, por la reduci-
da camara de BXpansién, y pasar directamente por un filtro,
el cual>solamente elimina, las impurezas del aire y una par-
te muy reducida de la condensacién,

Como complemento aconsejan, gque se instale un
grifo de purga de mando manual, en los depdésitos de aire,
con la finalidad de que el usuario, accionando el mismo,
vacie el resto de agua, condensada en dicho depdsito, y que
corresponde a la que no ha sido eliminada por el depurador,

Este sistema, llamado automatico, ss en realidad
semi—-automatico y cob el mismo, cambien lamentablemente, la
obtencidn del abaratamiento del grupo, por la reduccidn de
su rendimiento,

£ste sistema, generalizado hoy dia, puede crear
ynha grave anomalfa, puesto que si un equipo neumatico, cong-
truido en estas condiciones, ssta unas ciertas horas fun -
cionando sin llegar a la presién de tarado, para que el com-
presor trabaje en vacio, el agua puede llegar a un nivel, en
el que el mismo aire circulante, arrastre la misma al depo-
sito de aire de reserva,

Su con#truccién, ademas, permite solamente la en-
trada de aire por un solo lado, al ser el cuerpo central,
el que lleva la fijacidn del grupo, y estar colocadas tanto
la entrada como la salida de aire, en el mismo cuerpo,

Un inconveniente mds, que pressntan los sitemas

actualmente utilizados, es el que la vdlvula de retencidn,

estd constituida por un cuerpo central, con su correspondien—:. :

te muelle antagonista, Este sistema gesneralizado en todos

los mecanismos de regulacidn, conocidos, hace que la presion
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trado, sefiale 7 Kgs., cm2, y sea de 8 a 8,200 Kgs., en la tu-
beria de compresor a depurador, lo que sobrecarga el esfuer-
zo del compresor, como si llenara un depdsito de los 8 4
8,200 Kgs, citados, cuando en realidad solc disponemos prac-
ticamente de una presidén de 7 Kgs., cm2,

La regulacidén automatica, de los depuradores Yy
reguladores existentes, estd prevista pof un émbolo y su
muelle antagonista, no resultando lo suficientemente sensible
pussto que para conectar nuevamente el impresor, necesita
una caida de presidén, de un minimo de 1°'5 Kgs; cmZ,

Otro inconveniente que presentan, es el que al
no llevar incorporada la vdlvula de proteccién, para dobles
circuitos independientes, en instalaciones neumdticas de
frenos, en vehiculos de auntomocidn, ésta tiene que ser mon-
tada aparte y conectada mediante tuberia, desde depurador Yy
regulador automatico, a vdlvula de proteccién de circuitos,
y desde ésta a los depdsitos de aire, pudiendose derivar
las anomalias en el circuito neumatico, en el caso de posi-
bles perdidas de aire, en las conexiones que se sefialan,

En cambio, con el nuevo mecanismo perfeccionado,
objeto de este lModelo de Utilidad, nos encontramos que al
tener una cdmara de expansién de mayor volumen, y de forma
apropiada, permite imprimir_al aire una accién dindmica ob-
teniendo una Gptima condensacién y asegurar su perfecto
funcionamiento, con lo que quedan subsanados los inconve -
nientes anteriormente citados, aunque ssté determinado nd-
mero de horas funcionando, y sin disparar el regulador au-
tomatico, por la imposibilidad de que con el nuevo mecanis—

mo automutico gue se reivindica, quede agua depositada, y

consecuentemente que pueda ser arrastrada por el aire circu-
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Una de las ventajas de este mecanismo automdtico
perfeccionado, objeto del pfasente flodelo de Utilidad, es el
que ademds de llevar incorporadas, la vdlvula de retencidn,
de seguridad, regulador automatico, descarga automatica de
condensacidn y vdlvula de hinchar neumaticos, lleva asimismo
incorporada, la vdlvula de proteccién para doble circuito
independiente de frenos para vehiculos de automocién,

Asimismo, su cuerpo central estd compuesto de tres
ﬁartes:

12,- En la parte superior, sstdn ubicadas, la vdl-
vula de retencidn, seguridad, vdlvula de hinchar neumaticos,
y éiltro de aire y a la salida del aire depurado y filtrado,
estd ssimismo incorporada, la vdlvula de proteccidén doble
para circuitos da freno independientes,

22,~- La parte central, esta compussta, por el cuer-~
po del depurador de aire, donde se condensa la humedad del
mismo, siendo expulsada automaticamente al exterior,

32,- Y la parte inferior, que la compone sl regu-
lador automatico que a su vez tiene incorporado el émbolo
de descaraga a; exterior,

Ambos cuerpos, estdn unidos entre si, mediante
bridas de fijacién, asegurando su estanqueidad, unos ani -
llos eldsticos de forma toroidal en la unidn de los mismos,

Esta disposicidn, permite orientar al cuerpo supe-
rior, en la posicidn deseada, obteniendo con ello, la entra-
da de aire, tanto por el lado derecho como por el izquierdo,

Constituye otra de sus ventajas, dignas de consi -
deracidn, la caracteristica de que la vdlvula de retencién,
estd constituida por un solo elemento eldstico, sin ningln

roce metdlico y sin muelle antagonista, el cual con su pecu-
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ﬁcﬂﬁa, permite al cargar el compresor, en los depdsi -
tos de aire, obtener la misma presién en la tuberia desde com-—
presor a mecanismo regulador, que la existente en los depd -
sitos, no sobrecargando po lo tanto en absoluto, al compre -
ror, caracteristica que no cumple ningdn mecanismo de los

hoy dia conocidos,

Ventaja igualmente, de este mecanismo perfeccionado
es que el regulador automatico, estd constituido por el ele-
mento vdlvular muy sensible de_accionamiento, en la conexidn
y desconexidn del compresor,

Cabe asimismo destacar, como otra caracteristica
de .este mecanismo regulador y depurador de aire, el que al
entrar el aire, en sl cuerpo, la depuracién del mismo se efec-.
tda en dos fases.

La primera consiste en que al entrar el aire en
el cuerpo superior del mecanismo, es centrifugado mediante
una turbina, accionada por la presidn del mismo, y que lo im-—
pulsa hacia la parte central superior, de forma circular, pa-
sando seguidamente a la segunda fase, donde un deflector di-
reccional, le obliga a fluir en formsde remolino, a la cdma=-
ra de condensacidn, estableciendose una fuerza centrifuga,
éor la cual, las particulas liquidas son arrojadas contra la
pared de la dicha cdmara de condensacidn por la que se desli-
zan hasta el fondo, para ser expulsadas al exterior,

Otra de las ventajas, que presenta este nuevo meca-~
nismo de regulacién y depurador de aire, es que la toma auxi-
liar de aire ¢ vdluvula de inflar neumaticos consiste unica -
mente en un obus, alojado en un cuerpo cilindrico,

para que la idea general anteriormente expuesta,

pueda ser mds facilmente comprendida, en la descripcidn que
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pafia, la cual nos muestra un caso de realizaciodn practica,
naturalmente que tratdndose de un ejemplo aclaratorio, el
dibujo en cuestidn, deberd interpretarse eon amplio criterio
5 y sin caracter limitativo alguno,
En dicho dibujo, se representa en la fig., 1 una sec-
cién en alza del mecanismo, En la fig, 2 un corte de la fig, 1
por A=, que corresponde a las vdlvulas de proteccidén, unidas
al depurador, En la fig., 3 un detalle de la vdlvula de pro =—
10 teccién, En la fig, 4 un detalle del elemento vdlvular del -
regulador automdtico, En la fig, 5 un deta:le de la turbina
para centrifugado del aire procedente del compresor, indican-
dose por 1, el cuerpo superior del mecanismo donde se aloja l
la tubina 2, para el centrifugado del airs, por 3, la vdlvu-
15 la de retencidn sin muelle, por 4, la vdlvula de seguridad,
por 5, cuerpo de la vdlvula, por 6, muelle antagonista vdl-
vula de seguridad, por 7 tornillo de regulacién vdlvula 6,
por 8, tapdn del cuerpo 5, por 9 la védlvula de toma presién -
inflar neumdticos, por 10 el cuerpo de las vdlvulas de pro -
20 teccién, por 11 el racor de uhién del cuerpo superior 1 y
cuerpo 10 de las vdlvulas de proteccion, por 12 el cuerpo
central del mecanismo, por 413 la brida de unidn del cuerpo
superior 1 y cuerpo central 12, por 14 el anillo eldstico
toroidal de cierre, esntre el cuerpo 1 y 12, por 15 deflector
25 de aire, por 16 filtro de aire, por 17 toma auxiliar de aire,
| por 18 cuerpo inferior del regulador, por 19 brida de unién
del cuerpo central 12 y el cusrpo del regulador 18, por 20
émbolo de descarga de condensacidn al exterior, por 21 mue-
lle antagonista del embolo 20, por 22 tornillo regulador de
30 sensitilidad, del regulador automatico, por 23 cdmara del ele-

mento vdlvular del regulador, por 24 slemento tubular que
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* ¢Bmunicdla presidén de aire del depdsito de reserva con la

cdmara 23, por 25 elemento vdlvular del regulador automati-

co, por 26 tuerca fijacién elemento 25, por 27 tornillo re-
gulador, por .28 muelle del regulador, por 29 émbolo de las
vdlvulas de proteccién, por 30 vdlvula de retencidn, por 31
muelle del émbolo 29, por 32 tornillo de reglaje de la val -~
vula de proteccidn, por 33 placa para tornillo reglaje 32

y tope émbolo 31, por 34 anillo eldstico de seguridad, por

35 proteccidén del tornillo 32, por 36 arandela tope del tor-
nillo 32, por 37 tobera des la vdlvula de retencidn, por 38
elemento eldstico para cierre de la tobera 37, por 39 muelle
para la vdlvula de retencidn, por 40 anillo toroidal de cie-
rre, entre el racor unidén 11 y el cuerpo de vdlvulas 10, por
41 cdmara de destribucién del cuerpo 10, por 42 entrada de
aire del compresor, por 43 salida de aire al deposito.del
circuito anterior, por 44 salida de aire al depdsito del cir-
cuito posterior, por 45 asiento de cierre del émbolo 29, por
46 asiento del elemento valvular 25, por 47 cdmara de embolo
20, por 48 anillo tope del émbolo 20, por 49 taladros de ex-
pulsién sobre el émbolo 20, por 50 cdmara de expansion, por
51 agujero de escarda de la vdlvula de seguridad, por 52,
tornillo de fijacidn de las vdlvulas de proteccidn con el me-
canismo depurador, y por 53 ldmina metdlica del elemento val-
vular 25,

El funcionamiento del mecanismo perfeccionado, ins-—
talado en un vehiculo de automocién, con doble circuito de
frenos independientes, y por tanto, dos depdsitos que tienen
que llenarse a su vez independientemente, es como sique;

Cuando el compresor suministra el arie, el cual tie=
ne su entrada, por 42, encuentra la turbina 2, por medio de laa

cual es centrifugado, acciopada por la presiép del compresor,
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que lo impulsa hacia la parte central, pasando seguidamente
por el deflector direccional 15, que lo obliga a fluir en
forma de remolino, @ la cdmara de condensacidn, que estable-
ce una fuerza centrifuga, por medio de la cual, las particu-
las liquidas, con arrojadas contra la pared de la cdmara de
condensacién, o cuerpo central 12, por la que se deslizan
hasta el fondo del mismo, E£E1 aire, una vez purificado, es
filtrado por el filtro 16, donde encuentra la vdlvula de re-
tencion 3, y pasando por el racor de unidén 11, entre en la
cdmara 14, del cuerpo 10 de las vdlvulas de proteccién, si -
tuadas en ambos lados del mismo, las cualgs tienen una ali-
mentacidn comdn y disponen de las vdlvulas de retencidn 30,
con la finalidad de independizar totalmente ambos circuitos,

Las vdlvulas de retencién 30, se abren cuando la
presidén del aire suministrado por el compresor,equilibra la
presidn del muelle 31, tarado previamente y que actda sobre
el émbolo 29, éste se separa de su asiento 45, desplazando el
mismo hasta hacer tope en la placa 33, En estas condiciones,
el aire afluye en ambos depdsitos de los dos circuitos, por
las salidas 43 y 44,

Cuando la presién del compresor, llevada a la cdma-
ra 23, mediante el elsmento tubular 24, equilibra el esfusrzo
del muelle 28, del regulador, el elemento vdlvular 25, se sg=-
para de su asiento 46 y el aire afluye en la cdmara 47, des -
plazando el émbolo de expulsidén 20, y por los efectos mencio-
nados, toda el agua o gmulsidén depositado en el fondo del
cuerpo depurador 12, es sxpulsada al exterior a través de los
taladrbsdg sobre el émbolo 20, descargando por su parte infe-
rior, © cdmara de expansidn 50, situado en la parte superior,
del cuerpo regulador 18,

El desplazamiento del émbolo 20 de expulsibn, es li-
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mitado por el anillo tope 48, Durante el pefiodo de tiempo,
que el émbolo de expulsidn 20, se encuentra en la posicidn
de descarga, el compresor trabaja en vaciorefrigerando la
conduccidn neumdtica y el compresor,

En estas condiciones, la vdlvula de retencidn 30,
se cierra, quedando abierta la tobera 37 sobre la misma, puegt'
to que el elemento eldstico 38, queda apoyada en el émbolo
29 de la vdlvula de retencidén y en estas condiciones la pre-

sién do los depdsitos, es la misma que en la camara 41, y a

‘traves del elemento tubular 24, se transmite a la cdmara 23,

actuando sobre el elemento vdlvular 25 que acciona el regu-—
lador automdtico,

| Un consumo de aire, en cualquiera de los depdsi-
tos, que ocasionara una bajada de presidn de solo 0'250 Kgs,
provocaria automaticamente el desplazamiento del émbolo de
la vdlvula de expulsidn 20, por sobrecarga del muelle anta-
gonista 21, cerrando la descarga al exterior,

En las condiciones citadas, el compresor vuelve a
suministrar aire a los depositos de reserva de los dos cir-
cuitos repitiendose nuevamente la operacidn,

Si por cualquier causa, se produjera una sobré pre-;‘:
sién en los depdsitos de aire, que fuera superior a la pre -
vista, ocasionaria a su vez, la sobrecarga del muelle anta -
gonista 6, de la vdlvula de seguridad 4, con la consiguiente
descarga de aire al exterior, por mediacidn de los agujeros
51, practicados sobre el cuerpo de la valvula 5,

Mientras existe presidn en los depdsitos, el émbolo
29, estd apoyado sobre la placa 33, lo cual asegura una bue-
na abertura para el paso del aire a los depbsitos,

Si por cualquier anomalia, estando los depdsitos

de aire, en presion de tarado, en uno de ellos ocurriese




una fuga de airs, la presién del mismo, llegarfa a ser nula,
aunque el compresor, siga alimentando a los circuitos,

Ello no obstante, en el circuito en que sigue fun-—
cionando normalmente la vdlvula de retencidn 30, se manten-
drd la presidn existente en el depésito, garantizando el fre-
nado del vehiculo, por un solo circuito,

Cuando en el depésito, en que ha ocurrido la fuga
de aire, la presidén del mismo, llegare a cero, en la vdlvula
de proteccidn de sste circuito, el émbolo 29, se apoyard so-—
bre su asiento de cierre 45, por mediacién del esfuerzo del
muelle 31, quedando asi completamente aislado, el circuito
deteriorado,

A partir de este momento, y cuando el circuito
gue funciona normalmente tenga consumo de aire, que ocasio-
na la baja de presidn del depésito, el compresor mantendra
una presidn constante en el mismo, que tendrd un valor igual
al esfuerzo del muelle 31, previamente regulado por medio
del tornillo de reglaje 32,

Esta presién, tiene que ser superior, a la misma
prevista para frenar al vehiculo,

En sstas condiciones, el compresor, suministra

aire constantemente, debido a que la presidén en el depésito

del circuito no deteriorado, jamas alcanzard la presidn de
timbre prevista, y por consiguinete, no serd posible poner
el compresor en marcha de vacio,

Descrita suficientemente la naturaleza y caracteris
ticas de este nuevo mecanismo automdtico de regulacidn y de-
purador de aire, para instalaciones neumdticas, con vdlvulas
de proteccidn, se ha de hacer constar la posibilidad de que

sean variables sus materiales, formas y tamafios, asi como

B o AT T P L Lt I, o
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tambien podrédn introducirse variacionses secundarias que no
alteren la esencialidad de su objeto, que se pone de mani-

fiesto en la siguients

NOTA__REIVINDICATORIA

Los puntos nuevos, no conocidos ni practicados en
Espafia, sobre los cuales se desea recaigan las reivindicacio-
nes del presente flodelo de Utilidad, son:

12 .- flecanismo automatico de regulacidn y depurador
de aire, para instalaciones nesumdticas, con vélvulés de pro=-
teccidn, caracterizado esencialmente por el hecho de compren-
der en la parte superior del cuerpo central la vdlvula de re-
tencidn, de seguridad, de inflar neumdticos y filtro de éire
y porque a la salida del aire depurado y filtrado se ha in-
corporado una vdlvula de proteccién doble para circuitos de
freno independientes y porqué la parte central estd compues-
ta por 8l cuerpo del depurador de aire, en el cual se conden-
sa la humedad del mismo, siendo expulsada automaticamente al
exterior y porqué la parte inferior comprende el regulador
automatico, provisto del émbolo de descarga al exterior,

¢,~ Mecanismo automatico de regulacidn y depurador
de aire, para instalaciones neumdticas, con vdlvulas de pro=-
teccidn, caracterizado porqué ambos cuerbos del mecanismo es—
tdn unidos entre si mediante bridas de fijacidn y anillos
aldsticos de forma toroidal, permitiendo orientar sl cuerpo
superior en la posicidn deseada para que la entrada de aire
pueda efectuarse tanto por el lado derecho como por el iuniqgé
do,

30,- Mecanismo automatico de regulacidn y depurador
de aire, para instalaciones neumdticas, con vdlvulas de pro -

. teccidn, caracterizado porqué la vdlvula de retencidn estd

constituida por un solo elemento eldstico con la eliminacidn

Ry L O LUK AU M R LA
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de todo roce metdlico y de muelle antagonista, permitiendo
cargar el compresor en los depésitos de aire y obtener la
misma presidn en la tuberia desde el compresor al mecanismb
regulador, que la existente en los depdsitos, no sobrecargan--
do por tanto al compresor.

49 ,~ fMecanismo automdtico de requlacidén y depurador
de aire, para instalaciones neumdticas, con vdlvulas de pro-
teccidn, caracterizado porqué al entrar el aire en el cuerpo
la depuracidn se efectda en dos fases, la primera consiste
en gue al entrar el aire en el cuerpo superior del mecanismo
es centrifugado mediante una turbina accionada por la presidn
del mismo, que la impulsa hacia la parte central superior en
forma eliptica pasando seguidamente a la ssgunda fase, en la
cual un deflector direccional le obliga a fluir en forma de
remoline a la cdmara de condensacidn estableciendose una fuer-
za centrifuga, por la cual las particulas liquidas son arro-
jadas confra la pared de dicha cdmara de condensacidn, por
la que se deslizan hasta el fondo para ser expulsadas al exte-—
rior., |

59 Mecanismo automatico de regulacidn y depurador
de aire, para instalaciones neumdticas, con vélvulas de pro-
teccidn, caracterizado porque en el cuerpo inferior del regu-
lador, se ha dispussto una cdmara dq expansién, mediante la
cual permite que la condensacidn acumula en el cuerpo central,
pasando por los taladros existentes en la parte supsrior il
émbolo de descarga, sea expulsada al exterior,

692 Mecanismo automdtico de regulacidn y depurador
de aire, para instalaciones neumdticas, con vdlvulas de pro-
teccidn, carecterizado porque el elemento vdlvular que accio-
na el regulador automitico lleva incorporada una ldmima metd-

lica en la parte central, con el fin de disminuir el maximo
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la carga del muelle del regulador,

72 .= "MZCANISMO AUTOMATICO DE REGULACION Y DEPU-
RAGOR DE AIRE, PARA INSTALACIONES NEUMATICAS, CON VALVULAS
DE PROTECCION", de conformidad en un todo en lo esencial y
fines industriales a lo descrito en la precedente memoria
descriptiva y graficamente representada en los adjuntos
planos para una mejor comprensidn,

Esta memoria consta de CATORCE hojas escritas 0

mecanografiadas por una sola cara y a doble espacio,

Wadrid, 20 JlIfj 101

Por autorizacidn del jpteresado,




3 7

BGBIION LY PIST
5L |
V4 Z
\\ A
£7 ﬁ\«
o/ _
LE E2.L £
A\ S y
AND/ D4 \
\\\\ 7 TSN
L—1]| ‘
o€ 7 €
| | /\
- &
-
Vz3 6z \v/ L @y\ 7/
of N | < £
(%3
~y z¢ gt

: ‘659281

2z Va4
9%, 87
\\\ e
== oz
220229 b3 L%
iz o 8

\\ QP Q0

9
s g 1 S0/ y

-

&2/ 7 T\&Q\

SCAONESE,D 77IHO0OLIY ) TSOL YT




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



